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RENSEIGNEMENTS SUR LES REGLEMENTS ET EXIGENCES NATIONAUX
NATIONAL REGULATIONS AND REQUIREMENTS
/

TOGO

Mise en vigueur/Effective Date 11 Avril 2026/ April 11", 2026
Validité/Validity PERM

GEN 1.2 ENTREE, TRANSIT ET SORTIE DES AERONEFS
ENTRY, TRANSIT AND DEPARTURE OF AIRCRAFT

CONCERNANT L'ADMISSION - LE TRANSIT - LE DEPART
CONCERNING ENTRY - TRANSIT - DEPARTURE
(DOUANE - POLICE - SANTE)

(CUSTOMS - IMMIGRATION - HEALTH)

AERONEFS EN TRANSIT AIRCRAFT TRANSIT
-Aucune formalité AERONEFS EN-TRANSIT - No formality

GEN 1.3 ENTREE, TRANSIT ET SORTIE DES PASSAGERS ET
MEMBRES D'EQUIPAGE
ENTRY, TRANSIT AND DEPARTURE OF PASSENGERS
AND CREW
(DOUANE - POLICE - SANTE)
(CUSTOMS - IMMIGRATION - HEALTH)

Passagers a I’entrée et a la sortie et en transit non direct : Passengers on entry,on departure and in
non-direct non-direct transit :
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GEN 1.4 ENTREE, TRANSIT ET SORTIE DES
MARCHANDISES

ENTRY, TRANSIT AND DEPARTURE OF
CARGO

ARMES : ARMS :

Admission temporaire-Autorisation d’entrée accordées -Temporary admission -Auterisation Authorization for
par le Service du Tourisme qui délivre le permis de entry granted by the Service of Tourism that delivers the
chasse. hunting permit.

GEN 1.6 SOMMAIRE DES REGLEMENTS
NATIONAUX

SUMMARY OF NATIONAL REGULATIONS

TEXTS OBJET

Arrété N° 003/MTRH/DAC du 28.03.2000 Réglementant [I'utilisation des aéronefs ultra-légers
ultralégers motorisés

Décision N°98/24/ANAC/DG du 31 octobre 2024 Portant amendement du reglement aéronautique national
togolais relatif aux régles de 'air (RANT 02)

Décision N°123/25/ANAC/DG du 13 novembre 2025 Portant amendement du réglement aéronautique national

togolais relatif a ['assistance météorologique a la
navigation aérienne (RANT 03)

Décision N°100/24/ANAC/DG du 31 octobre 2024 Portant amendement du réglement aéronautique national
togolais relatif aux cartes aéronautiques (RANT 04)
DECISION N° 99/125/ANAC/DG portant amendement du reglement aéronautique national
DECISION N° 100 /125/ANAC/DG togolais relatif a Iimmatriculation des aéronefs (RANT 07)
Décision N°124/25/ANAC/DG du 13 novembre 2025 portant amendement du reglement aéronautique national

togolais relatif a la navigabilité des aéronefs (RANT 08)

Décision N°125/25/ANAC/DG du 13 novembre 2025 Portant amendement du réglement aéronautique

national togolais relatif aux télécommunications
aéronautiques (RANT 10)

Décision N°126/25/ANAC/DG du 13 novembre 2025 Portant amendement du réglement aéronautique
national togolais relatif aux services de la circulation
aéronautiques (RANT 11)

Décision N°103/24/ANAC/DG du 31 octobre 2024 Portant amendement du réglement aéronautique

national togolais relatif aux services de la circulation
aéronautiques (RANT 11 Part 2)

Décision N°127/25/ANAC/DG du 13 novembre 2025 Portant amendement du réglement aéronautique national
togolais relatif aux recherches et sauvetages (RANT 12)

Décision N° 101/125/ANAC/DG Portant amendement du réglement aéronautique national
togolais relatif aux services d’informations aéronautique
(RANT 15)

Décision N° 102 /125/ANAC/DG portant adoption de la partie 3 du reglement aéronautique

national togolais relatif a la protection de I'environnement
- Emission de CO2 des avions (RANT 16 Part 3)

Decision No.114/25/ANAC/DG of 14 octobre 2025 portant amendement du réglement aéronautique national
togolais relatif a la protection de I'environnement (RANT
16)

Decision No.08/24/ANAC/DG of 13 Février 2024 Adoptant 'amendement n°5 du réglement aéronautique
national togolais relatif aux aérodromes (RANT 14 Part 1
et 2)
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GEN 1.7 DIFFERENCES PAR RAPPORT AUX NORMES, PRATIQUES RECOMMANDEES ET

PROCEDURES OACI

DIFFERENCES FROMICAO STANDARDS, RECOMMANDED PRACTICES AND PROCEDURES

Annexe 01 Licences du Annex 01 Personnel Licensing, fourteenth
personnel quatorzieme Edition, 2022, amendment 178 applicable
édition, 2022, amendement on 03/11/22
178, applicable le 03/112022 _
Catégorie (A,B Référence | Référence nationale/Nationalreference Obsenvationsiemaks
ouC) OACI/ICAO
Category (A, B | reference
orC)
CHAPITRE 1 : DEFINITIONS ET REGLES GENERALES RELATIVES A LA DELIVRANCE DES LICENCES/
CHAPTER 1 DEFINITIONS AND GENERAL RULES CONCERNING LICENCES
Par rapport a la note 2 du § 1.2
La réglementation togolaise n'a
pas prévu la délivrance de
licences de pilotes d'aéronefs a
sustentation  motorisée, de
dirigeable, de pilote en équipage
Non multiple, de navigateur,
applicable d'opérateur radio de station
Not applicable aeronautique. Toutelois,adite
eglementatio prevoit a
délivrance de e
de-cabine
Regarding the note 2 of § 1.2
The Togolese regulations did not
1.21 plan the issuance of license for
Arrété N°016/MIT/CAB de la 31/07/2015 | Powered - lift pilot, for airship
portant adoption du réglement pilot, for muilti - crew pilot, for
aéronautique national togolais relatif aux | flight  navigator, ~ and  for
licences du personnel (RANT 01), article | a@eronautical radio  station radio
2. operator. However—the
mentioned-reguiations
plantheissuanceofcabincrewmem
ber'slicense
Par rapport a la note 2 du § 1.2
La réglementation togolaise
prévoit la délivrance de licence
aux membres d'équipage de
cabine.
A
Regarding the note 2 of § 1.2
The Togolese regulations plan
the issuance of cabin crew
member’s license
- RANTO01-PARTPEL1,§ La demande de confirmation de
PEL1.A.018 ' la validit¢ de la licence est
- RANTO01-PART PEL 2§ PEL2.A.018 | Systématique pour toutes les
- RANT 01 - PART PEL 4 § P licences faisant |'Objet de
A 1222 EL4.A.018 demande de validation.
- RANT01-PART PEL 5§ PEL5.A.018
- RANT01-PART PEL 10§ The authentication of the
PEL10.A.030 license is systematic for all
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have-made-on-balloons-of-the-same-class-atleast
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atleast:
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DIFFERENCES PARRAPPORT AUX NORMES, PRATIQUES RECOMMANDEES ET

PROCEDURES OACI DE L’ANNEXE 4
DIFFERENCE FROMICAO STANDARD, RECOMMANDED PRACTICES AND

PROCEDURES OF ANNEX 4
Normes-OAC} | Reglements Togolais
ANNEXE 04
CARTES AERONAUTIQUES
CHAPITRE 5 carte de terrain-et— CHAPITRE 5 carte de terrainet——

d’obstacles-d’aérodromes- d’obstacles-d’aérodromes

‘ 5.2 i ibilits ‘ 5.2 pj ibilits
2915, 3 GaFte de tEFFa.H Et dlgastae es . ’
. o . carte de-lerrain-et dobstacles
dracrodrome g.l’ ItG, {electronique) sera d-aérodrome-Of ‘G, {eléctronique) sera-
75 -E ' S . l H . .

Annexe 04 cartes aéronautiques,
onziemeédition, juillet2009,
amendement 62, applicable le
28/11/24

Annex 04, aeronauticals charts,
eleventh Edition, July 2009, amendment 64 applicable on

28/11/24

Catégorie (A,BouC)
Category (A, Bor C)

Référence OACI/ICAO
reference

Référence nationale/National
reference

Observations/remarks

CHAPITRE 5: CARTE DE TERRAIN ET D’OBSTACLES
AERODROME TERRAIN AND OBSTACLE CHART — ICAO (ELECTRONIC)

D’AERODROME — OACI (ELECTRONIQUE) / CHAPTER 5

5.2.1 A compter du 12 novembre
2015, la carte de terrain et
d'obstacles d'aérodrome - OACI
(électronique) sera rendue
disponible, de la maniere prescrite
au § 1.3.2, pour tous les aérodromes
A utilisés régulierement par I'aviation
civile internationale.

521 From 12 November 2015,
Aerodrome Terrain and Obstacle Charts
— ICAO (Electronic) shall be made
available in the manner prescribed in 1.3.2
for aerodromes regularly used by
international civil aviation.

5.2.1. A compter du 12 novembre 2028, la
carte de terrain et d’'obstacles d’aérodrome
-OACI (Electronique) devra étre rendue
disponible, de la maniére prescrite au §
1.3.2, pour tous les aérodromes utilisés
régulierement par laviation  civile
internationale.

52.1. From 12 November 2028, Aerodrome
Terrain and Obstacle Charts — ICAO (Electronic)
shall be made available in the manner prescribed
in 1.32 for aerodromes regularly used by
intemational civil aviation.
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DIFFERENCES PARRAPPORT AUX NORMES, PRATIQUES RECOMMANDEES ET
PROCEDURES OACI DE L’ANNEXE 6

DIFFERENCE FROMICAO STANDARD, RECOMMANDED PRACTICES AND

PROCEDURES OF ANNEX 6

Annexe 06 partie 1 : Exploitation technique des Annex 6 part 1: Operation of Aircraft part | — Observations/remarks

aéronefs, Partie 1 — Aviation de transport International Commercial Air Transport —

commercial international—Avions, douziéme Aeroplanes, twelfth edition, July 2022, amendment 49
édition, juillet2022,amendement 49, applicable on 28/11/24
applicable le 28/11/24

Catégorie Référence OACI/ICAO Référence nationale/National reference
g\A\, Bou reference

CHAPITRE 5: LIMITES D’EMPLOI RELATIVES AUX PERFORMANCES DES AVIONS/ CHAPTER 5 AEROPLANE
PERFORMANCE OPERATING LIMITATIONS

5.4.1 L'orsqu’il approuvera des vols | OPS-1.H.025 (c) Les avions monoturbines ne sont
d’avions monomoteurs & turbine de | autorisés a faire du transport aérien public que dans
nuit  et/ou en conditions | les limites du territoire national togolais en tenant
météorologiques de vol aux | comptede I'environnementdel'exploitation.
instruments  (IMC). L’Etat de
I'exploitant s’assurera que le
A certificat de navigabilité de I'avion
est approprié.
OPS-1.H.025 (c) Single-engine aircraft are authorized
; 9 to conduct public air transport operations exclusively
g,i:é}e_gln;ﬁgmvm%%ﬁgﬁg%r% witézin ttthe;hboundari.?s of togct)/ese, national tertritory,
aeroplanes at night and/or in IMC, subjecttothe prevailing operational environment.

the State of the operator shall
ensure that the airworthiness
certification of the aeroplane is

appropriate.
Annexe 06 partie 3 : [Exploitation Annex 6 part 3: [Operation of Aircraft part 3— International Observations/remarks
technique des aéronefs, Partie 3 — Operations — Helicopters, Eleventh Edition, July 2022,
Vols internationaux d’hélicoptéres, amendment 25 applicable on 28/11/24
Onzieéme édition, juillet
2022, amendement 25, applicable

Catégorie (A,B Référence OACI/ICAO Référence nationale/National

ouC) reference reference
Category (A, B or

CHAPITRE 3. LIMITES D’EMPLOI RELATIVES AUX PERFORMANCES DES HELICOPTERES/ CHAPTER 3. HELICOPTER
PERFORMANCE OPERATING LIMITATIONS

3.4.2 Lorsqu'il approuvera des vols OPS-3.1.005 (e)(4): Les hélicopteres en

d’hélicopteres en classe de classe de performance 3 ne sont
performance 3 en IMC, I'Etat de autorisés afaire du transport aérien
I'exploitant s’assurera que les public que dans les limites du territoire
A hélicopteres ont été certifiés pour national togolais
I'exploitation en régime IFR. en tenant compte de I'environnement de
I'exploitation.

3.4.2Inapprovingoperationsby ]
helicoptersperating in performance | OPS-3..005  (e)(4):  Helicopters

Class 3in IMC, the State of the classified under performance class 3
Operator shall ensure that the are authorized to conduct public air
helicopter is certificated for flight transport operations exclusively within
under IFR. . the boundaries of togolese national

territory, subject to the prevailing
operating environment.
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DIFFERENCES PAR RAPPORT AUX NORMES, PRATIQUES RECOMMANDEES ET PROCEDURES OACI DE L' ANNEXES-14
DIFFERENCE FROM ICAO STANDARD, RECOMMANDED PRACTICES AND PROCEDURES OF ANNEX 14

F OAC Ra T .
ANNEXE44-\OL1-
CONGEPHONETEXPOIFATHONTFECHNIQUE DES-
AERODROMES
CHARITRE-1 CHARPHRE-1
4 Corificat : " Corti |

USAGE NATIONAL/NATIONAL PRACTICE

CHAP 3: CARACTERISTIQUE PHYSIQUES/PHYSICAL CHARACTERISTICS
Norme 3.4.3: imensi i + e mes
Largeur des
bandes de piste
Runway strip
width
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Annexe 14 Vol 1 : Conception et exploitation technique
des aérodromes,Neuviéme édition, juillet 2022,
amendement 18, applicable le 27/11/25

Annex 14 Vol 1: Aerodrome Design and
Operations, Ninth Edition, July 2022,
amendment 18 applicable on 27/11/25

Observations/rem
arks

Catégorie
(A,BouC)
Category

(A, BorC)

Référence OACI/ICAQ reference

Référence nationale/National
reference

CHAPITRE 3 CARACTERISTIQUES PHYSIQUES / PHYSICAL CHARACTERISTICS

En matiere de caracteristiques physiques, la réglementation applicable sur le territoire du TOGO est conforme, dans le fond,
aux standards et pratiques recommandées qui font I'objet de I'Annexe 14 a la Convention de Chicago a—Le*eephen—des
différences-spécifieesci-dessous

differences—specified-below

As regards to physical characteristics, the requlation applicable on TOGO territory is basically in accordance with the Standards
and Recommended Practices which fulfill the aim of the Annex 14 to the Chicago Convention with-the-exception-offollowing-

3.4.3 : Largeur des bandes de pistes

3.4.3 : Runway strip width

Les dimensions de la bande de piste de
I'AIGE ne sont pas conformes ; notamment la
largeur de la bande au seuil 04. Ces
dimensions sont indiquées dans I'AIP a la
section 15 AD 2.12 comme suit :

(1) Dans le sens de |'atterrissage 04

- Coté gauche de I'axe de piste 04 : 3240 x
140

- Coteé droit de I'axe de piste 04 :

e du début de la bande au seuil 04
jusqu’a 42M dudit seuil : la largeur
augmente progressivement de 78,3
a 140M ;

e de 42M du seuil 04 a la fin de la
bande au seuil 22 : |a largeur est de
140M

(2) Dans le sens de l'atterrissage 22

- Coteé droit de I'axe de piste 22 : 3240
x 140

- Coté gauche de l'axe de piste 22 :

e du début de la bande jusqu'a 3078
M du seuil 22 : la largeur est de
140M

e de 3078 M du début de la bande au
seuil 22 a la fin de la bande au
seuil 04, la largeur diminue
progressivement de 140M a
78,3M

The runway strip dimensions at AIGE are notin
accordance; in particular the width of the strip
in the threshold 04. These dimensions are
indicated in the AIP to the section 15 AD 2.12
as follows:

(1) In the direction of landing 04

- Left side of runway centerline 04:
3240 x 140

- Right side of runway centerline 04:

e From the start of the strip at
threshold 04 to 42M from said
threshold: the width increases
progressively from 78.3 to
140M;

e From 42M from threshold 04 to
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DIFFERENCES PAR RAPPORT AUX NORMES,

PRATIQUES RECOMMANDEES ET PROCEDURES

OACI DE L'ANNEXE 15
DIFFERENCE FROMICAO STANDARD

RECOMMANDED PRACTICES AND PROCEDURES

OF ANNEX 15
N OACH Raal ts Toaolai
ANNEXE-15
SERVICES D’INFORMATION-AERONAUTIQUE
CHAPITRE 5 CHAPITRE- 5
d‘obstacles d’‘obstacles
pourla-zone1-
53333 z TH 7 7 Y 5_3338 A . ;
II ‘s d : : i : Paviati il T FOgHR le.
Pol | GHHQue : . :
a)lazone-2a a)rlazone2a
}Paire-d . . s coll ; ) I'gire.d . ire de décoll ;
. - . e I ‘ I
i II' b Iobstacl liemitati obstacles d'adrodrome.
radrod _
S L 9 ’ ] e A I
|| ) . | . Paviati il —rogu le. ll
: ) | A | | ) | in_doi Atref .
: | " . e ’ :
, . | e ) I I
ll’ll” " : | | gl' A porat Pt o
. . e i, . 9 .
: gF \ o : 5 prosa
1 pouve: o la | I . gF valuer Lingid
Scisi ioaltimatres. - dé o | I |
acisi | lioaltime
100-m-au-dessus-du-sol
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5.3.3.3.8 For aerodromes regularly
used by international civil aviation,
terrain data shall be provided for Area
4 for all runways where precision
approach Category Il or Il operations
have been established and where
detailed terrain information is required
by operators to enable them to assess
the effect of terrain on decision height
determination by wuse of radio
altimeters.

5.3.3.4.3 Les données d’'obstacles
seront fournies pour les obstacles
situés danslazone 1 quiontune
hauteur égale ou supérieure a 100 m
au-dessus du sol.

5.3.3.4.3 Obstacle data shall be
provided for obstacles in Area 1
whose height is 100 m or higher
above ground.

5.3.34.4 Pour les aérodromes
utilisés régulierement par l'aviation
civile internationale, des données
d’obstacles seront fournies pour
tous les obstacles situés dans la
zone 2 qui, aprés évaluation, ont été
jugés comme présentant un danger
pour la navigation aérienne

5.3.3.4.4 For aerodromes regularly
used by international civil aviation,
obstacle data shall be provided for all
obstacles within Area 2 that are
assessed as being a hazard to air
navigation.

5.3.34.5 Pour les aérodromes

utilisés régulierement par I'aviation

civile internationale, des données
d’obstacles seront fournies pour :

a) Les obstacles situés dans la
zone 2a qui pénétrent la surface
de collecte de données
d’obstacles délimitée par une
aire rectangulaire encadrantune
piste, y compris la bande de piste
et les prolongements dégagés,
le cas échéant. La surface de
collecte de données d’obstacles
de la zone 2a se trouvera a une
hauteur de 3 m au-dessus de
I'altitude de piste la plus proche
mesurée le long de l'axe de la
piste, et pour les parties situées
au niveau des prolongements
dégagés, le cas échéant, a
l'altitude de I'extrémité de piste
la plus proche ;

b) Les objets situés dans l'aire de

5.3.3.3.8 From 12 november 2028, for
aerodromes  regularly  used by
international civil aviation, terrain data
shall be provided for Area 4 for all
runways where precision approach
Category Il or Il operations have been
established and where detailed terrain
information is required by operators to
enable them to assess the effect of
terrain on decision height determination
by use of radio altimeters.

5.3.3.4.3 A partir du 12 novembre 2028,
des données d’obstacles doivent étre
fournies pour les obstacles situés dans
la zone 1 qui ont une hauteur égale ou
supérieure a 100 m au-dessus du sol.

5.3.3.4.3 From 12 november 2028,
obstacle data shall be provided for
obstacles in Area 1 whose height is 100
m or higher above ground.

5.3.3.4.4 A partir du 12 novembre 2028,
pour les aérodromes utilisés
régulierement par [laviation civile
internationale, des données d’obstacles
doivent étre fournies pour tous les
obstaclessitués danslazone 2 qui, aprés
évaluation, ont été jugés comme
présentant un danger pour la navigation
aérienne

5.3.3.4.4 From 12 november 2028, for
aerodromes  reqularly  used by
international civil aviation, obstacle data
shall be provided for all obstacles within
Area 2 that are assessed as being a
hazard to air navigation.

5.3.3.4.4 A partir du 12 novembre 2028,

pour les aérodromes utilisés

régulierement par [laviation civile
internationale, des données d’'obstacles
doivent étre fournies pour :

a) Les obstacles situés dans la zone
2a qui pénetrent la surface de
collecte de données d’obstacles
délimitée par une aire rectangulaire
encadrant une piste, y compris la
bande de piste et les
prolongements dégagés, le cas
échéant. La surface de collecte de
données d’obstacles de la zone 2a
se trouvera a une hauteur de 3 m
au-dessus de l'altitude de piste la
plus proche mesurée le long de
I'axe de la piste, et pour les parties
situées au niveau des
prolongements dégagés, le cas
échéant, a l'altitude de l'extrémité
de piste la plus proche ;

b) Les objets situés dans l'aire de

AIP SUP NR 61/A/26GO

Page 23 sur 24



trajectoire de décollage qui font
salllie au- dessus d’une surface
planedepente égale a 1,2 % et
de méme origine que l'aire de
trajectoire de décollage ;

c) Lespénétrations des surfaces de
limitation d'obstacles
d’aérodrome

5.3.3.4.5 For aerodromes regularly

used by international civil aviation,

obstacle data shall be provided for:

a) Area 2a for those obstacles that
penetrate an obstacle data
collection surface outlined by a
rectangular area around a
runway that comprises the
runway strip plus any clearway
that exists. The Area 2a
obstacle collection surface shall
have a height of 3 m above the
nearest  runway  elevation
measured along the runway
centre line, and for those
portions related to a clearway, if
one exists, at the elevation of
the nearest runway end;

b) objects in the take-off flight path
area which project above a
plane surface having a 1.2 per
cent slope and having a
common origin with the take-off
flight path area; and

c) penetrations of the aerodrome
obstacle limitation surfaces.

5.3.34.10 Pour les aérodromes
utilisés régulierement par ['aviation
civile internationale, des données
d’obstacles seront fournies pour la
zone 4, pour toutes les pistes pour
lesquelles des opérations d’approche
de précision de catégorie Il ou Ill ont
été établies.

5.3.3.4.10 For aerodromes regularly
used by international civil aviation,
obstacle data shall be provided for
Area 4 for all runways where
precision approach Category Il or lll
operations have been established.

trajectoire de décollage qui font
salllie au-dessus d’'une surface
plane de pente égale a 1,2 % et de
méme origine que [laire de
trajectoire de décollage ;

c) Les pénétrations des surfaces de
limitation d’obstacles d’aérodrome.

5.3.3.4.5 From 12 november 2028, for

aerodromes reqularly used by

international civil aviation, obstacle data
shall be provided for:

a) Area 2a for those obstacles that
penetrate  an obstacle data
collection surface outlined by a
rectangular area around a runway
that comprises the runway strip
plus any clearway that exists. The
Area 2a obstacle collection surface
shall have a height of 3 m above
the nearest runway elevation
measured along the runway centre
line, and for those portions related
to a clearway, if one exists, at the
elevation of the nearest runway
end;

b) objects in the take-off flight path
area which project above a plane
surface having a 1.2 per cent slope
and having a common origin with
the take-off flight path area; and

c) penetrations of the aerodrome
obstacle limitation surfaces.

5.3.3.4.10 A partir du 12 novembre
2028, pour les aérodromes utilisés
régulierement par [laviation civile
internationale, des données
d’obstacles doivent étre fournies pour
la zone 4, pour toutes les pistes pour
lesquelles des opérations d’approche
de précision de catégorie Il ou Ill ont
été établies.

5.3.3.4.10 From 12 november 2028, for
aerodromes  reqularly used by
international civil aviation, obstacle
data shall be provided for Area 4 for all
runways where precision approach
Category Il or Il operations have been
established.

MODIFIER AIP ASECNA 15GEN1.2, 15GEN1.3, 15GEN1.4, 15GEN1.6 ET 15GEN1.7
MODIFY AIP ASECNA 15GEN1.2, 15GEN1.3, 15GEN1.4, 15GEN1.6 AND 15GEN1.7

FIN / END
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