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Ce Supplément d’AIP a pour objet d’informer les | The purpose of this AIP Supplement is to inform
usagers sur les différences significatives par rapport | users on significant differences from [ICAO
aux normes et pratiques recommandées de ’OACI | standards and recommended practices in the
sur le territoire de la République du Congo Republic of Congo

GEN 1.7 DIFFERENCES PAR RAPPORT AUX NORMES, PRATIQUES
RECOMMANDEES ET PROCEDURES OACI

DIFFERENCES FROM ICAO STANDARDS, RECOMMANDED PRACTICES
AND PROCEDURES

DIFFERENCES ENTRE LA REGLEMENTATION CONGOLAISE ET L’ANNEXE
14 DE L’OACI

En matiere de conception, d’exploitation technique et de certification des aérodromes et
hélistations, la réglementation applicable sur le territoire du Congo est conforme dans le
fond, aux standards et pratiques recommandées qui font I’objet de 1’annexe 14 a la
Convention de Chicago a I’exception des différences spécifiées ci-dessous :

In the field of design, technical exploitation and aerodromes and heliport certification, the
enforced regulation in the republic of Congo is compliant with the SARPs related to the
annex 14 of the Chicago convention excepted those cited below:
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Disposition de I’Annexe

Catégorie de
la différence

Différence

Observations

Chapitre 1/Chapter 1
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Chapitre 2/Chapter 2
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Chapitre 3/Chapter 3
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3.1.14
Recommandation
Recommendation

A HOSHMTACMM-CAB-du13 Juin

2019

§ 3.1.14 de la partie 1 de ’annexe a

I’arrété n°3007/MTACMM-CAB du

19 Aot 2025

Aucune portion de piste ne doit

présenter une pente longitudinale

dépassant :
1,25% lorsque le chiffre de
code est 4 ; toutefois, sur les
premiers et derniers quarts
de la longueur de la piste, la
pente longitudinale ne
devrait pas dépasser 0,8% ;

— 1,5% lorsque le chiffre de
code est 3 ; toutefois, sur les
premiers et derniers quarts
de la longueur d’une piste
avec approche de précision
de catégorie Il ou III, la
pente longitudinale ne
devrait pas dépasser 0,8% ;
— 2% lorsque le chiffre de

code est 1 ou 2.

31 14—of—annex—I—to—order

OIS AMTACH M- CAB-of a3

2019

§ 3.1.14 of part 1 to order

n°3007/MTACMM-CAB of August

19, 2025

Along no portion of a runway should

the longitudinal slope exceed.:

— 1.25 per cent where the code
number is 4, except that for the first
and last quarter of the length of the
runway the longitudinal slope should
not exceed 0.8 per cent ;

— 1.5 per cent where the code
number is 3, except that for the first
and last quarter of the length of a
precision approach runway category
11 or 11l the longitudinal slope should
not exceed 0.8 per cent ;

— 2 per cent where the code
number is 1 or 2.

Les pentes de pistes ne sont
pas toutes conformes par
endroit. L’exploitant
d’aérodrome est exempté a
cette norme.

Runway slopes do-notmetch
therequtirements are not
compliant in all places. The
aerodrome operator is exempt
from this standard.
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Attachment-A-Seetion4-

3.1.19 Norme / Standard

§ 3.1.19 de la partie 1 de I’annexe a
I’arrété n°3007/MTACMM-CAB du
19 Aot 2025
Pour assurer un asséchement aussi
rapide que possible, la surface de la
piste est, si possible, bombée, sauf
dans le cas ou les vents de pluie les
plus fréquents souffleraient
transversalement et ou une pente
uniforme descendante dans le sens du
vent permettrait un asséchement
rapide. La pente transversale est de :
— 1,5% lorsque la lettre de
code de la piste est C, D, E
ouF;
— 2% lorsque la lettre de code
de la piste est A ou B ;

Mais elle n’est pas en aucun cas
supérieure a 1,5% ou 2%, selon le cas,
ni inférieure a 1%, sauf aux
intersections des pistes ou des voies
de circulation, auxquelles des pentes
moins prononcées peuvent é&tre
nécessaires.

Dans le cas d’une surface
bombée, les pentes transversales sont
symétriques de part et d’autre de 1’axe
de la piste.

Sur les pistes mouillées,
exposées a des vents traversiers, le
probléme de 1’hydroplanage di a un
mauvais écoulement des eaux risque
d’étre aggravé. Des orientations
supplémentaires figurent dans le
Manuel de  conception  des
aérodromes (Doc 9157), 1™ et 3¢
Parties.

§ 3.1.19 of part 1 to order
n°3007/MTACMM-CAB of august 19,
2025

To promote the most rapid
drainage of water, the runway surface
should, if practicable, bo cambered
except where a single crossfall from
high to low in the direction of the
wind most frequently associated with
rain would ensure rapid drainage.
The transverse slope should ideally
be :

The runway transverse slopes
are not compliant in some
places. The aerodrome
operator is exempt from this
standard.
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— 1.5 per cent where the code

lette ris C, D, E or F ; and

— 2 per cent where the code

lette ris A or B ;

But in any event should not
exceed 1.5 per cent or 2 per cent, as
applicable ; nor be less than 1 per
cent except at runway or taxiway
intersections where flatter slopes may
be necessary. For a cambered surface
the transverse slope on each side of
the centre line should be symmetrical.

Note. — On wet runways with
crosswind conditions the problem of
aquaplaning from poor drainage is
apt to  be accentued. Additional
guidance is included in the
Aerodrome Design Manual
(Doc9157), Parts 1 and 3.

3.1.20 Recommandation /
Recommendation

§ 3.1.20 de la partie 1 de I’annexe a
I’arrété n°3007/MTACMM-CAB du
19 Aot 2025

3.1.20 Recommandation. — Il est
recommandé que la pente transversale
soit sensiblement la méme tout le long
d’une piste, sauf aux intersections
avec une autre piste ou avec une voie
de circulation, ou il conviendra
d’assurer une transition régulicre,
compte tenu de la nécessité dun bon
écoulement des eaux. Note. — Le
Manuel de  conception  des
aérodromes (Doc 9157), 3e partie,
contient des éléments indicatifs sur
les pentes transversales.

§ 3.1.20 of pat 1 to order
n°3007/MTACMM-CAB of august
19, 2025

3.1.20 Recommendation. — The
transverse  slope  should  be
substantially the same throughout the
length of a runway except at an
intersection with another runway or a
taxiway where an even transition
should be provided taking account of
the need for adequate drainage.

Note. — Guidance on transverse slope
is given in the Aerodrome Design
Manuel (Doc 9157), Part 3.

Présence d’obstacle dans la
bande de piste. L’exploitant
d’aérodrome est exempté de
cette norme. /

Obstacle in the runway strip.
The aerodrome operator is
exempt from this standard.

%‘&éHWH_HW. 2 2 eté
a2 HOSEMITACMM-CAB-du-13-Juin
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(Doe9137). Part3:

3.4.7 Norme / Standard

§ 3.4.7 de la partic 1 de I’annexe a
I’arrété n°3007/MTACMM-CAB du
19 Aotit 2025

34.7 A TDexception des aides
visuelles nécessaires a la navigation
aérienne et des objets nécessaires a la
sécurité des aéronefs qui sont situés
sur la bande de piste et qui répondent
a la spécification de frangibilité
correspondante du Chapitre 5, aucun
objet fixe n’est permis ou que ce soit
sur la portion de la bande de piste
d’une piste avec approche de
précision qui est délimitée par les
abords inférieurs des surfaces
intérieures de transition :

Aucun objet mobile n’est non plus
permis de se trouver sur cette portion
de la bande de piste pendant
I’utilisation de la piste pour des
opérations  d’atterrissage ou de
décollage.

Voir au chapitre 4, section 4.1, les
caractéristiques de la  surface
intérieure de transition.

$ 347 of part 1 to order
n°3007/MTACMM-CA of august 19,
2025

Présence d’obstacle dans la
bande de piste. L’exploitant
d’aérodrome est exempté de
cette norme /

Obstacle in the runway strip.
The aerodrome operator is
exempt from this standard.

AIP SUP NR 96/A/25FC

Page 11/14



3.4.7 No fixed object, other than
visual —aids required for air
navigation or those required for
aircraft safety purposes and which
must be sited on the runway strip, and
satisfying the relevant frangibility
requirement in chapter 5, shall be
permitted on any part of a runway
strip of a precision approach runway
delineated by the lower edges of the
inner transitional surfaces. No mobile
object shall be permitted on this part
of the runway strip during the use of
the runway for landing or take-off.
Note.—See Chapter 4, section 4.1, for
characteristics of inner transitional
surfaces.

3.9.8 Recommandation /
3.9.8 Recommandation

§ 3.9.8 de la partie 1 de ’annexe a
P’arrété n°3007/MTACMM-CAB
du 19 Aoiit 2025
3.9.8 Pentes longitudinales
La pente longitudinale d’une voie de
circulation n’excédera pas les valeurs
suivantes :
- 1,5% lorsque la lettre de
codeestC,D,EouF ;
- 3% lorsque la lettre de code
est A ou B.
§ 398 of part 1 to order
n°3007/MTACMM-CAB of august
19, 2025
3.9.8 longitidunal slopes

Pentes des voies de circulation
par enfroit ne sont pas
conformes. L’exploitant
d’aérodrome est exempté de
cette norme./

The taxiway slopes are not
compliant in some places. The
aerodrome operator is exempt
from this standard.
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Recommendation.—The longitidunal
slope of a taxiway should not exceed:
— 1.5 per cent where the code
letter is C, D, E, or F' ; and
— 3 per cent where the code
lette ris A or B.

3.9.9 Recommandation /
3.9.9 Recommandation

§3.9.9 de la partie 1 de ’Annexe a
P’arrété n°3007/MTACMM-CAB
du 19 Aotit 2025

399 Changement de  pente
longitudinale

Lorsqu’il est impossible d’éviter les
changements de pente d’une voie de
circulation, le passage d’une pente a
une autre est réalisé par des surfaces
curvilignes le long desquelles la pente
ne varie pas de plus de

-1% par 30m (rayon de courbure
minimal de 3000m) lorsque la lettre
ducodeestC,D,EouF;

-1% par 25m (rayon de courbure
minimal de 2500) lorsque la lettre du
code est A ou B.

§3.9.9 of part 1 to order
n°3007/MTACMM-CAB of august
19, 2025
3.9.9 Longitudinal slopes changes
Recommendation.—Where slope
changes on the taxiway cannot be
avoided, the transition from one slope
to another slope should bbe
accomplished by a curved surface
with a rate of change not exceeding :
— I per cent per 30 m
(minimun radius of
curvature of 3 000 m) where
the code lette ris C, D, E,

or F ; and
— I per cent per 25 m
(minimun radius of

curvature of 2 500 m) where
the code letter is A or B.

Les pentes des voies ne sont
pas conformes. L’exploitant
d’aérodrome est exempté de
cette norme./

The taxiway slopes are not
compliant in some places. The
aerodrome operator is exempt
from this standard.
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DBesign-Manuai{DoeHS 7 Peart 3-

3.13.5 Recommandation/
3.13.5 Recommandation

§3.13.5 de la partie 1 de I’Annexe a
P’arrété n°3007/MTACMM-CAB
du 19 Aoiit 2025

3.13.5 La pente maximale d’un poste
de stationnement d’aéronef n’excéde
pas 1%

§3.13.5 of part 1 to order
n°3007/MTACMM-CAB of august
19, 2025

Recommendation. — On an aircraft
stand the maximum slope should not
exceed 1 per cent.

Les pentes de I’aire de trafic
par endroit ne sont pas
conformes. L’exploitant
d’aérodrome est exempté de
cette norme. /

The apron slopes are not
compliant in some places. The
aerodrome operator is exempt
from this standard.

Chapitre 9/Chapter 9

ASECNA AIP MODIFY PAGES
FROM 05 GEN 1.7-12 TO 05 GEN 1.7-18

CE SUP AIP COMPORTE 14 PAGES / THIS AIP SUP HAS 14 PAGES

AIP SUP NR 96/A/25FC

Page 14/14




