
SERVICE DE L’INFORMATION AERONAUTIQUE - A S E C N A 

NOTAM INTEGRES 
NOTAM incorporated 

BNI Dakar / NOF Dakar BNI Brazzaville / NOF Brazzaville BNI Antananarivo / NOF Antananarivo 
Numéro / Number Numéro / Number Numéro / Number Numéro / Number Numéro / Number Numéro / Number 

A0775/22 A0561/22 A0562/22 

CHANGEMENTS DANS CET AMENDEMENT CHANGEMENTS DANS CET AMENDEMENT 
Changes in this amendment Changes in this amendment 

Sections Sujets / Subjects Sections Sujets / Subjects 
GEN AD 2 

13 GEN1.6  SENEGAL – Summary of National regulations 
15 GEN3.5  TOGO – MET Services Information Update  08 AD 2.FGBT  BATA - Aerodrome Information update AD 2.20 

ENR 08 AD 2.FGMY  MONGOMEYEN - Aerodrome Information update AD 2.8 
00 ENR1.6 ASECNA - ATS surveillance services and procedures update 09 AD 2.FMMI IVATO - Aerodrome Information update AD 2.18 
02 ENR1.6 BURKINA FASO - ATS surveillance services and procedures update 10 AD 2.GAGO GAO - Aerodrome Information update AD 2.10 & AD2.19 
03 ENR1.6 CAMEROUN - ATS surveillance services and procedures update 10 AD 2.GASO SIKASSO - Aerodrome Information update AD 2.10 & AD2.19 
05 ENR1.6 CONGO - ATS surveillance services and procedures update AD 2.24 
06 ENR1.6 COTE D’IVOIRE - ATS surveillance services and procedures update 02 AD2.24-DFFD OUAGADOUGOU – STAR Instrument Approach Chart update 
09 ENR1.6 MADAGASCAR - ATS surveillance services and procedures update  05 AD2.24-FCBB BRAZZAVILLE – Instrument Approach Chart update 
10 ENR1.6 MALI - ATS surveillance services and procedures update  06 AD2.24-DIAP ABIDJAN – STAR Instrument Approach Chart update 
11 ENR1.6 MAURITANIA - ATS surveillance services and procedures update  07 AD2.24-FOOL LIBREVILLE – Instrument Approach Chart update 
13 ENR1.6 SENEGAL - ATS surveillance services and procedures update  12 AD2.24-DRRN NIAMEY – Instrument Approach Chart update 
14 ENR1.6 TCHAD - ATS surveillance services and procedures update  13 AD2.24-GOTT TAMBACOUNDA – Withdrawal of VLC 
15 ENR1.6 TOGO - ATS surveillance services and procedures update  13 AD2.24-GOGG ZIGUINCHOR – Withdrawal of VLC & ILC 
17 ENR1.6 GUINEA BISSAU - ATS surveillance services and procedures update  13 AD2.24-GOGS CAP SKIRRING – Withdrawal of VLC, ILC & IAC NDB 15 
00 ENR4.4 ASECNA - 5LNC Update 

SUP AIP INTEGRES 
AIP SUP incorporated 

BNI Dakar / NOF Dakar BNI Brazzaville / NOF Brazzaville BNI Antananarivo / NOF Antananarivo 
Numéro / Number Numéro / Number Numéro / Number Numéro / Number Numéro / Number Numéro / Number 

102/A/21GO 55/A/22GO 25/A/22FC 42/A/22FC 33/A/22FM 
27/A/22GO 56/A/22GO 41/A/22FC 48/A/22FC 
28/A/22GO 63/A/22GO 
38/A/22GO 64/A/22GO 
39/A/22GO 65/A/22GO 
45/A/22GO 66/A/22GO 
53/A/22GO 72/A/22GO 
54/A/22GO 79/A/22GO 
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BULLETIN DE MISE A JOUR

Updating bulletin

NON AIRAC MIA NR 06/2022

DATE DE MISE EN VIGUEUR / IMPLEMENTATION DATE 2022-06-16

DATEPAGE A SUPPRIMERDATEPAGE A INSERER
Page to be removedPage to be inserted

GEN
19 MAY 202200 GEN 0.2.116 JUN 202200-GEN-0.2.1
19 MAY 202200 GEN 0.4.116 JUN 202200-GEN-0.4.1
19 MAY 202200 GEN 0.4.216 JUN 202200-GEN-0.4.2
19 MAY 202200 GEN 0.4.316 JUN 202200-GEN-0.4.3
19 MAY 202200 GEN 0.4.416 JUN 202200-GEN-0.4.4
19 MAY 202200 GEN 0.4.516 JUN 202200-GEN-0.4.5
19 MAY 202200 GEN 0.4.616 JUN 202200-GEN-0.4.6
19 MAY 202200 GEN 0.4.716 JUN 202200-GEN-0.4.7
19 MAY 202200 GEN 0.4.816 JUN 202200-GEN-0.4.8
19 MAY 202200 GEN 0.4.916 JUN 202200-GEN-0.4.9
19 MAY 202200 GEN 0.4.1016 JUN 202200-GEN-0.4.10
19 MAY 202200 GEN 0.4.1116 JUN 202200-GEN-0.4.11
19 MAY 202200 GEN 0.4.1216 JUN 202200-GEN-0.4.12
19 MAY 202200 GEN 0.4.1316 JUN 202200-GEN-0.4.13
19 MAY 202200 GEN 0.4.1416 JUN 202200-GEN-0.4.14
19 MAY 202200 GEN 0.4.1516 JUN 202200-GEN-0.4.15
19 MAY 202200 GEN 0.4.1616 JUN 202200-GEN-0.4.16
19 MAY 202200 GEN 0.4.1716 JUN 202200-GEN-0.4.17
19 MAY 202200 GEN 0.4.1816 JUN 202200-GEN-0.4.18
19 MAY 202200 GEN 0.4.1916 JUN 202200-GEN-0.4.19
24 MAR 202213 GEN 1.6.416 JUN 202213-GEN-1.6.4
30 DEC 202113 GEN 1.6.516 JUN 202213-GEN-1.6.5
30 DEC 202113 GEN 1.6.616 JUN 202213-GEN-1.6.6
30 DEC 202113 GEN 1.6.716 JUN 202213-GEN-1.6.7
24 MAR 202213 GEN 1.6.816 JUN 202213-GEN-1.6.8

NIL16 JUN 202213-GEN-1.6.9
NIL16 JUN 202213-GEN-1.6.10
NIL16 JUN 202213-GEN-1.6.11
NIL16 JUN 202213-GEN-1.6.12
NIL16 JUN 202213-GEN-1.6.13
NIL16 JUN 202213-GEN-1.6.14

10 SEP 202010 GEN 2.5.116 JUN 202210-GEN-2.5.1
06 DEC 201815 GEN 3.5.116 JUN 202215-GEN-3.5.1
06 DEC 201815 GEN 3.5.216 JUN 202215-GEN-3.5.2

NIL16 JUN 202215-GEN-3.5.3
NIL16 JUN 202215-GEN-3.5.4
NIL16 JUN 202215-GEN-3.5.5

ENR
19 MAY 202200 ENR 0.6.216 JUN 202200-ENR-0.6.2
19 MAY 202200 ENR 0.6.316 JUN 202200-ENR-0.6.3
19 MAY 202200 ENR 0.6.416 JUN 202200-ENR-0.6.4
19 MAY 202200 ENR 0.6.516 JUN 202200-ENR-0.6.5
19 MAY 202200 ENR 0.6.616 JUN 202200-ENR-0.6.6
19 MAY 202200 ENR 0.6.716 JUN 202200-ENR-0.6.7
19 MAY 202200 ENR 0.6.816 JUN 202200-ENR-0.6.8
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19 MAY 202200 ENR 0.6.916 JUN 202200-ENR-0.6.9
NIL16 JUN 202200-ENR-0.6.10

19 MAY 202200 ENR 1.6.116 JUN 202200-ENR-1.6.1
05 DEC 201902 ENR 1.6.116 JUN 202202-ENR-1.6.1
05 DEC 201902 ENR 1.6.3NIL

NIL16 JUN 202202-ENR-1.6.11
NIL16 JUN 202202-ENR-1.6.12
NIL16 JUN 202202-ENR-1.6.13
NIL16 JUN 202202-ENR-1.6.21

05 DEC 201903 ENR 1.6.116 JUN 202203-ENR-1.6.1
18 JUL 201903 ENR 1.6.3NIL

NIL16 JUN 202203-ENR-1.6.11
NIL16 JUN 202203-ENR-1.6.12
NIL16 JUN 202203-ENR-1.6.13
NIL16 JUN 202203-ENR-1.6.21

19 MAY 202205 ENR 1.6.1216 JUN 202205-ENR-1.6.12
19 MAY 202206 ENR 1.6.1216 JUN 202206-ENR-1.6.12
19 MAY 202206 ENR 1.6.2116 JUN 202206-ENR-1.6.21
19 MAY 202209 ENR 1.6.116 JUN 202209-ENR-1.6.1
19 MAY 202209 ENR 1.6.1216 JUN 202209-ENR-1.6.12
19 MAY 202209 ENR 1.6.2116 JUN 202209-ENR-1.6.21
19 MAY 202210 ENR 1.6.1216 JUN 202210-ENR-1.6.12
19 MAY 202210 ENR 1.6.2116 JUN 202210-ENR-1.6.21
05 DEC 201911 ENR 1.6.116 JUN 202211-ENR-1.6.1
18 JUL 201911 ENR 1.6.3NIL

NIL16 JUN 202211-ENR-1.6.11
NIL16 JUN 202211-ENR-1.6.12
NIL16 JUN 202211-ENR-1.6.13

08 OCT 202011 ENR 1.6.2116 JUN 202211-ENR-1.6.21
08 OCT 202011 ENR 1.6.23NIL
08 OCT 202011 ENR 1.6.24NIL

NIL16 JUN 202211-ENR-1.6.31
NIL16 JUN 202211-ENR-1.6.32
NIL16 JUN 202211-ENR-1.6.33
NIL16 JUN 202211-ENR-1.6.34

05 DEC 201913 ENR 1.6.116 JUN 202213-ENR-1.6.1
18 JUL 201913 ENR 1.6.3NIL

NIL16 JUN 202213-ENR-1.6.11
NIL16 JUN 202213-ENR-1.6.12
NIL16 JUN 202213-ENR-1.6.13
NIL16 JUN 202213-ENR-1.6.14

28 FEB 201913 ENR 1.6.2116 JUN 202213-ENR-1.6.21
28 FEB 201913 ENR 1.6.23NIL
28 FEB 201913 ENR 1.6.24NIL
28 FEB 201913 ENR 1.6.25NIL

NIL16 JUN 202213-ENR-1.6.31
NIL16 JUN 202213-ENR-1.6.32
NIL16 JUN 202213-ENR-1.6.33
NIL16 JUN 202213-ENR-1.6.34
NIL16 JUN 202213-ENR-1.6.35

05 DEC 201914 ENR 1.6.116 JUN 202214-ENR-1.6.1
05 DEC 201914 ENR 1.6.3NIL

NIL16 JUN 202214-ENR-1.6.11
NIL16 JUN 202214-ENR-1.6.12
NIL16 JUN 202214-ENR-1.6.13

28 FEB 201914 ENR 1.6.2116 JUN 202214-ENR-1.6.21
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28 FEB 201914 ENR 1.6.23NIL
28 FEB 201914 ENR 1.6.24NIL
28 FEB 201914 ENR 1.6.25NIL

NIL16 JUN 202214-ENR-1.6.31
NIL16 JUN 202214-ENR-1.6.32
NIL16 JUN 202214-ENR-1.6.33
NIL16 JUN 202214-ENR-1.6.34
NIL16 JUN 202214-ENR-1.6.35

05 DEC 201915 ENR 1.6.116 JUN 202215-ENR-1.6.1
08 NOV 201815 ENR 1.6.3NIL

NIL16 JUN 202215-ENR-1.6.11
NIL16 JUN 202215-ENR-1.6.12
NIL16 JUN 202215-ENR-1.6.13
NIL16 JUN 202215-ENR-1.6.21
NIL16 JUN 202215-ENR-1.6.22

19 MAY 202217 ENR 1.6.1216 JUN 202217-ENR-1.6.12
19 MAY 202217 ENR 1.6.2116 JUN 202217-ENR-1.6.21
19 MAY 202200 ENR 4.4.116 JUN 202200-ENR-4.4.1
19 MAY 202200 ENR 4.4.216 JUN 202200-ENR-4.4.2
19 MAY 202200 ENR 4.4.316 JUN 202200-ENR-4.4.3
19 MAY 202200 ENR 4.4.416 JUN 202200-ENR-4.4.4
19 MAY 202200 ENR 4.4.516 JUN 202200-ENR-4.4.5
19 MAY 202200 ENR 4.4.616 JUN 202200-ENR-4.4.6
19 MAY 202200 ENR 4.4.716 JUN 202200-ENR-4.4.7
19 MAY 202200 ENR 4.4.816 JUN 202200-ENR-4.4.8
19 MAY 202200 ENR 4.4.916 JUN 202200-ENR-4.4.9
19 MAY 202200 ENR 4.4.1016 JUN 202200-ENR-4.4.10
19 MAY 202200 ENR 4.4.1116 JUN 202200-ENR-4.4.11
19 MAY 202200 ENR 4.4.1216 JUN 202200-ENR-4.4.12
19 MAY 202200 ENR 4.4.1316 JUN 202200-ENR-4.4.13
19 MAY 202200 ENR 4.4.1416 JUN 202200-ENR-4.4.14
19 MAY 202200 ENR 4.4.1516 JUN 202200-ENR-4.4.15
19 MAY 202200 ENR 4.4.1616 JUN 202200-ENR-4.4.16
19 MAY 202200 ENR 4.4.17NIL
19 MAY 202200 ENR 4.4.18NIL

AD
07 OCT 202100 AD 0.6.3116 JUN 202200-AD-0.6.31
07 OCT 202100 AD 0.6.3316 JUN 202200-AD-0.6.33

BATA
19 MAY 202208 AD-2.FGBT.1116 JUN 202208-AD-2.FGBT.11

MONGOMEYEN/GENERAL OBIANG
19 MAY 202208 AD-2.FGMY.416 JUN 202208-AD-2.FGMY.4

ANTANANARIVO / IVATO
05 DEC 201909 AD-2.FMMI.1416 JUN 202209-AD-2.FMMI.14

GAO / KOROGOUSSOU
05 DEC 201910 AD-2.GAGO.516 JUN 202210-AD-2.GAGO.5
05 DEC 201910 AD-2.GAGO.916 JUN 202210-AD-2.GAGO.9

SIKASSO / DIGNANGAN
21 MAY 202010 AD-2.GASO.916 JUN 202210-AD-2.GASO.9
23 APR 202010 AD-2.GASO.1016 JUN 202210-AD-2.GASO.10

AD-2.24
OUAGADOUGOU

21 APR 202202AD2-DFFD-STAR-RNAV0416 JUN 202202AD2-DFFD-STAR-RNAV04
21 APR 202202AD2-DFFD-STAR-RNAV04-DATA16 JUN 202202AD2-DFFD-STAR-RNAV04-DATA
21 APR 202202AD2-DFFD-STAR-RNAV2216 JUN 202202AD2-DFFD-STAR-RNAV22
21 APR 202202AD2-DFFD-STAR-RNAV22-DATA16 JUN 202202AD2-DFFD-STAR-RNAV22-DATA
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21 APR 202202AD2-DFFD-STAR-VORDME0416 JUN 202202AD2-DFFD-STAR-VORDME04
19 MAY 202202AD2-DFFD-STAR-VORDME2216 JUN 202202AD2-DFFD-STAR-VORDME22

BRAZZAVILLE / MAYA-MAYA
08 NOV 201805AD2-FCBB-STAR-VORDME0523NIL

NIL16 JUN 202205AD2-FCBB-STAR-VORDME05
NIL16 JUN 202205AD2-FCBB-STAR-VORDME23

08 NOV 201805AD2-FCBB-IAC-RNP0516 JUN 202205AD2-FCBB-IAC-RNP05
08 NOV 201805AD2-FCBB-IAC-RNP05-DATA16 JUN 202205AD2-FCBB-IAC-RNP05-DATA
08 NOV 201805AD2-FCBB-IAC-RNP2316 JUN 202205AD2-FCBB-IAC-RNP23
08 NOV 201805AD2-FCBB-IAC-RNP23-DATA16 JUN 202205AD2-FCBB-IAC-RNP23-DATA
08 NOV 201805AD2-FCBB-IAC-ILSX0516 JUN 202205AD2-FCBB-IAC-ILSX05
08 NOV 201805AD2-FCBB-IAC-ILSX05-DATA16 JUN 202205AD2-FCBB-IAC-ILSX05-DATA
08 NOV 201805AD2-FCBB-IAC-ILSY0516 JUN 202205AD2-FCBB-IAC-ILSY05
08 NOV 201805AD2-FCBB-IAC-ILSZ0516 JUN 202205AD2-FCBB-IAC-ILSZ05
08 NOV 201805AD2-FCBB-IAC-VORY0516 JUN 202205AD2-FCBB-IAC-VORY05
08 NOV 201805AD2-FCBB-IAC-VORZ0516 JUN 202205AD2-FCBB-IAC-VORZ05
08 NOV 201805AD2-FCBB-IAC-VORY2316 JUN 202205AD2-FCBB-IAC-VORY23
08 NOV 201805AD2-FCBB-IAC-VORZ2316 JUN 202205AD2-FCBB-IAC-VORZ23

AEROPORT INTERNATIONAL FELIX HOUPHOUET BOIGNY
D'ABIDJAN

05 NOV 202006AD2-DIAP-STAR-RNAV0316 JUN 202206AD2-DIAP-STAR-RNAV03
05 NOV 202006AD2-DIAP-STAR-RNAV03-DATA16 JUN 202206AD2-DIAP-STAR-RNAV03-DATA
05 NOV 202006AD2-DIAP-STAR-RNAV2116 JUN 202206AD2-DIAP-STAR-RNAV21
05 NOV 202006AD2-DIAP-STAR-RNAV21-DATA16 JUN 202206AD2-DIAP-STAR-RNAV21-DATA
05 NOV 202006AD2-DIAP-STAR-VORDME032116 JUN 202206AD2-DIAP-STAR-VORDME0321

LIBREVILLE/LEON M'BA
24 MAR 202207AD2-FOOL-SID-RNAV1616 JUN 202207AD2-FOOL-SID-RNAV16
24 MAR 202207AD2-FOOL-SID-RNAV16-DATA-116 JUN 202207AD2-FOOL-SID-RNAV16-DATA-1
24 MAR 202207AD2-FOOL-SID-RNAV16-DATA-216 JUN 202207AD2-FOOL-SID-RNAV16-DATA-2
08 NOV 201807AD2-FOOL-SID-RNAV3416 JUN 202207AD2-FOOL-SID-RNAV34
21 APR 202207AD2-FOOL-STAR-RNAV1616 JUN 202207AD2-FOOL-STAR-RNAV16
21 APR 202207AD2-FOOL-STAR-RNAV16-DATA-116 JUN 202207AD2-FOOL-STAR-RNAV16-DATA-1
21 APR 202207AD2-FOOL-STAR-RNAV16-DATA-216 JUN 202207AD2-FOOL-STAR-RNAV16-DATA-2
08 NOV 201807AD2-FOOL-STAR-VORDME1616 JUN 202207AD2-FOOL-STAR-VORDME16
08 NOV 201807AD2-FOOL-IAC-RNAV1616 JUN 202207AD2-FOOL-IAC-RNAV16
08 NOV 201807AD2-FOOL-IAC-ILSV1616 JUN 202207AD2-FOOL-IAC-ILSV16
08 NOV 201807AD2-FOOL-IAC-ILSW1616 JUN 202207AD2-FOOL-IAC-ILSW16
08 NOV 201807AD2-FOOL-IAC-ILSX1616 JUN 202207AD2-FOOL-IAC-ILSX16
08 NOV 201807AD2-FOOL-IAC-ILSY1616 JUN 202207AD2-FOOL-IAC-ILSY16
08 NOV 201807AD2-FOOL-IAC-ILSZ1616 JUN 202207AD2-FOOL-IAC-ILSZ16
08 NOV 201807AD2-FOOL-IAC-VORYX1616 JUN 202207AD2-FOOL-IAC-VORYX16
08 NOV 201807AD2-FOOL-IAC-VORZ1616 JUN 202207AD2-FOOL-IAC-VORZ16
08 NOV 201807AD2-FOOL-IAC-NDB1616 JUN 202207AD2-FOOL-IAC-NDB16

NIAMEY / DIORI HAMANI
19 MAY 202212AD2-DRRN-SID-RNAV27L16 JUN 202212AD2-DRRN-SID-RNAV27L
19 MAY 202212AD2-DRRN-IAC-ILSX09R16 JUN 202212AD2-DRRN-IAC-ILSX09R
19 MAY 202212AD2-DRRN-IAC-ILSX09R-DATA16 JUN 202212AD2-DRRN-IAC-ILSX09R-DATA
19 MAY 202212AD2-DRRN-IAC-ILSZ09R16 JUN 202212AD2-DRRN-IAC-ILSZ09R
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GEN 0.2 ENREGISTREMENT DES AMENDEMENTS AIP
RECORD OF AIP AMENDMENT

AMENDMENT AIRAC AIP
AIP AIRAC AMENDMENT

Inséré par
Inserted by

Date d'entrée en
vigueur

Effective date

Date de
publication

Publication date
Numéro/Année

NR/Year

AMENDMENT AIP
AIP AMENDMENT

Inséré
par

Inserted
by

Date d'insertion
Date inserted

Date de publication
Publication date

Numéro/Année
NR/Year

17 JUN 202114 JUN 202106/21

15 JUL 202112 JUL 202107/21

12 AUG 202109 AUG 202108/21

07 OCT 202104 OCT 202110/21

04 NOV 202129 OCT 202111/21

30 DEC 202127 DEC 202113/21

27 JAN 202224 JAN 202201/22

24 FEB 202221 FEB 202202/22

24 MAR 202221 MAR 202203/22

21 APR 202218 APR 202204/22

19 MAY 202216 MAY 202205/22

16 JUN 202213 JUN 202206/22

AMDT 06/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 GEN 0.2~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-1
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 616 JUN 2022ASECNA
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GEN 0.4 LISTE DE CONTRÔLE MIA
CHECKLIST MIA

Part 1 Généralités (GEN)
General (GEN)

GEN 0

00 GEN 0.1-1 05 DEC 2019
00 GEN 0.1-2 05 DEC 2019
00 GEN 0.1-3 05 DEC 2019
00 GEN 0.1-4 05 DEC 2019
00 GEN 0.1-5 05 DEC 2019
00 GEN 0.1-7 27 FEB 2020
00GEN0-ASECNA-STATES 08 NOV 2018
00 GEN 0.2-1 16 JUN 2022
00 GEN 0.3-1 08 NOV 2018
00 GEN 0.4-1 16 JUN 2022
00 GEN 0.4-2 16 JUN 2022
00 GEN 0.4-3 16 JUN 2022
00 GEN 0.4-4 16 JUN 2022
00 GEN 0.4-5 16 JUN 2022
00 GEN 0.4-6 16 JUN 2022
00 GEN 0.4-7 16 JUN 2022
00 GEN 0.4-8 16 JUN 2022
00 GEN 0.4-9 16 JUN 2022
00 GEN 0.4-10 16 JUN 2022
00 GEN 0.4-11 16 JUN 2022
00 GEN 0.4-12 16 JUN 2022
00 GEN 0.4-13 16 JUN 2022
00 GEN 0.4-14 16 JUN 2022
00 GEN 0.4-15 16 JUN 2022
00 GEN 0.4-16 16 JUN 2022
00 GEN 0.4-17 16 JUN 2022
00 GEN 0.4-18 16 JUN 2022
00 GEN 0.4-19 16 JUN 2022
00 GEN 0.5-1 08 NOV 2018
00 GEN 0.6-1 21 MAY 2020
00 GEN 0.6-2 15 AUG 2019
00 GEN 0.6-3 10 SEP 2020
00 GEN 0.6-4 10 SEP 2020
00 GEN 0.6-5 10 SEP 2020
00 GEN 0.6-6 17 JUN 2021
00 GEN 0.6-7 17 JUN 2021
00 GEN 0.6-8 17 JUN 2021
00 GEN 0.6-9 17 JUN 2021

GEN 1

00 GEN 1.1-1 28 MAR 2019
00 GEN 1.2-1 08 NOV 2018
00 GEN 1.2-2 08 NOV 2018
00 GEN 1.2-3 24 MAR 2022
00 GEN 1.3-1 08 NOV 2018
00 GEN 1.4-1 08 NOV 2018
00 GEN 1.5-1 08 NOV 2018
00 GEN 1.5-2 08 NOV 2018
00 GEN 1.5-3 08 NOV 2018
00 GEN 1.5-4 08 NOV 2018
00 GEN 1.6-1 08 NOV 2018
00 GEN 1.7-1 08 NOV 2018
00 GEN 1.7-2 08 NOV 2018
00 GEN 1.7-3 08 NOV 2018
00 GEN 1.7-4 08 NOV 2018
00 GEN 1.7-5 08 NOV 2018
00 GEN 1.7-6 08 NOV 2018
00 GEN 1.7-7 08 NOV 2018
00 GEN 1.7-8 08 NOV 2018
00 GEN 1.7-9 08 NOV 2018
00 GEN 1.7-10 08 NOV 2018
00 GEN 1.7-11 08 NOV 2018
00 GEN 1.7-12 08 NOV 2018

00 GEN 1.7-13 08 NOV 2018
00 GEN 1.7-14 08 NOV 2018
00 GEN 1.7-15 08 NOV 2018
00 GEN 1.7-16 08 NOV 2018
00 GEN 1.7-17 08 NOV 2018
00 GEN 1.7-19 08 NOV 2018
01 GEN 1.1-1 05 DEC 2019
01 GEN 1.1-2 08 NOV 2018
01 GEN 1.2-1 08 NOV 2018
01 GEN 1.2-2 08 NOV 2018
01 GEN 1.2-3 08 NOV 2018
01 GEN 1.2-4 08 NOV 2018
01 GEN 1.2-5 08 NOV 2018
01 GEN 1.3-1 08 NOV 2018
01 GEN 1.4-1 08 NOV 2018
01 GEN 1.6-1 08 NOV 2018
01 GEN 1.6-2 08 NOV 2018
01 GEN 1.7-1 08 NOV 2018
01 GEN 1.7-2 08 NOV 2018
02 GEN 1.1-1 22 APR 2021
02 GEN 1.1-2 08 NOV 2018
02 GEN 1.2-1 08 NOV 2018
02 GEN 1.2-3 08 NOV 2018
02 GEN 1.2-4 08 NOV 2018
02 GEN 1.3-1 08 NOV 2018
02 GEN 1.4-1 08 NOV 2018
02 GEN 1.6-1 08 NOV 2018
02 GEN 1.6-2 08 NOV 2018
02 GEN 1.6-3 08 NOV 2018
02 GEN 1.6-4 08 NOV 2018
02 GEN 1.6-5 08 NOV 2018
02 GEN 1.6-6 08 NOV 2018
02 GEN 1.6-7 08 NOV 2018
02 GEN 1.6-8 08 NOV 2018
02 GEN 1.6-9 08 NOV 2018
02 GEN 1.6-10 08 NOV 2018
02 GEN 1.7-1 08 NOV 2018
02 GEN 1.7-2 08 NOV 2018
03 GEN 1.1-1 23 APR 2020
03 GEN 1.1-2 23 APR 2020
03 GEN 1.1-3 23 APR 2020
03 GEN 1.6-1 08 NOV 2018
03 GEN 1.6-2 08 NOV 2018
03 GEN 1.6-3 05 DEC 2019
03 GEN 1.6-4 08 NOV 2018
03 GEN 1.6-5 08 NOV 2018
03 GEN 1.6-6 08 NOV 2018
03 GEN 1.6-7 05 DEC 2019
03 GEN 1.6-8 08 NOV 2018
03 GEN 1.7-1 08 NOV 2018
03 GEN 1.7-2 05 DEC 2019
04 GEN 1.1-1 27 FEB 2020
04 GEN 1.2-1 08 NOV 2018
04 GEN 1.2-2 08 NOV 2018
04 GEN 1.3-1 08 NOV 2018
04 GEN 1.4-1 08 NOV 2018
04 GEN 1.6-1 08 NOV 2018
04 GEN 1.6-2 08 NOV 2018
04 GEN 1.6-3 08 NOV 2018
04 GEN 1.6-4 08 NOV 2018
04 GEN 1.6-5 08 NOV 2018
04 GEN 1.6-6 08 NOV 2018
04 GEN 1.7-1 25 FEB 2021
04 GEN 1.7-2 08 NOV 2018
05 GEN 1.1-1 05 DEC 2019
05 GEN 1.1-2 28 JAN 2021
05 GEN 1.2-1 28 MAR 2019

05 GEN 1.2-2 08 NOV 2018
05 GEN 1.3-1 08 NOV 2018
05 GEN 1.3-2 05 DEC 2019
05 GEN 1.4-1 08 NOV 2018
05 GEN 1.6-1 26 MAR 2020
05 GEN 1.6-2 26 MAR 2020
05 GEN 1.6-3 26 MAR 2020
05 GEN 1.6-4 26 MAR 2020
05 GEN 1.6-5 26 MAR 2020
05 GEN 1.6-6 26 MAR 2020
05 GEN 1.7-1 05 DEC 2019
05 GEN 1.7-2 16 JUL 2020
05 GEN 1.7-3 18 JUN 2020
05 GEN 1.7-4 18 JUN 2020
05 GEN 1.7-5 18 JUN 2020
05 GEN 1.7-6 18 JUN 2020
05 GEN 1.7-7 18 JUN 2020
05 GEN 1.7-8 18 JUN 2020
05 GEN 1.7-9 18 JUN 2020
05 GEN 1.7-10 18 JUN 2020
05 GEN 1.7-11 18 JUN 2020
05 GEN 1.7-12 18 JUN 2020
05 GEN 1.7-13 16 JUL 2020
05 GEN 1.7-14 18 JUN 2020
05 GEN 1.7-15 18 JUN 2020
05 GEN 1.7-16 18 JUN 2020
05 GEN 1.7-17 18 JUN 2020
05 GEN 1.7-18 18 JUN 2020
06 GEN 1.1-1 25 FEB 2021
06 GEN 1.1-2 25 FEB 2021
06 GEN 1.2-1 08 NOV 2018
06 GEN 1.2-2 08 NOV 2018
06 GEN 1.3-1 08 NOV 2018
06 GEN 1.3-2 08 NOV 2018
06 GEN 1.3-3 08 NOV 2018
06 GEN 1.6-1 08 NOV 2018
06 GEN 1.6-2 08 NOV 2018
06 GEN 1.6-3 08 NOV 2018
06 GEN 1.6-4 08 NOV 2018
06 GEN 1.6-5 08 NOV 2018
06 GEN 1.6-6 08 NOV 2018
06 GEN 1.6-7 08 NOV 2018
06 GEN 1.6-8 08 NOV 2018
06 GEN 1.6-9 08 NOV 2018
06 GEN 1.6-10 08 NOV 2018
06 GEN 1.6-11 08 NOV 2018
06 GEN 1.7-1 12 AUG 2021
06 GEN 1.7-2 12 AUG 2021
06 GEN 1.7-3 12 AUG 2021
06 GEN 1.7-4 25 FEB 2021
06 GEN 1.7-5 25 FEB 2021
06 GEN 1.7-6 25 FEB 2021
06 GEN 1.7-7 25 FEB 2021
06 GEN 1.7-8 25 FEB 2021
06 GEN 1.7-9 25 FEB 2021
06 GEN 1.7-10 25 FEB 2021
06 GEN 1.7-11 25 FEB 2021
06 GEN 1.7-12 25 FEB 2021
06 GEN 1.7-13 25 FEB 2021
06 GEN 1.7-14 25 FEB 2021
06 GEN 1.7-15 25 FEB 2021
06 GEN 1.7-16 25 FEB 2021
06 GEN 1.7-17 25 FEB 2021
06 GEN 1.7-18 25 FEB 2021
07 GEN 1.1-1 23 APR 2020
07 GEN 1.1-2 21 APR 2022
07 GEN 1.2-1 08 NOV 2018
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07 GEN 1.2-2 08 NOV 2018
07 GEN 1.2-3 08 NOV 2018
07 GEN 1.2-4 08 NOV 2018
07 GEN 1.2-5 08 NOV 2018
07 GEN 1.3-1 08 NOV 2018
07 GEN 1.6-1 21 MAY 2020
07 GEN 1.6-2 21 MAY 2020
07 GEN 1.6-3 24 FEB 2022
07 GEN 1.6-4 24 FEB 2022
07 GEN 1.6-5 21 MAY 2020
07 GEN 1.6-6 21 MAY 2020
07 GEN 1.6-7 24 FEB 2022
07 GEN 1.7-1 25 APR 2019
07 GEN 1.7-2 25 APR 2019
07 GEN 1.7-3 25 APR 2019
07 GEN 1.7-4 25 APR 2019
07 GEN 1.7-5 25 APR 2019
07 GEN 1.7-6 25 APR 2019
07 GEN 1.7-7 25 APR 2019
07 GEN 1.7-8 20 MAY 2021
07 GEN 1.7-9 20 MAY 2021
07 GEN 1.7-10 20 MAY 2021
07 GEN 1.7-11 20 MAY 2021
07 GEN 1.7-12 20 MAY 2021
07 GEN 1.7-13 20 MAY 2021
07 GEN 1.7-14 20 MAY 2021
07 GEN 1.7-15 20 MAY 2021
07 GEN 1.7-16 20 MAY 2021
07 GEN 1.7-17 20 MAY 2021
07 GEN 1.7-18 20 MAY 2021
07 GEN 1.7-19 20 MAY 2021
07 GEN 1.7-20 20 MAY 2021
07 GEN 1.7-21 20 MAY 2021
07 GEN 1.7-22 20 MAY 2021
07 GEN 1.7-23 20 MAY 2021
07 GEN 1.7-24 20 MAY 2021
07 GEN 1.7-25 20 MAY 2021
07 GEN 1.7-26 20 MAY 2021
07 GEN 1.7-27 20 MAY 2021
07 GEN 1.7-28 20 MAY 2021
08 GEN 1.1-1 08 OCT 2020
08 GEN 1.2-1 10 SEP 2020
08 GEN 1.2-2 10 SEP 2020
08 GEN 1.3-1 26 MAR 2020
08 GEN 1.4-1 26 MAR 2020
08 GEN 1.6-1 08 NOV 2018
08 GEN 1.6-2 08 NOV 2018
08 GEN 1.6-3 08 NOV 2018
08 GEN 1.6-4 08 NOV 2018
08 GEN 1.6-5 08 NOV 2018
08 GEN 1.6-6 26 MAR 2020
08 GEN 1.6-7 26 MAR 2020
08 GEN 1.7-1 08 NOV 2018
08 GEN 1.7-2 08 NOV 2018
08 GEN 1.7-3 08 NOV 2018
08 GEN 1.7-4 08 NOV 2018
08 GEN 1.7-5 08 NOV 2018
08 GEN 1.7-6 08 NOV 2018
09 GEN 1.1-1 23 APR 2020
09 GEN 1.1-2 23 APR 2020
09 GEN 1.6-1 08 NOV 2018
09 GEN 1.6-2 08 NOV 2018
09 GEN 1.6-3 15 AUG 2019
09 GEN 1.6-4 08 NOV 2018
09 GEN 1.6-5 15 AUG 2019
09 GEN 1.6-6 08 NOV 2018
09 GEN 1.6-7 08 NOV 2018
09 GEN 1.6-8 08 NOV 2018
09 GEN 1.6-9 08 NOV 2018
09 GEN 1.6-10 08 NOV 2018
09 GEN 1.6-11 15 AUG 2019
09 GEN 1.6-12 08 NOV 2018

09 GEN 1.6-13 15 AUG 2019
09 GEN 1.6-14 08 NOV 2018
09 GEN 1.6-15 08 NOV 2018
09 GEN 1.6-16 15 AUG 2019
09 GEN 1.6-17 15 AUG 2019
09 GEN 1.6-18 15 AUG 2019
09 GEN 1.6-19 15 AUG 2019
09 GEN 1.7-1 28 MAR 2019
09 GEN 1.7-2 08 NOV 2018
09 GEN 1.7-3 28 MAR 2019
09 GEN 1.7-4 28 MAR 2019
09 GEN 1.7-5 28 MAR 2019
09 GEN 1.7-6 08 NOV 2018
09 GEN 1.7-7 28 MAR 2019
09 GEN 1.7-8 08 NOV 2018
09 GEN 1.7-9 15 AUG 2019
09 GEN 1.7-10 28 MAR 2019
10 GEN 1.1-1 25 MAR 2021
10 GEN 1.1-2 25 MAR 2021
10 GEN 1.2-1 08 NOV 2018
10 GEN 1.2-2 08 NOV 2018
10 GEN 1.2-3 08 NOV 2018
10 GEN 1.3-1 08 NOV 2018
10 GEN 1.4-1 08 NOV 2018
10 GEN 1.6-1 30 DEC 2021
10 GEN 1.6-2 30 DEC 2021
10 GEN 1.6-3 30 DEC 2021
10 GEN 1.6-4 30 DEC 2021
10 GEN 1.6-5 30 DEC 2021
10 GEN 1.6-6 30 DEC 2021
10 GEN 1.6-7 30 DEC 2021
10 GEN 1.7-1 08 NOV 2018
10 GEN 1.7-2 08 NOV 2018
10 GEN 1.7-3 08 NOV 2018
10 GEN 1.7-4 08 NOV 2018
11 GEN 1.1-1 27 FEB 2020
11 GEN 1.1-2 27 FEB 2020
11 GEN 1.2-1 08 NOV 2018
11 GEN 1.2-2 08 NOV 2018
11 GEN 1.2-3 08 NOV 2018
11 GEN 1.2-4 08 NOV 2018
11 GEN 1.2-5 08 NOV 2018
11 GEN 1.3-1 08 NOV 2018
11 GEN 1.4-1 08 NOV 2018
11 GEN 1.6-1 08 NOV 2018
11 GEN 1.6-2 08 NOV 2018
11 GEN 1.6-3 08 NOV 2018
11 GEN 1.6-4 08 NOV 2018
11 GEN 1.6-5 08 NOV 2018
11 GEN 1.6-6 08 NOV 2018
11 GEN 1.6-7 08 NOV 2018
11 GEN 1.7-1 28 MAR 2019
11 GEN 1.7-2 08 NOV 2018
11 GEN 1.7-3 08 NOV 2018
11 GEN 1.7-4 08 NOV 2018
11 GEN 1.7-5 08 NOV 2018
11 GEN 1.7-6 08 NOV 2018
11 GEN 1.7-7 08 NOV 2018
11 GEN 1.7-8 08 NOV 2018
11 GEN 1.7-9 08 NOV 2018
12 GEN 1.1-1 08 NOV 2018
12 GEN 1.1-2 08 NOV 2018
12 GEN 1.2-1 28 MAR 2019
12 GEN 1.2-3 08 NOV 2018
12 GEN 1.2-4 08 NOV 2018
12 GEN 1.2-5 08 NOV 2018
12 GEN 1.2-6 08 NOV 2018
12 GEN 1.2-7 08 NOV 2018
12 GEN 1.2-8 08 NOV 2018
12 GEN 1.3-1 28 MAR 2019
12 GEN 1.4-1 08 NOV 2018
12 GEN 1.6-1 08 NOV 2018

12 GEN 1.6-2 08 NOV 2018
12 GEN 1.6-3 08 NOV 2018
12 GEN 1.6-4 08 NOV 2018
12 GEN 1.6-5 08 NOV 2018
12 GEN 1.6-6 08 NOV 2018
12 GEN 1.6-7 08 NOV 2018
12 GEN 1.7-1 08 NOV 2018
12 GEN 1.7-2 08 NOV 2018
12 GEN 1.7-3 08 NOV 2018
13 GEN 1.1-1 12 AUG 2021
13 GEN 1.1-2 12 AUG 2021
13 GEN 1.1-3 18 JUN 2020
13 GEN 1.2-1 28 MAR 2019
13 GEN 1.2-2 08 NOV 2018
13 GEN 1.2-3 08 NOV 2018
13 GEN 1.6-1 30 DEC 2021
13 GEN 1.6-2 30 DEC 2021
13 GEN 1.6-3 30 DEC 2021
13 GEN 1.6-4 16 JUN 2022
13 GEN 1.6-5 16 JUN 2022
13 GEN 1.6-6 16 JUN 2022
13 GEN 1.6-7 16 JUN 2022
13 GEN 1.6-8 16 JUN 2022
13 GEN 1.6-9 16 JUN 2022
13 GEN 1.6-10 16 JUN 2022
13 GEN 1.6-11 16 JUN 2022
13 GEN 1.6-12 16 JUN 2022
13 GEN 1.6-13 16 JUN 2022
13 GEN 1.6-14 16 JUN 2022
13 GEN 1.7-1 08 NOV 2018
14 GEN 1.1-1 27 FEB 2020
14 GEN 1.2-1 08 NOV 2018
14 GEN 1.2-2 08 NOV 2018
14 GEN 1.2-3 08 NOV 2018
14 GEN 1.2-4 08 NOV 2018
14 GEN 1.2-5 08 NOV 2018
14 GEN 1.2-6 08 NOV 2018
14 GEN 1.2-7 08 NOV 2018
14 GEN 1.3-1 08 NOV 2018
14 GEN 1.4-1 08 NOV 2018
14 GEN 1.6-1 08 NOV 2018
14 GEN 1.6-2 08 NOV 2018
14 GEN 1.6-3 08 NOV 2018
14 GEN 1.6-4 08 NOV 2018
14 GEN 1.7-1 08 NOV 2018
14 GEN 1.7-2 08 NOV 2018
14 GEN 1.7-3 08 NOV 2018
14 GEN 1.7-4 08 NOV 2018
15 GEN 1.1-1 08 NOV 2018
15 GEN 1.1-2 27 JAN 2022
15 GEN 1.2-1 08 NOV 2018
15 GEN 1.2-2 08 NOV 2018
15 GEN 1.2-3 08 NOV 2018
15 GEN 1.3-1 08 NOV 2018
15 GEN 1.4-1 08 NOV 2018
15 GEN 1.6-1 08 NOV 2018
15 GEN 1.6-2 08 NOV 2018
15 GEN 1.6-3 08 NOV 2018
15 GEN 1.6-4 08 NOV 2018
15 GEN 1.6-5 08 NOV 2018
15 GEN 1.6-6 08 NOV 2018
15 GEN 1.6-7 05 DEC 2019
15 GEN 1.6-8 08 NOV 2018
15 GEN 1.7-1 08 NOV 2018
15 GEN 1.7-2 08 NOV 2018
15 GEN 1.7-3 08 NOV 2018
15 GEN 1.7-4 08 NOV 2018
15 GEN 1.7-5 08 NOV 2018
15 GEN 1.7-6 08 NOV 2018
15 GEN 1.7-7 08 NOV 2018
16 GEN 1.1-1 05 DEC 2019
16 GEN 1.1-2 08 NOV 2018
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16 GEN 1.2-1 08 NOV 2018
16 GEN 1.2-2 08 NOV 2018
16 GEN 1.2-3 08 NOV 2018
16 GEN 1.6-1 08 NOV 2018
16 GEN 1.6-2 15 AUG 2019
16 GEN 1.6-3 15 AUG 2019
16 GEN 1.6-4 15 AUG 2019
16 GEN 1.6-5 15 AUG 2019
16 GEN 1.6-6 15 AUG 2019
16 GEN 1.6-7 15 AUG 2019
16 GEN 1.7-1 23 APR 2020
16 GEN 1.7-2 23 APR 2020
16 GEN 1.7-3 23 APR 2020
17 GEN 1.1-1 25 FEB 2021
17 GEN 1.6-1 08 NOV 2018

GEN 2

00 GEN 2.1-1 08 NOV 2018
00 GEN 2.1-2 08 NOV 2018
00 GEN 2.1-3 08 NOV 2018
00 GEN 2.2-1 08 NOV 2018
00 GEN 2.2-2 08 NOV 2018
00 GEN 2.2-3 08 NOV 2018
00 GEN 2.2-4 08 NOV 2018
00 GEN 2.2-5 08 NOV 2018
00 GEN 2.2-6 08 NOV 2018
00 GEN 2.2-7 08 NOV 2018
00 GEN 2.2-8 08 NOV 2018
00 GEN 2.2-9 08 NOV 2018
00 GEN 2.2-10 08 NOV 2018
00 GEN 2.2-11 04 NOV 2021
00 GEN 2.2-12 04 NOV 2021
00 GEN 2.2-13 04 NOV 2021
00 GEN 2.2-14 04 NOV 2021
00 GEN 2.2-15 08 NOV 2018
00 GEN 2.2-16 08 NOV 2018
00gen2-3.01 08 NOV 2018
00gen2-3.02 08 NOV 2018
00 GEN 2.5-1 08 NOV 2018
00 GEN 2.6-1 08 NOV 2018
00 GEN 2.6-2 08 NOV 2018
00 GEN 2.6-3 08 NOV 2018
00 GEN 2.6-4 08 NOV 2018
00 GEN 2.7-1 08 NOV 2018
00 GEN 2.7-2 08 NOV 2018
00 GEN 2.7-3 08 NOV 2018
00 GEN 2.7-4 08 NOV 2018
01 GEN 2.1-1 08 NOV 2018
01 GEN 2.1-2 08 NOV 2018
01 GEN 2.4-1 08 NOV 2018
01 GEN 2.4-2 08 NOV 2018
01 GEN 2.5-1 08 NOV 2018
02 GEN 2.1-1 25 APR 2019
02 GEN 2.4-1 08 NOV 2018
02 GEN 2.4-2 08 NOV 2018
02 GEN 2.5-1 08 NOV 2018
03 GEN 2.1-1 08 NOV 2018
03 GEN 2.4-1 07 OCT 2021
03 GEN 2.4-2 07 OCT 2021
03 GEN 2.5-1 07 OCT 2021
04 GEN 2.1-1 08 NOV 2018
04 GEN 2.4-1 08 NOV 2018
04 GEN 2.4-2 08 NOV 2018
04 GEN 2.5-1 08 NOV 2018
05 GEN 2.1-1 08 NOV 2018
05 GEN 2.4-1 08 NOV 2018
05 GEN 2.4-2 08 NOV 2018
05 GEN 2.5-1 27 FEB 2020
06 GEN 2.1-1 08 NOV 2018
06 GEN 2.4-1 08 NOV 2018
06 GEN 2.4-2 08 NOV 2018
06 GEN 2.5-1 05 NOV 2020

07 GEN 2.1-1 08 NOV 2018
07 GEN 2.4-1 17 JUN 2021
07 GEN 2.4-2 17 JUN 2021
07 GEN 2.5-1 27 JAN 2022
08 GEN 2.1-1 08 NOV 2018
08 GEN 2.4-1 25 MAR 2021
08 GEN 2.4-2 25 MAR 2021
08 GEN 2.5-1 19 MAY 2022
09 GEN 2.1-1 15 AUG 2019
09 GEN 2.4-1 24 MAR 2022
09 GEN 2.4-2 24 MAR 2022
09 GEN 2.5-1 08 NOV 2018
10 GEN 2.1-1 08 NOV 2018
10 GEN 2.4-1 21 MAY 2020
10 GEN 2.4-2 21 MAY 2020
10 GEN 2.5-1 16 JUN 2022
11 GEN 2.1-1 08 NOV 2018
11 GEN 2.4-1 27 FEB 2020
11 GEN 2.4-2 27 FEB 2020
11 GEN 2.5-1 08 NOV 2018
12 GEN 2.1-1 08 NOV 2018
12 GEN 2.4-1 08 NOV 2018
12 GEN 2.4-2 08 NOV 2018
12 GEN 2.5-1 08 NOV 2018
13 GEN 2.1-1 08 NOV 2018
13 GEN 2.4-1 25 MAR 2021
13 GEN 2.4-2 25 MAR 2021
13 GEN 2.5-1 22 APR 2021
14 GEN 2.1-1 26 MAR 2020
14 GEN 2.4-1 08 NOV 2018
14 GEN 2.4-2 08 NOV 2018
14 GEN 2.5-1 08 NOV 2018
15 GEN 2.1-1 05 DEC 2019
15 GEN 2.4-1 17 JUN 2021
15 GEN 2.4-2 17 JUN 2021
15 GEN 2.4-3 17 JUN 2021
15 GEN 2.5-1 17 JUN 2021
16 GEN 2.1-1 08 NOV 2018
16 GEN 2.4-1 08 NOV 2018
16 GEN 2.4-2 08 NOV 2018
16 GEN 2.5-1 08 NOV 2018
17 GEN 2.1-1 08 NOV 2018
17 GEN 2.4-1 18 JUN 2020
17 GEN 2.4-2 18 JUN 2020
17 GEN 2.5-1 18 JUN 2020

GEN 3

00 GEN 3.1-1 28 JAN 2021
00 GEN 3.1-2 21 MAY 2020
00 GEN 3.1-3 04 NOV 2021
00 GEN 3.1-4 04 NOV 2021
00 GEN 3.1-5 04 NOV 2021
00 GEN 3.1-6 04 NOV 2021
00 GEN 3.1-7 04 NOV 2021
00 GEN 3.1-8 04 NOV 2021
00 GEN 3.2-1 05 DEC 2019
00 GEN 3.2-2 25 APR 2019
00 GEN 3.2-3 05 DEC 2019
00 GEN 3.2-4 05 DEC 2019
00 GEN 3.2-5 05 DEC 2019
00 GEN 3.2-6 05 DEC 2019
00 GEN 3.2-7 05 DEC 2019
00 GEN 3.2-8 05 DEC 2019
00 GEN 3.3-1 18 JUL 2019
00 GEN 3.3-2 18 JUL 2019
00 GEN 3.3-3 18 JUL 2019
00 GEN 3.3-4 18 JUN 2020
00 GEN 3.3-5 23 APR 2020
00 GEN 3.4-1 08 NOV 2018
00 GEN 3.4-2 08 NOV 2018
00 GEN 3.4-3 05 NOV 2020
00GEN3-ASECNA-SFA 08 NOV 2018

00 GEN 3.5-1 05 DEC 2019
00 GEN 3.5-2 08 NOV 2018
00 GEN 3.5-3 08 NOV 2018
00 GEN 3.5-4 05 DEC 2019
00 GEN 3.5-5 08 NOV 2018
00 GEN 3.5-6 08 NOV 2018
00 GEN 3.5-7 08 NOV 2018
00 GEN 3.5-8 08 NOV 2018
00 GEN 3.5-9 08 NOV 2018
00 GEN 3.5-11 15 AUG 2019
00 GEN 3.5-12 15 AUG 2019
00 GEN 3.5-13 08 NOV 2018
00 GEN 3.5-14 08 NOV 2018
00 GEN 3.5-15 05 NOV 2020
00 GEN 3.5-17 08 NOV 2018
00 GEN 3.5-18 08 NOV 2018
00 GEN 3.6-1 08 NOV 2018
00 GEN 3.6-2 08 NOV 2018
00 GEN 3.6-3 08 NOV 2018
00 GEN 3.6-4 08 NOV 2018
00 GEN 3.6-5 08 NOV 2018
00 GEN 3.6-6 08 NOV 2018
00 GEN 3.6-7 08 NOV 2018
00 GEN 3.6-8 08 NOV 2018
00 GEN 3.6-9 08 NOV 2018
01GEN3-DB-RSFTA 08 NOV 2018
01 GEN 3.6-1 08 NOV 2018
01 GEN 3.6-2 05 DEC 2019
02GEN3-DF-RSFTA 08 NOV 2018
02 GEN 3.6-1 19 MAY 2022
03GEN3-FK-RSFTA 08 NOV 2018
03 GEN 3.6-1 05 DEC 2019
04GEN3-FE-RSFTA 08 NOV 2018
04 GEN 3.6-1 08 NOV 2018
05GEN3-FC-RSFTA 12 AUG 2021
05 GEN 3.5-1 13 AUG 2020
05 GEN 3.5-2 27 JAN 2022
05 GEN 3.5-3 13 AUG 2020
05 GEN 3.5-4 13 AUG 2020
05 GEN 3.6-1 08 NOV 2018
06GEN3-DI-RSFTA 08 NOV 2018
06 GEN 3.6-1 25 FEB 2021
06 GEN 3.6-2 26 MAR 2020
07GEN3-FO-RSFTA 08 NOV 2018
07 GEN 3.6-1 08 NOV 2018
08GEN3-FG-RSFTA 08 NOV 2018
09GEN3-FM-RSFTA 08 NOV 2018
09 GEN 3.6-1 21 MAY 2020
09 GEN 3.6-2 16 JUL 2020
09 GEN 3.6-3 21 MAY 2020
10GEN3-GA-RSFTA 08 NOV 2018
10 GEN 3.6-1 21 MAY 2020
11GEN3-GQ-RSFTA 08 NOV 2018
11 GEN 3.6-1 28 MAR 2019
12GEN3-DR-RSFTA 08 NOV 2018
12 GEN 3.6-1 08 OCT 2020
13GEN3-GO-RSFTA 08 NOV 2018
13 GEN 3.5-1 26 MAR 2020
13 GEN 3.5-2 26 MAR 2020
13 GEN 3.6-1 25 MAR 2021
13 GEN 3.6-2 08 NOV 2018
14GEN3-FT-RSFTA 08 NOV 2018
14 GEN 3.6-1 12 AUG 2021
15GEN3-DX-RSFTA 08 NOV 2018
15 GEN 3.5-1 16 JUN 2022
15 GEN 3.5-2 16 JUN 2022
15 GEN 3.5-3 16 JUN 2022
15 GEN 3.5-4 16 JUN 2022
15 GEN 3.5-5 16 JUN 2022
15 GEN 3.6-1 25 FEB 2021
15 GEN 3.6-2 25 FEB 2021
15 GEN 3.6-3 08 NOV 2018
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16GEN3-FMC-RSFTA 08 NOV 2018
17GEN3-GG-RSFTA 08 NOV 2018

GEN 4

00 GEN 4.1-1 08 NOV 2018
00 GEN 4.1-2 08 NOV 2018
00 GEN 4.1-3 08 NOV 2018
00 GEN 4.1-4 08 NOV 2018
00 GEN 4.1-5 08 NOV 2018
00 GEN 4.1-6 08 NOV 2018
00 GEN 4.1-7 08 NOV 2018
00 GEN 4.2-1 08 NOV 2018
00 GEN 4.2-2 08 NOV 2018
01 GEN 4.3-1 15 AUG 2019
01 GEN 4.3-2 08 NOV 2018
01 GEN 4.3-3 08 NOV 2018
01 GEN 4.3-4 08 NOV 2018
01 GEN 4.3-5 08 NOV 2018
02 GEN 4.3-1 25 MAR 2021
02 GEN 4.3-2 08 NOV 2018
03 GEN 4.3-1 15 AUG 2019
03 GEN 4.3-2 08 NOV 2018
03 GEN 4.3-3 12 AUG 2021
03 GEN 4.3-4 12 AUG 2021
03 GEN 4.3-5 12 AUG 2021
03 GEN 4.3-6 12 AUG 2021
03 GEN 4.3-7 12 AUG 2021
03 GEN 4.3-8 12 AUG 2021
03 GEN 4.3-9 12 AUG 2021
03 GEN 4.3-10 12 AUG 2021
03 GEN 4.3-11 12 AUG 2021
03 GEN 4.3-12 12 AUG 2021
03 GEN 4.3-13 12 AUG 2021
03 GEN 4.3-14 12 AUG 2021
03 GEN 4.3-15 12 AUG 2021
03 GEN 4.3-16 12 AUG 2021
03 GEN 4.3-17 12 AUG 2021
03 GEN 4.3-18 12 AUG 2021
03 GEN 4.3-19 12 AUG 2021
04 GEN 4.3-1 25 MAR 2021
04 GEN 4.3-2 25 MAR 2021
04 GEN 4.3-3 25 MAR 2021
04 GEN 4.3-4 08 NOV 2018
04 GEN 4.3-5 08 NOV 2018
04 GEN 4.3-6 08 NOV 2018
04 GEN 4.3-7 08 NOV 2018
04 GEN 4.3-8 08 NOV 2018
04 GEN 4.3-9 08 NOV 2018
04 GEN 4.3-10 08 NOV 2018
04 GEN 4.3-11 08 NOV 2018
04 GEN 4.3-12 08 NOV 2018
04 GEN 4.3-13 08 NOV 2018
04 GEN 4.3-14 08 NOV 2018
04 GEN 4.3-15 25 MAR 2021
05 GEN 4.3-1 26 MAR 2020
05 GEN 4.3-2 04 NOV 2021
05 GEN 4.3-3 04 NOV 2021
05 GEN 4.3-4 04 NOV 2021
05 GEN 4.3-5 04 NOV 2021
05 GEN 4.3-6 04 NOV 2021
06 GEN 4.3-1 15 AUG 2019
06 GEN 4.3-2 08 NOV 2018
07 GEN 4.3-1 15 AUG 2019
07 GEN 4.3-2 28 MAR 2019
07 GEN 4.3-3 08 NOV 2018
07 GEN 4.3-4 08 NOV 2018
07 GEN 4.3-5 25 FEB 2021
07 GEN 4.3-6 16 JUL 2020
07 GEN 4.3-7 16 JUL 2020
07 GEN 4.3-8 16 JUL 2020
07 GEN 4.3-9 16 JUL 2020
07 GEN 4.3-10 16 JUL 2020

07 GEN 4.3-11 16 JUL 2020
07 GEN 4.3-12 16 JUL 2020
07 GEN 4.3-13 16 JUL 2020
07 GEN 4.3-14 16 JUL 2020
07 GEN 4.3-15 16 JUL 2020
07 GEN 4.3-16 16 JUL 2020
07 GEN 4.3-17 16 JUL 2020
07 GEN 4.3-18 16 JUL 2020
08 GEN 4.3-1 15 AUG 2019
08 GEN 4.3-2 08 NOV 2018
08 GEN 4.3-3 08 NOV 2018
08 GEN 4.3-4 08 NOV 2018
08 GEN 4.3-5 08 NOV 2018
08 GEN 4.3-6 08 NOV 2018
08 GEN 4.3-7 08 NOV 2018
08 GEN 4.3-8 08 NOV 2018
08 GEN 4.3-9 08 NOV 2018
08 GEN 4.3-10 08 NOV 2018
09 GEN 4.3-1 15 AUG 2019
09 GEN 4.3-2 15 AUG 2019
09 GEN 4.3-3 15 AUG 2019
09 GEN 4.3-4 15 AUG 2019
09 GEN 4.3-5 15 AUG 2019
09 GEN 4.3-6 15 AUG 2019
09 GEN 4.3-7 15 AUG 2019
09 GEN 4.3-8 15 AUG 2019
10 GEN 4.3-1 15 AUG 2019
10 GEN 4.3-2 08 NOV 2018
10 GEN 4.3-3 08 NOV 2018
10 GEN 4.3-4 08 NOV 2018
10 GEN 4.3-5 08 NOV 2018
10 GEN 4.3-6 08 NOV 2018
11 GEN 4.3-1 15 AUG 2019
11 GEN 4.3-2 08 NOV 2018
11 GEN 4.3-3 08 NOV 2018
11 GEN 4.3-4 08 NOV 2018
11 GEN 4.3-5 08 NOV 2018
11 GEN 4.3-6 08 NOV 2018
12 GEN 4.3-1 15 AUG 2019
12 GEN 4.3-2 28 MAR 2019
12 GEN 4.3-3 08 NOV 2018
12 GEN 4.3-4 28 MAR 2019
12 GEN 4.3-5 28 MAR 2019
12 GEN 4.3-6 28 MAR 2019
12 GEN 4.3-7 28 MAR 2019
13 GEN 4.3-1 27 JAN 2022
13 GEN 4.3-2 27 JAN 2022
13 GEN 4.3-3 27 JAN 2022
13 GEN 4.3-4 27 JAN 2022
13 GEN 4.3-5 27 JAN 2022
13 GEN 4.3-6 27 JAN 2022
14 GEN 4.3-1 15 AUG 2019
14 GEN 4.3-2 08 NOV 2018
15 GEN 4.3-1 15 AUG 2019
15 GEN 4.3-2 08 NOV 2018
15 GEN 4.3-3 08 NOV 2018
15 GEN 4.3-4 08 NOV 2018
16 GEN 4.3-1 15 AUG 2019
17 GEN 4.3-1 15 AUG 2019

Part 2 En-route (ENR)
En-route (ENR)

ENR 0

00 ENR 0.6-1 19 MAY 2022
00 ENR 0.6-2 16 JUN 2022
00 ENR 0.6-3 16 JUN 2022
00 ENR 0.6-4 16 JUN 2022
00 ENR 0.6-5 16 JUN 2022
00 ENR 0.6-6 16 JUN 2022
00 ENR 0.6-7 16 JUN 2022
00 ENR 0.6-8 16 JUN 2022

00 ENR 0.6-9 16 JUN 2022
00 ENR 0.6-10 16 JUN 2022

ENR 1

00 ENR 1.1-1 05 DEC 2019
00 ENR 1.1-2 05 DEC 2019
00 ENR 1.1-3 05 DEC 2019
00 ENR 1.2-1 05 DEC 2019
00 ENR 1.3-1 05 DEC 2019
00 ENR 1.4-1 05 DEC 2019
00 ENR 1.4-2 08 NOV 2018
00 ENR 1.5-1 08 NOV 2018
00 ENR 1.5-2 08 NOV 2018
00 ENR 1.5-3 08 NOV 2018
00 ENR 1.6-1 16 JUN 2022
00 ENR 1.7-1 08 NOV 2018
00 ENR 1.7-2 08 NOV 2018
00 ENR 1.7-3 08 NOV 2018
00 ENR 1.7-4 08 NOV 2018
00 ENR 1.8-1 05 DEC 2019
00 ENR 1.8-3 08 NOV 2018
00 ENR 1.8-4 08 NOV 2018
00 ENR 1.8-5 08 NOV 2018
00 ENR 1.8-6 08 NOV 2018
00 ENR 1.8-7 08 NOV 2018
00 ENR 1.8-8 08 NOV 2018
00 ENR 1.8-9 08 NOV 2018
00 ENR 1.8-10 08 NOV 2018
00 ENR 1.8-11 08 NOV 2018
00 ENR 1.8-12 08 NOV 2018
00 ENR 1.8-13 28 JAN 2021
00 ENR 1.8-14 08 NOV 2018
00 ENR 1.8-15 28 JAN 2021
00 ENR 1.8-16 28 JAN 2021
00 ENR 1.9-1 08 NOV 2018
00 ENR 1.10-1 08 NOV 2018
00 ENR 1.11-1 08 NOV 2018
00 ENR 1.11-2 08 NOV 2018
00 ENR 1.11-3 08 NOV 2018
00 ENR 1.12-1 08 NOV 2018
00 ENR 1.13-1 08 NOV 2018
00 ENR 1.13-2 08 NOV 2018
00 ENR 1.14.01 28 FEB 2019
00 ENR 1.14.02 28 FEB 2019
00 ENR 1.14.03 28 FEB 2019
00 ENR 1.14.04 28 FEB 2019
01 ENR 1.6-1 19 MAY 2022
01 ENR 1.6-11 19 MAY 2022
01 ENR 1.6-12 19 MAY 2022
01 ENR 1.6-13 19 MAY 2022
01 ENR 1.6-14 19 MAY 2022
01 ENR 1.6-21 19 MAY 2022
01 ENR 1.12-1 08 NOV 2018
01 ENR 1.12-2 08 NOV 2018
01 ENR 1.12-3 08 NOV 2018
01 ENR 1.12-4 08 NOV 2018
01 ENR 1.12-5 08 NOV 2018
01 ENR 1.12-6 08 NOV 2018
02 ENR 1.6-1 16 JUN 2022
02 ENR 1.6-11 16 JUN 2022
02 ENR 1.6-12 16 JUN 2022
02 ENR 1.6-13 16 JUN 2022
02 ENR 1.6-21 16 JUN 2022
02 ENR 1.8-1 12 AUG 2021
02 ENR 1.8-2 12 AUG 2021
02 ENR 1.8-3 12 AUG 2021
02 ENR 1.8-4 12 AUG 2021
02 ENR 1.8-5 12 AUG 2021
02 ENR 1.8-6 12 AUG 2021
03 ENR 1.6-1 16 JUN 2022
03 ENR 1.6-11 16 JUN 2022
03 ENR 1.6-12 16 JUN 2022
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03 ENR 1.6-13 16 JUN 2022
03 ENR 1.6-21 16 JUN 2022
03 ENR 1.8-1 08 NOV 2018
03 ENR 1.8-2 05 DEC 2019
03 ENR 1.8-3 08 NOV 2018
05 ENR 1.6-1 19 MAY 2022
05 ENR 1.6-11 19 MAY 2022
05 ENR 1.6-12 16 JUN 2022
05 ENR 1.6-13 19 MAY 2022
05 ENR 1.6-14 19 MAY 2022
05 ENR 1.6-21 19 MAY 2022
05 ENR 1.6-31 19 MAY 2022
05 ENR 1.6-32 19 MAY 2022
05 ENR 1.6-33 19 MAY 2022
05 ENR 1.6-34 19 MAY 2022
05 ENR 1.6-35 19 MAY 2022
05 ENR 1.6-36 19 MAY 2022
05 ENR 1.6-37 19 MAY 2022
05 ENR 1.6-38 19 MAY 2022
05 ENR 1.6-39 19 MAY 2022
05 ENR 1.8-1 23 MAY 2019
05 ENR 1.8-2 18 JUL 2019
05 ENR 1.8-3 18 JUL 2019
05 ENR 1.8-4 23 MAY 2019
05 ENR 1.8-5 23 MAY 2019
05 ENR 1.8-6 18 JUL 2019
05 ENR 1.8-7 23 MAY 2019
06 ENR 1.1-1 18 JUN 2020
06 ENR 1.1-2 18 JUN 2020
06 ENR 1.1-3 18 JUN 2020
06 ENR 1.1-4 18 JUN 2020
06 ENR 1.1-5 18 JUN 2020
06 ENR 1.6-1 19 MAY 2022
06 ENR 1.6-11 19 MAY 2022
06 ENR 1.6-12 16 JUN 2022
06 ENR 1.6-13 19 MAY 2022
06 ENR 1.6-21 16 JUN 2022
06 ENR 1.6-31 19 MAY 2022
06 ENR 1.6-32 19 MAY 2022
06 ENR 1.8-1 23 MAY 2019
06 ENR 1.8-2 23 MAY 2019
06 ENR 1.8-3 05 NOV 2020
06 ENR 1.8-4 23 MAY 2019
06 ENR 1.8-5 23 MAY 2019
06 ENR 1.8-6 25 FEB 2021
06 ENR 1.8-7 23 MAY 2019
06 ENR 1.12-1 26 MAR 2020
06 ENR 1.12-2 26 MAR 2020
06 ENR 1.12-3 26 MAR 2020
06 ENR 1.12-4 26 MAR 2020
06 ENR 1.12-5 26 MAR 2020
07 ENR 1.8-1 23 MAY 2019
07 ENR 1.8-2 23 MAY 2019
07 ENR 1.8-3 27 FEB 2020
07 ENR 1.8-4 23 MAY 2019
07 ENR 1.8-5 21 MAY 2020
07 ENR 1.8-6 23 MAY 2019
07 ENR 1.12-1 26 MAR 2020
09 ENR 1.6-1 16 JUN 2022
09 ENR 1.6-11 19 MAY 2022
09 ENR 1.6-12 16 JUN 2022
09 ENR 1.6-13 19 MAY 2022
09 ENR 1.6-14 19 MAY 2022
09 ENR 1.6-21 16 JUN 2022
09 ENR 1.6-31 19 MAY 2022
09 ENR 1.6-32 19 MAY 2022
09 ENR 1.6-33 19 MAY 2022
09 ENR 1.7-1 28 FEB 2019
09 ENR 1.8-1 05 DEC 2019
09 ENR 1.8-2 08 NOV 2018
09 ENR 1.10-1 08 NOV 2018
09 ENR 1.11-1 05 DEC 2019

09 ENR 1.11-2 08 NOV 2018
10 ENR 1.6-1 19 MAY 2022
10 ENR 1.6-11 19 MAY 2022
10 ENR 1.6-12 16 JUN 2022
10 ENR 1.6-13 19 MAY 2022
10 ENR 1.6-21 16 JUN 2022
10 ENR 1.8-1 23 MAY 2019
10 ENR 1.8-2 23 MAY 2019
10 ENR 1.8-3 07 OCT 2021
10 ENR 1.8-4 23 MAY 2019
10 ENR 1.8-5 07 OCT 2021
10 ENR 1.8-6 23 MAY 2019
10 ENR 1.12-1 08 NOV 2018
10 ENR 1.12-2 08 NOV 2018
10 ENR 1.12-3 08 NOV 2018
10 ENR 1.12-4 08 NOV 2018
10 ENR 1.12-5 08 NOV 2018
10 ENR 1.12-6 08 NOV 2018
11 ENR 1.6-1 16 JUN 2022
11 ENR 1.6-11 16 JUN 2022
11 ENR 1.6-12 16 JUN 2022
11 ENR 1.6-13 16 JUN 2022
11 ENR 1.6-21 16 JUN 2022
11 ENR 1.6-31 16 JUN 2022
11 ENR 1.6-32 16 JUN 2022
11 ENR 1.6-33 16 JUN 2022
11 ENR 1.6-34 16 JUN 2022
11 ENR 1.8-1 23 MAY 2019
11 ENR 1.8-2 23 MAY 2019
11 ENR 1.8-3 23 MAY 2019
11 ENR 1.8-4 23 MAY 2019
11 ENR 1.8-5 23 MAY 2019
11 ENR 1.8-6 23 MAY 2019
12 ENR 1.6-1 19 MAY 2022
12 ENR 1.6-11 19 MAY 2022
12 ENR 1.6-12 19 MAY 2022
12 ENR 1.6-13 19 MAY 2022
12 ENR 1.6-21 19 MAY 2022
12 ENR 1.6-31 19 MAY 2022
12 ENR 1.6-32 19 MAY 2022
12 ENR 1.6-33 19 MAY 2022
12 ENR 1.8-1 18 JUN 2020
12 ENR 1.8-2 18 JUN 2020
12 ENR 1.8-3 18 JUN 2020
12 ENR 1.8-4 08 OCT 2020
12 ENR 1.8-5 18 JUN 2020
12 ENR 1.8-6 08 OCT 2020
13 ENR 1.6-1 16 JUN 2022
13 ENR 1.6-11 16 JUN 2022
13 ENR 1.6-12 16 JUN 2022
13 ENR 1.6-13 16 JUN 2022
13 ENR 1.6-14 16 JUN 2022
13 ENR 1.6-21 16 JUN 2022
13 ENR 1.6-31 16 JUN 2022
13 ENR 1.6-32 16 JUN 2022
13 ENR 1.6-33 16 JUN 2022
13 ENR 1.6-34 16 JUN 2022
13 ENR 1.6-35 16 JUN 2022
13 ENR 1.8-1 23 MAY 2019
13 ENR 1.8-2 23 MAY 2019
13 ENR 1.8-3 23 MAY 2019
13 ENR 1.8-4 23 MAY 2019
13 ENR 1.8-5 23 MAY 2019
13 ENR 1.8-6 23 MAY 2019
13 ENR 1.8-11 23 MAY 2019
13 ENR 1.8-12 23 MAY 2019
13 ENR 1.8-13 23 MAY 2019
14 ENR 1.6-1 16 JUN 2022
14 ENR 1.6-11 16 JUN 2022
14 ENR 1.6-12 16 JUN 2022
14 ENR 1.6-13 16 JUN 2022
14 ENR 1.6-21 16 JUN 2022

14 ENR 1.6-31 16 JUN 2022
14 ENR 1.6-32 16 JUN 2022
14 ENR 1.6-33 16 JUN 2022
14 ENR 1.6-34 16 JUN 2022
14 ENR 1.6-35 16 JUN 2022
14 ENR 1.8-1 18 JUL 2019
14 ENR 1.8-2 18 JUL 2019
14 ENR 1.8-3 18 JUL 2019
14 ENR 1.8-4 15 JUL 2021
14 ENR 1.8-5 23 MAY 2019
14 ENR 1.8-6 23 MAY 2019
14 ENR 1.8-7 23 MAY 2019
15 ENR 1.6-1 16 JUN 2022
15 ENR 1.6-11 16 JUN 2022
15 ENR 1.6-12 16 JUN 2022
15 ENR 1.6-13 16 JUN 2022
15 ENR 1.6-21 16 JUN 2022
15 ENR 1.6-22 16 JUN 2022
15 ENR 1.8-1 23 MAY 2019
15 ENR 1.8-2 23 MAY 2019
15 ENR 1.8-3 23 MAY 2019
15 ENR 1.8-4 23 MAY 2019
15 ENR 1.8-5 23 MAY 2019
15 ENR 1.8-6 23 MAY 2019
15 ENR 1.8-7 23 MAY 2019
15 ENR 1.8-8 23 MAY 2019
15 ENR 1.8-9 23 MAY 2019
17 ENR 1.6-1 19 MAY 2022
17 ENR 1.6-11 19 MAY 2022
17 ENR 1.6-12 16 JUN 2022
17 ENR 1.6-13 19 MAY 2022
17 ENR 1.6-21 16 JUN 2022

ENR 2

00 ENR 2.1-1 05 DEC 2019
00 ENR 2.1-2 08 NOV 2018
00 ENR 2.1-3 08 NOV 2018
00 ENR 2.1-4 08 NOV 2018
00 ENR 2.1-5 08 NOV 2018
00 ENR 2.1-6 08 NOV 2018
00 ENR 2.1-7 08 NOV 2018
00 ENR 2.1-8 08 NOV 2018
00 ENR 2.1-9 08 NOV 2018
00 ENR 2.1-10 08 NOV 2018
00 ENR 2.1-11 08 NOV 2018
00 ENR 2.1-12 08 NOV 2018
00 ENR 2.1-13 08 NOV 2018
00 ENR 2.1-14 27 JAN 2022
00 ENR 2.1-15 22 APR 2021
00 ENR 2.1-16 05 DEC 2019
00 ENR 2.1-17 05 DEC 2019
00 ENR 2.1-18 08 NOV 2018
00 ENR 2.1-19 08 NOV 2018
00 ENR 2.1-20 08 NOV 2018
00 ENR 2.1-21 08 NOV 2018
00ENR2-ASECNA-FIR 08 NOV 2018
01 ENR 2.1-1 08 NOV 2018
01 ENR 2.2-1 08 NOV 2018
02 ENR 2.1-1 08 NOV 2018
02 ENR 2.1-2 24 FEB 2022
02 ENR 2.1-3 07 OCT 2021
02 ENR 2.1-4 07 OCT 2021
02 ENR 2.2-1 05 DEC 2019
03 ENR 2.1-1 08 NOV 2018
03 ENR 2.1-2 21 APR 2022
03 ENR 2.1-3 21 APR 2022
03 ENR 2.1-4 05 DEC 2019
03 ENR 2.1-5 05 DEC 2019
03 ENR 2.2-1 25 FEB 2021
03 ENR 2.2-2 05 DEC 2019
04 ENR 2.1-1 05 DEC 2019
04 ENR 2.2-1 08 NOV 2018
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05 ENR 2.1-1 05 DEC 2019
05 ENR 2.1-2 05 DEC 2019
05 ENR 2.1-51 08 OCT 2020
05 ENR 2.1-52 08 OCT 2020
05 ENR 2.1-53 08 OCT 2020
05 ENR 2.1-54 26 MAR 2020
05 ENR 2.2-1 21 MAY 2020
05 ENR 2.2-2 05 DEC 2019
06 ENR 2.1-1 05 DEC 2019
06 ENR 2.1-2 05 DEC 2019
06 ENR 2.1-41 28 FEB 2019
06 ENR 2.2-1 21 MAY 2020
06 ENR 2.2-2 08 NOV 2018
07 ENR 2.1-1 27 JAN 2022
07 ENR 2.1-2 27 JAN 2022
07 ENR 2.1-3 27 JAN 2022
07 ENR 2.1-41 21 APR 2022
07 ENR 2.1-51 21 APR 2022
07 ENR 2.1-52 21 APR 2022
07 ENR 2.2-1 20 MAY 2021
07 ENR 2.2-2 20 MAY 2021
07 ENR 2.2-3 27 JAN 2022
08 ENR 2.1-1 08 NOV 2018
08 ENR 2.2-1 19 MAY 2022
09 ENR 2.1-1 05 DEC 2019
09 ENR 2.1-2 08 NOV 2018
09 ENR 2.1-3 08 NOV 2018
09 ENR 2.1-4 05 DEC 2019
09 ENR 2.1-61 28 FEB 2019
09 ENR 2.1-62 28 FEB 2019
09 ENR 2.1-71 28 MAR 2019
09 ENR 2.2-1 28 JAN 2021
09 ENR 2.2-2 05 DEC 2019
09 ENR 2.2-3 05 DEC 2019
10 ENR 2.1-1 08 NOV 2018
10 ENR 2.1-2 08 NOV 2018
10 ENR 2.2-1 17 JUN 2021
10 ENR 2.2-2 17 JUN 2021
11 ENR 2.1-1 22 APR 2021
11 ENR 2.1-2 22 APR 2021
11 ENR 2.2-1 05 DEC 2019
12 ENR 2.1-1 06 DEC 2018
12 ENR 2.1-2 06 DEC 2018
12 ENR 2.2-1 06 DEC 2018
13 ENR 2.1-1 22 APR 2021
13 ENR 2.1-2 22 APR 2021
13 ENR 2.2-1 22 APR 2021
13 ENR 2.2-2 22 APR 2021
13 ENR 2.2-3 22 APR 2021
13 ENR 2.2-4 22 APR 2021
14 ENR 2.1-1 05 DEC 2019
14 ENR 2.1-2 05 DEC 2019
14 ENR 2.2-1 05 DEC 2019
14 ENR 2.2-2 05 DEC 2019
15 ENR 2.1-1 08 NOV 2018
15 ENR 2.2-1 05 DEC 2019
16 ENR 2.1-1 08 NOV 2018
16 ENR 2.2-1 05 DEC 2019
17 ENR 2.1-1 05 DEC 2019
17 ENR 2.2-1 05 DEC 2019

ENR 3

00 ENR 3.1-1 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-2 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-3 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-4 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-5 28 FEB 2019
00 ENR 3.1-6 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-7 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-8 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-9 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-10 19 MAY 2022

00 ENR 3.1-11 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-12 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-13 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-14 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-15 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-16 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-17 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-18 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-19 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-20 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-21 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-22 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-23 28 FEB 2019
00 ENR 3.1-24 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-25 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-26 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-27 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-28 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-29 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-30 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-31 28 FEB 2019
00 ENR 3.1-32 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-33 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-34 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-35 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-36 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-37 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-38 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-39 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-40 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-41 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-42 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-43 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-44 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-45 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-46 27 JAN 2022
00 ENR 3.1-47 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-48 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-49 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-50 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-51 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-52 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-53 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-54 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-55 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-56 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-57 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-58 27 JAN 2022
00 ENR 3.1-59 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-60 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-61 28 FEB 2019
00 ENR 3.1-62 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-63 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-64 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-65 28 FEB 2019
00 ENR 3.1-66 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-67 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-68 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-69 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-1 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-2 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-3 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-4 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-5 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-6 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-7 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-8 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-9 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-10 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-11 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-12 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-13 19 MAY 2022

00 ENR 3.2-14 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-15 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-16 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-17 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-18 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-19 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-20 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-21 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-22 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-23 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-24 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-25 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-26 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-27 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-28 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-29 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-30 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-31 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-32 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-33 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-34 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-35 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-36 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-37 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-38 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-39 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-40 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-41 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-42 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-43 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-44 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-45 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-46 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-47 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-48 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-49 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-50 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-51 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-52 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-53 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-54 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-55 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-56 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-57 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-58 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-59 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-60 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-61 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-62 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-63 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-64 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-65 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-66 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-67 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-68 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-69 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-70 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-71 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-72 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-73 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-74 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-75 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-76 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-77 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-78 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-79 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-80 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-81 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-82 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-83 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-84 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-85 19 MAY 2022
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00 ENR 3.2-86 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-87 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-88 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-89 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-90 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-91 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-92 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-93 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-94 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-95 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-96 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-97 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-98 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-99 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-100 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-101 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-102 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-103 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-104 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-105 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-106 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-107 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-108 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-109 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-110 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-1 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-2 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-3 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-4 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-5 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-6 03 JAN 2019
00 ENR 3.3-7 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-8 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-9 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-10 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-11 03 JAN 2019
00 ENR 3.3-12 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-13 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-14 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-15 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-16 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-17 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-18 22 APR 2021
00 ENR 3.3-19 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-20 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-21 03 JAN 2019
00 ENR 3.3-22 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-23 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-24 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-25 03 JAN 2019
00 ENR 3.3-26 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-27 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-28 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-29 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-30 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-31 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-32 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-33 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-34 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-35 03 JAN 2019
00 ENR 3.3-36 03 JAN 2019
00 ENR 3.3-37 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-38 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-39 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-40 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-41 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-42 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-43 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-44 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-45 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-46 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-47 19 MAY 2022

00 ENR 3.3-48 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-49 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-50 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-51 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-52 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-53 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-54 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-55 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-56 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-57 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-58 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-59 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-60 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-61 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-62 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-63 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-64 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-65 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-66 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-67 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-68 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-69 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-70 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-71 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-72 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-73 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-74 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-75 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-76 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-77 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-78 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-79 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-80 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-81 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-82 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-83 19 MAY 2022
00 ENR 3.5-1 08 NOV 2018

ENR 4

00ENR4-ASECNA-NAVAID-OC 28 FEB
2019
00ENR4-ASECNA-NAVAID-FM 28 FEB 2019
00ENR4-ASECNA-VHF-OC 28 FEB 2019
00ENR4-ASECNA-VHF-FM 28 FEB 2019
00 ENR 4.2-1 08 NOV 2018
00 ENR 4.3-1 08 NOV 2018
00 ENR 4.4-1 16 JUN 2022
00 ENR 4.4-2 16 JUN 2022
00 ENR 4.4-3 16 JUN 2022
00 ENR 4.4-4 16 JUN 2022
00 ENR 4.4-5 16 JUN 2022
00 ENR 4.4-6 16 JUN 2022
00 ENR 4.4-7 16 JUN 2022
00 ENR 4.4-8 16 JUN 2022
00 ENR 4.4-9 16 JUN 2022
00 ENR 4.4-10 16 JUN 2022
00 ENR 4.4-11 16 JUN 2022
00 ENR 4.4-12 16 JUN 2022
00 ENR 4.4-13 16 JUN 2022
00 ENR 4.4-14 16 JUN 2022
00 ENR 4.4-15 16 JUN 2022
00 ENR 4.4-16 16 JUN 2022
00 ENR 4.5-1 08 NOV 2018
01 ENR 4.1-1 28 JAN 2021
01 ENR 4.5-1 08 NOV 2018
02 ENR 4.1-1 13 AUG 2020
02 ENR 4.5-1 08 NOV 2018
03 ENR 4.1-1 08 OCT 2020
03 ENR 4.5-1 08 NOV 2018
04 ENR 4.1-1 25 FEB 2021
04 ENR 4.5-1 08 NOV 2018
05 ENR 4.1-1 30 DEC 2021

05 ENR 4.5-1 08 NOV 2018
06 ENR 4.1-1 05 NOV 2020
06 ENR 4.5-1 08 NOV 2018
07 ENR 4.1-1 27 JAN 2022
07 ENR 4.5-1 08 NOV 2018
08 ENR 4.1-1 13 AUG 2020
08 ENR 4.5-1 08 NOV 2018
09 ENR 4.1-1 28 JAN 2021
09 ENR 4.1-2 28 JAN 2021
09 ENR 4.5-1 08 NOV 2018
09 ENR 4.5-2 08 NOV 2018
10 ENR 4.1-1 08 OCT 2020
10 ENR 4.5-1 08 NOV 2018
11 ENR 4.1-1 08 OCT 2020
11 ENR 4.5-1 08 NOV 2018
12 ENR 4.1-1 04 NOV 2021
12 ENR 4.5-1 08 NOV 2018
13 ENR 4.1-1 22 APR 2021
13 ENR 4.5-1 08 NOV 2018
14 ENR 4.1-1 28 JAN 2021
14 ENR 4.5-1 08 NOV 2018
15 ENR 4.1-1 13 AUG 2020
15 ENR 4.5-1 08 NOV 2018
16 ENR 4.1-1 13 AUG 2020
16 ENR 4.5-1 08 NOV 2018
17 ENR 4.1-1 18 JUN 2020

ENR 5

00 ENR 5.1-1 08 NOV 2018
00 ENR 5.2-1 08 NOV 2018
00 ENR 5.3-1 08 NOV 2018
00 ENR 5.3-2 08 NOV 2018
00 ENR 5.3-3 08 NOV 2018
00 ENR 5.3-4 08 NOV 2018
00 ENR 5.3-5 08 NOV 2018
00 ENR 5.3-6 08 NOV 2018
00 ENR 5.3-7 08 NOV 2018
00ENR5-ASECNA-INHOSP 08 NOV 2018
00 ENR 5.3-13 08 NOV 2018
00 ENR 5.3-15 08 NOV 2018
00 ENR 5.3-16 08 NOV 2018
00 ENR 5.3-17 08 NOV 2018
00 ENR 5.3-18 08 NOV 2018
00 ENR 5.3-21 05 DEC 2019
00 ENR 5.3-22 05 DEC 2019
00 ENR 5.3-23 08 NOV 2018
00 ENR 5.3-24 08 NOV 2018
00 ENR 5.4-1 08 NOV 2018
00 ENR 5.5-1 08 NOV 2018
00 ENR 5.6-1 05 DEC 2019
01 ENR 5.1-1 15 JUL 2021
01 ENR 5.1-2 15 JUL 2021
01ENR5-DB-TOURISM 08 NOV 2018
01 ENR 5.4-1 08 NOV 2018
01 ENR 5.4-2 08 NOV 2018
02 ENR 5.1-1 08 NOV 2018
02ENR5-DF-TOURISM 08 NOV 2018
02 ENR 5.4-1 08 NOV 2018
02 ENR 5.4-2 20 MAY 2021
02 ENR 5.4-3 20 MAY 2021
03 ENR 5.1-1 08 NOV 2018
03 ENR 5.1-2 08 NOV 2018
03 ENR 5.1-3 05 DEC 2019
03ENR5-FK-TOURISM 28 FEB 2019
03 ENR 5.3-3 08 NOV 2018
03 ENR 5.4-1 21 APR 2022
03 ENR 5.4-2 21 APR 2022
03 ENR 5.4-3 21 APR 2022
03 ENR 5.4-4 21 APR 2022
03 ENR 5.4-5 21 APR 2022
03 ENR 5.4-6 21 APR 2022
04 ENR 5.1-1 08 NOV 2018
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04ENR5-FE-TOURISM 08 NOV 2018
04 ENR 5.4-1 08 NOV 2018
04 ENR 5.4-2 08 NOV 2018
05 ENR 5.1-1 08 NOV 2018
05 ENR 5.1-2 08 NOV 2018
05ENR5-FC-TOURISM 08 NOV 2018
05 ENR 5.4-1 08 NOV 2018
05 ENR 5.4-2 08 NOV 2018
06 ENR 5.1-1 05 DEC 2019
06 ENR 5.1-2 05 DEC 2019
06ENR5-DI-TOURISM 08 NOV 2018
06 ENR 5.4-1 08 NOV 2018
06 ENR 5.4-2 08 NOV 2018
06 ENR 5.4-3 08 NOV 2018
06 ENR 5.4-4 24 MAR 2022
06 ENR 5.4-5 24 MAR 2022
06 ENR 5.4-6 24 MAR 2022
07 ENR 5.1-1 05 DEC 2019
07 ENR 5.1-2 27 FEB 2020
07 ENR 5.1-3 05 DEC 2019
07ENR5-FO-TOURISM 08 NOV 2018
07 ENR 5.3-3 08 NOV 2018
07 ENR 5.3-4 08 NOV 2018
07 ENR 5.4-1 08 NOV 2018
07 ENR 5.4-2 08 NOV 2018
07 ENR 5.4-3 08 NOV 2018
08 ENR 5.1-1 08 NOV 2018
08 ENR 5.4-1 25 MAR 2021
08 ENR 5.4-2 25 MAR 2021
09 ENR 5.1-1 05 DEC 2019
09 ENR 5.1-2 05 DEC 2019
09 ENR 5.1-3 05 DEC 2019
09 ENR 5.1-4 05 DEC 2019
09 ENR 5.1-5 08 NOV 2018
09 ENR 5.1-6 05 DEC 2019
09 ENR 5.1-7 08 NOV 2018
09 ENR 5.3-1 08 NOV 2018
09 ENR 5.3-2 08 NOV 2018
09 ENR 5.3-3 08 NOV 2018
09 ENR 5.3-4 08 NOV 2018
09 ENR 5.3-5 08 NOV 2018
09 ENR 5.3-6 08 NOV 2018
09 ENR 5.3-7 08 NOV 2018
09ENR5-FM-INHOSP 08 NOV 2018
09 ENR 5.3-11 08 NOV 2018
09 ENR 5.3-12 08 NOV 2018
09 ENR 5.3-13 08 NOV 2018
09 ENR 5.3-15 08 NOV 2018
09 ENR 5.3-16 08 NOV 2018
09 ENR 5.3-17 08 NOV 2018
09 ENR 5.3-19 08 NOV 2018
09 ENR 5.3-20 08 NOV 2018
09 ENR 5.3-21 08 NOV 2018
09ENR5-FM-VFR 08 NOV 2018
09 ENR 5.4-1 08 NOV 2018
09 ENR 5.4-2 08 NOV 2018
09 ENR 5.4-3 08 NOV 2018
09 ENR 5.4-4 08 NOV 2018
09 ENR 5.4-5 08 NOV 2018
09 ENR 5.4-6 08 NOV 2018
09 ENR 5.4-7 23 APR 2020
09 ENR 5.4-8 23 APR 2020
09 ENR 5.4-9 23 APR 2020
09 ENR 5.4-10 08 OCT 2020
09 ENR 5.4-11 08 OCT 2020
10 ENR 5.1-1 05 DEC 2019
10 ENR 5.1-2 21 MAY 2020
10ENR5-GA-TOURISM 08 NOV 2018
10 ENR 5.4-1 08 NOV 2018
10 ENR 5.4-2 08 NOV 2018
10 ENR 5.4-3 08 NOV 2018
10 ENR 5.4-4 08 NOV 2018

10 ENR 5.4-5 08 NOV 2018
11 ENR 5.1-1 18 JUN 2020
11 ENR 5.1-2 08 NOV 2018
11 ENR 5.1-3 05 DEC 2019
11ENR5-GQ-TOURISM 08 NOV 2018
11 ENR 5.4-1 08 NOV 2018
11 ENR 5.4-2 08 NOV 2018
12 ENR 5.1-1 08 NOV 2018
12ENR5-DR-TOURISM 08 NOV 2018
12 ENR 5.4-1 24 MAR 2022
12 ENR 5.4-2 24 MAR 2022
12 ENR 5.4-3 13 AUG 2020
13 ENR 5.1-1 08 NOV 2018
13 ENR 5.1-2 05 DEC 2019
13 ENR 5.1-3 21 MAY 2020
13 ENR 5.1-4 21 MAY 2020
13ENR5-GO-TOURISM 08 NOV 2018
13ENR5-GO-GOR2 28 FEB 2019
13ENR5-GO-GOR3 28 FEB 2019
13ENR5-GO-GOR4 28 FEB 2019
13ENR5-GO-GOR5 28 FEB 2019
13ENR5-GO-GOR10 28 FEB 2019
13 ENR 5.4-1 08 NOV 2018
13 ENR 5.4-2 08 NOV 2018
13 ENR 5.4-3 08 NOV 2018
13 ENR 5.4-4 08 NOV 2018
13 ENR 5.4-5 08 NOV 2018
13 ENR 5.4-6 08 NOV 2018
14 ENR 5.1-1 08 NOV 2018
14 ENR 5.1-2 08 NOV 2018
14ENR5-FT-TOURISM 08 NOV 2018
14 ENR 5.4-1 08 NOV 2018
15 ENR 5.1-1 12 AUG 2021
15 ENR 5.1-2 17 JUN 2021
15ENR5-DX-TOURISM 08 NOV 2018
15 ENR 5.4-1 08 NOV 2018
16 ENR 5.1-1 08 NOV 2018
16 ENR 5.4-1 08 NOV 2018
17 ENR 5.1-1 26 MAR 2020
17 ENR 5.4-1 08 NOV 2018

ENR 6

00ENR6-ASECNA-ENRC-OCL 08 NOV 2018
00ENR6-ASECNA-ENRC-FML 08 NOV 2018
00ENR6-ASECNA-ENRC-OCU 08 NOV
2018
00ENR6-ASECNA-ENRC-FMU 08 NOV
2018

Part 3.1 Aérodromes (AD)
Aerodromes (AD)

AD 0

00 AD 0.6-1 27 JAN 2022
00 AD 0.6-2 27 JAN 2022
00 AD 0.6-3 27 JAN 2022
00 AD 0.6-4 27 JAN 2022
00 AD 0.6-5 27 JAN 2022
00 AD 0.6-6 27 JAN 2022
00 AD 0.6-7 27 JAN 2022
00 AD 0.6-8 19 MAY 2022
00 AD 0.6-9 27 JAN 2022
00 AD 0.6-10 27 JAN 2022
00 AD 0.6-11 24 MAR 2022
00 AD 0.6-12 07 OCT 2021
00 AD 0.6-13 07 OCT 2021
00 AD 0.6-14 07 OCT 2021
00 AD 0.6-15 07 OCT 2021
00 AD 0.6-16 24 FEB 2022
00 AD 0.6-17 07 OCT 2021
00 AD 0.6-18 07 OCT 2021
00 AD 0.6-19 19 MAY 2022

00 AD 0.6-20 19 MAY 2022
00 AD 0.6-21 07 OCT 2021
00 AD 0.6-22 24 MAR 2022
00 AD 0.6-23 21 APR 2022
00 AD 0.6-24 21 APR 2022
00 AD 0.6-25 07 OCT 2021
00 AD 0.6-26 07 OCT 2021
00 AD 0.6-27 07 OCT 2021
00 AD 0.6-28 07 OCT 2021
00 AD 0.6-29 07 OCT 2021
00 AD 0.6-30 07 OCT 2021
00 AD 0.6-31 16 JUN 2022
00 AD 0.6-32 07 OCT 2021
00 AD 0.6-33 16 JUN 2022
00 AD 0.6-34 07 OCT 2021
00 AD 0.6-35 07 OCT 2021
00 AD 0.6-36 30 DEC 2021
00 AD 0.6-37 07 OCT 2021
00 AD 0.6-38 07 OCT 2021
00 AD 0.6-39 07 OCT 2021
00 AD 0.6-40 07 OCT 2021
00 AD 0.6-41 07 OCT 2021
00 AD 0.6-42 07 OCT 2021
00 AD 0.6-43 07 OCT 2021
00 AD 0.6-44 27 JAN 2022
00 AD 0.6-45 27 JAN 2022
00 AD 0.6-46 07 OCT 2021
00 AD 0.6-47 07 OCT 2021

AD 1

00 AD 1.1-1 08 NOV 2018
00 AD 1.1-2 08 NOV 2018
00 AD 1.1-3 08 NOV 2018
00 AD 1.1-4 04 NOV 2021
00 AD 1.1-5 04 NOV 2021
00 AD 1.1-6 08 NOV 2018
00 AD 1.1-7 08 NOV 2018
00 AD 1.1-8 08 NOV 2018
00 AD 1.1-9 08 NOV 2018
00 AD 1.1-10 08 NOV 2018
00 AD 1.1-11 08 NOV 2018
00 AD 1.1-12 08 NOV 2018
00 AD 1.2-1 08 NOV 2018
00 AD 1.2-2 08 NOV 2018
00 AD 1.4-1 08 NOV 2018
01 AD 1.3-1 08 NOV 2018
01AD1-DB-AD 28 FEB 2019
01 AD 1.3-31 28 JAN 2021
01 AD 1.5-1 17 JUN 2021
02 AD 1.3-1 05 DEC 2019
02 AD 1.3-2 05 DEC 2019
02AD1-DF-AD 28 FEB 2019
02 AD 1.3-31 13 AUG 2020
02 AD 1.3-32 20 MAY 2021
02 AD 1.3-33 20 MAY 2021
02 AD 1.3-34 20 MAY 2021
02 AD 1.3-35 13 AUG 2020
02 AD 1.3-36 28 FEB 2019
02 AD 1.5-1 27 JAN 2022
03 AD 1.3-1 07 OCT 2021
03AD1-FK-AD 28 FEB 2019
03 AD 1.3-31 07 OCT 2021
03 AD 1.3-32 07 OCT 2021
03 AD 1.3-33 07 OCT 2021
04 AD 1.3-1 05 DEC 2019
04 AD 1.3-2 15 AUG 2019
04AD1-FE-AD 28 FEB 2019
04 AD 1.3-31 25 FEB 2021
04 AD 1.3-32 25 FEB 2021
04 AD 1.3-33 25 FEB 2021
04 AD 1.3-34 25 FEB 2021
04 AD 1.3-35 25 FEB 2021
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05 AD 1.3-1 20 MAY 2021
05AD1-FC-AD 28 FEB 2019
05 AD 1.3-31 17 JUN 2021
05 AD 1.3-32 17 JUN 2021
05 AD 1.3-33 20 MAY 2021
05 AD 1.3-34 17 JUN 2021
05 AD 1.3-35 17 JUN 2021
05 AD 1.3-36 17 JUN 2021
06 AD 1.3-1 05 DEC 2019
06 AD 1.3-2 05 DEC 2019
06AD1-DI-AD 28 FEB 2019
06 AD 1.3-31 13 AUG 2020
06 AD 1.3-32 27 JAN 2022
06 AD 1.3-33 13 AUG 2020
06 AD 1.5-1 12 AUG 2021
07 AD 1.3-1 17 JUN 2021
07 AD 1.3-2 20 MAY 2021
07AD1-FO-AD 28 FEB 2019
07 AD 1.3-31 16 JUL 2020
07 AD 1.3-32 16 JUL 2020
07 AD 1.3-33 16 JUL 2020
07 AD 1.3-34 16 JUL 2020
07 AD 1.5-1 17 JUN 2021
08 AD 1.3-1 25 MAR 2021
08AD1-FG-AD 28 FEB 2019
08 AD 1.3-31 13 AUG 2020
09 AD 1.3-1 23 APR 2020
09 AD 1.3-2 05 NOV 2020
09 AD 1.3-3 24 MAR 2022
09AD1-FM-AD 28 FEB 2019
09 AD 1.3-31 05 NOV 2020
09 AD 1.3-32 05 NOV 2020
09 AD 1.3-33 05 NOV 2020
09 AD 1.3-34 05 NOV 2020
09 AD 1.3-35 05 NOV 2020
09 AD 1.3-36 07 OCT 2021
09 AD 1.3-37 05 NOV 2020
10 AD 1.3-1 21 MAY 2020
10 AD 1.3-2 21 MAY 2020
10AD1-GA-AD 28 FEB 2019
10 AD 1.3-31 08 OCT 2020
10 AD 1.3-32 15 JUL 2021
10 AD 1.3-33 08 OCT 2020
10 AD 1.5-1 08 OCT 2020
11 AD 1.3-1 05 DEC 2019
11AD1-GQ-AD 28 FEB 2019
11 AD 1.3-31 08 OCT 2020
11 AD 1.3-32 08 OCT 2020
11 AD 1.3-33 08 OCT 2020
11 AD 1.5-1 25 FEB 2021
12 AD 1.3-1 05 DEC 2019
12AD1-DR-AD 28 FEB 2019
12 AD 1.3-31 13 AUG 2020
12 AD 1.3-32 13 AUG 2020
12 AD 1.5-1 27 JAN 2022
13 AD 1.3-1 25 MAR 2021
13AD1-GO-AD 28 FEB 2019
13 AD 1.3-31 30 DEC 2021
13 AD 1.3-32 30 DEC 2021
13 AD 1.3-33 30 DEC 2021
13 AD 1.3-34 19 MAY 2022
13 AD 1.5-1 24 FEB 2022
14 AD 1.3-1 28 JAN 2021
14 AD 1.3-2 28 JAN 2021
14AD1-FT-AD 28 FEB 2019
14 AD 1.3-31 28 JAN 2021
14 AD 1.3-32 19 MAY 2022
14 AD 1.3-33 28 JAN 2021
14 AD 1.3-34 28 JAN 2021
14 AD 1.3-35 28 JAN 2021
14 AD 1.3-36 28 JAN 2021
15 AD 1.3-1 17 JUN 2021

15AD1-DX-AD 28 FEB 2019
15 AD 1.3-31 13 AUG 2020
15 AD 1.5-1 30 DEC 2021
16 AD 1.3-1 05 DEC 2019
16 AD 1.3-31 13 AUG 2020
17 AD 1.3-1 25 FEB 2021

AD 2

AEROPORT INTERNATIONAL
CARDINAL BERNARDIN
GANTIN/CADJEHOUN

01 AD-2.DBBB-1 30 DEC 2021
01 AD-2.DBBB-2 30 DEC 2021
01 AD-2.DBBB-3 21 APR 2022
01 AD-2.DBBB-4 30 DEC 2021
01 AD-2.DBBB-5 30 DEC 2021
01 AD-2.DBBB-6 30 DEC 2021
01 AD-2.DBBB-7 21 APR 2022
01 AD-2.DBBB-8 30 DEC 2021
01 AD-2.DBBB-9 30 DEC 2021
01 AD-2.DBBB-10 30 DEC 2021
01 AD-2.DBBB-11 30 DEC 2021

PARAKOU
01 AD-2.DBBP-1 28 JAN 2021
01 AD-2.DBBP-2 23 APR 2020
01 AD-2.DBBP-3 23 APR 2020
01 AD-2.DBBP-4 23 APR 2020
01 AD-2.DBBP-5 23 APR 2020
01 AD-2.DBBP-6 23 APR 2020
01 AD-2.DBBP-7 23 APR 2020
01 AD-2.DBBP-8 28 JAN 2021

OUAGADOUGOU
02 AD-2.DFFD-1 25 FEB 2021
02 AD-2.DFFD-2 15 AUG 2019
02 AD-2.DFFD-3 22 APR 2021
02 AD-2.DFFD-4 28 JAN 2021
02 AD-2.DFFD-5 22 APR 2021
02 AD-2.DFFD-6 20 MAY 2021
02 AD-2.DFFD-7 20 MAY 2021
02 AD-2.DFFD-8 20 MAY 2021
02 AD-2.DFFD-9 20 MAY 2021
02 AD-2.DFFD-10 20 MAY 2021
02 AD-2.DFFD-11 20 MAY 2021
02 AD-2.DFFD-12 20 MAY 2021
02 AD-2.DFFD-13 20 MAY 2021
02 AD-2.DFFD-14 20 MAY 2021
02 AD-2.DFFD-15 17 JUN 2021
02 AD-2.DFFD-16 20 MAY 2021
02 AD-2.DFFD-17 20 MAY 2021
02 AD-2.DFFD-18 24 FEB 2022
02 AD-2.DFFD-19 30 DEC 2021
02 AD-2.DFFD-20 20 MAY 2021
02 AD-2.DFFD-21 20 MAY 2021
02 AD-2.DFFD-22 20 MAY 2021
02 AD-2.DFFD-23 20 MAY 2021

BOBO-DIOULASSO
02 AD-2.DFOO-1 13 AUG 2020
02 AD-2.DFOO-2 25 MAR 2021
02 AD-2.DFOO-3 25 MAR 2021
02 AD-2.DFOO-4 25 MAR 2021
02 AD-2.DFOO-5 25 MAR 2021
02 AD-2.DFOO-6 25 MAR 2021
02 AD-2.DFOO-7 25 MAR 2021
02 AD-2.DFOO-8 15 AUG 2019
02 AD-2.DFOO-9 23 APR 2020
02 AD-2.DFOO-10 13 AUG 2020

DOUALA / AEROPORT

03 AD-2.FKKD-1 21 APR 2022
03 AD-2.FKKD-2 08 NOV 2018
03 AD-2.FKKD-3 24 FEB 2022
03 AD-2.FKKD-4 24 FEB 2022
03 AD-2.FKKD-5 05 DEC 2019
03 AD-2.FKKD-6 05 DEC 2019
03 AD-2.FKKD-7 17 JUN 2021
03 AD-2.FKKD-8 05 DEC 2019
03 AD-2.FKKD-9 24 FEB 2022
03 AD-2.FKKD-10 25 FEB 2021
03 AD-2.FKKD-11 25 FEB 2021
03 AD-2.FKKD-12 24 FEB 2022
03 AD-2.FKKD-13 05 DEC 2019

BAFOUSSAM
03 AD-2.FKKU-1 07 OCT 2021
03 AD-2.FKKU-2 07 OCT 2021
03 AD-2.FKKU-3 30 DEC 2021
03 AD-2.FKKU-4 30 DEC 2021
03 AD-2.FKKU-5 04 NOV 2021
03 AD-2.FKKU-6 04 NOV 2021
03 AD-2.FKKU-7 07 OCT 2021
03 AD-2.FKKU-8 07 OCT 2021
03 AD-2.FKKU-9 30 DEC 2021
03 AD-2.FKKU-10 30 DEC 2021
03 AD-2.FKKU-11 30 DEC 2021
03 AD-2.FKKU-12 30 DEC 2021
03 AD-2.FKKU-13 30 DEC 2021
03AD-2.OPEN-EXTENSION-FKKU 30 DEC
2021

GAROUA
03 AD-2.FKKR-1 19 MAY 2022
03 AD-2.FKKR-2 19 MAY 2022
03 AD-2.FKKR-3 19 MAY 2022
03 AD-2.FKKR-4 19 MAY 2022
03 AD-2.FKKR-5 19 MAY 2022
03 AD-2.FKKR-6 21 MAY 2020
03 AD-2.FKKR-7 19 MAY 2022
03 AD-2.FKKR-8 19 MAY 2022
03 AD-2.FKKR-9 21 APR 2022
03 AD-2.FKKR-10 19 MAY 2022
03 AD-2.FKKR-11 19 MAY 2022
03 AD-2.FKKR-12 19 MAY 2022
03 AD-2.FKKR-13 19 MAY 2022
03AD-2.OPEN-EXTENSION-FORM 23 APR
2020

YAOUNDE / NSIMALEN
03 AD-2.FKYS-1 30 DEC 2021
03 AD-2.FKYS-2 04 NOV 2021
03 AD-2.FKYS-3 24 FEB 2022
03 AD-2.FKYS-4 21 APR 2022
03 AD-2.FKYS-5 04 NOV 2021
03 AD-2.FKYS-6 04 NOV 2021
03 AD-2.FKYS-7 04 NOV 2021
03 AD-2.FKYS-8 24 FEB 2022
03 AD-2.FKYS-9 04 NOV 2021
03 AD-2.FKYS-10 04 NOV 2021
03 AD-2.FKYS-11 04 NOV 2021
03 AD-2.FKYS-12 30 DEC 2021
03 AD-2.FKYS-13 04 NOV 2021

BANGUI-M'POKO
04 AD-2.FEFF-1 25 FEB 2021
04 AD-2.FEFF-2 25 MAR 2021
04 AD-2.FEFF-3 27 FEB 2020
04 AD-2.FEFF-4 27 FEB 2020
04 AD-2.FEFF-5 27 FEB 2020
04 AD-2.FEFF-6 25 FEB 2021
04 AD-2.FEFF-7 27 FEB 2020
04 AD-2.FEFF-8 27 FEB 2020
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04 AD-2.FEFF-9 27 FEB 2020
04 AD-2.FEFF-10 25 FEB 2021

BRAZZAVILLE / MAYA-MAYA
05 AD-2.FCBB-1 25 FEB 2021
05 AD-2.FCBB-2 28 JAN 2021
05 AD-2.FCBB-3 27 JAN 2022
05 AD-2.FCBB-4 27 JAN 2022
05 AD-2.FCBB-5 27 JAN 2022
05 AD-2.FCBB-6 27 JAN 2022
05 AD-2.FCBB-7 27 JAN 2022
05 AD-2.FCBB-8 27 JAN 2022
05 AD-2.FCBB-9 27 JAN 2022
05 AD-2.FCBB-10 27 JAN 2022
05 AD-2.FCBB-11 27 JAN 2022
05 AD-2.FCBB-12 27 JAN 2022
05 AD-2.FCBB-13 27 JAN 2022
05 AD-2.FCBB-14 27 JAN 2022

POINTE NOIRE / ANTONIO
AGOSTINHO NETO

05 AD-2.FCPP-1 12 AUG 2021
05 AD-2.FCPP-2 12 AUG 2021
05 AD-2.FCPP-3 12 AUG 2021
05 AD-2.FCPP-4 12 AUG 2021
05 AD-2.FCPP-5 30 DEC 2021
05 AD-2.FCPP-6 24 MAR 2022
05 AD-2.FCPP-7 13 AUG 2020
05 AD-2.FCPP-8 15 AUG 2019
05 AD-2.FCPP-9 23 APR 2020
05 AD-2.FCPP-10 24 MAR 2022
05 AD-2.FCPP-11 24 MAR 2022
05 AD-2.FCPP-12 24 MAR 2022

OLLOMBO / DENIS SASSOU
N'GUESSO

05 AD-2.FCOD-1 13 AUG 2020
05 AD-2.FCOD-2 13 AUG 2020
05 AD-2.FCOD-3 24 MAR 2022
05 AD-2.FCOD-4 10 SEP 2020
05 AD-2.FCOD-5 15 AUG 2019
05 AD-2.FCOD-6 12 AUG 2021
05 AD-2.FCOD-7 10 SEP 2020
05 AD-2.FCOD-8 15 AUG 2019
05 AD-2.FCOD-9 23 APR 2020
05 AD-2.FCOD-10 10 SEP 2020
05 AD-2.FCOD-11 23 APR 2020

AEROPORT INTERNATIONAL FELIX
HOUPHOUET BOIGNY D'ABIDJAN

06 AD-2.DIAP-1 25 FEB 2021
06 AD-2.DIAP-2 22 APR 2021
06 AD-2.DIAP-3 19 MAY 2022
06 AD-2.DIAP-4 18 JUN 2020
06 AD-2.DIAP-5 24 MAR 2022
06 AD-2.DIAP-6 13 AUG 2020
06 AD-2.DIAP-7 18 JUN 2020
06 AD-2.DIAP-8 18 JUN 2020
06 AD-2.DIAP-9 18 JUN 2020
06 AD-2.DIAP-10 24 MAR 2022
06 AD-2.DIAP-11 22 APR 2021
06 AD-2.DIAP-12 13 AUG 2020
06 AD-2.DIAP-13 13 AUG 2020
06 AD-2.DIAP-14 13 AUG 2020
06 AD-2.DIAP-15 13 AUG 2020
06 AD-2.DIAP-16 13 AUG 2020
06 AD-2.DIAP-17 13 AUG 2020
06 AD-2.DIAP-18 13 AUG 2020

YAMOUSSOUKRO
06 AD-2.DIYO-1 25 FEB 2021
06 AD-2.DIYO-2 15 AUG 2019

06 AD-2.DIYO-3 15 AUG 2019
06 AD-2.DIYO-4 15 AUG 2019
06 AD-2.DIYO-5 17 JUN 2021
06 AD-2.DIYO-6 13 AUG 2020
06 AD-2.DIYO-7 23 APR 2020
06 AD-2.DIYO-8 23 APR 2020
06 AD-2.DIYO-9 25 FEB 2021

BOUAKE
06 AD-2.DIBK-1 25 FEB 2021
06 AD-2.DIBK-2 25 FEB 2021
06 AD-2.DIBK-3 25 FEB 2021
06 AD-2.DIBK-4 25 FEB 2021
06 AD-2.DIBK-5 25 FEB 2021
06 AD-2.DIBK-6 25 FEB 2021
06 AD-2.DIBK-7 25 FEB 2021
06 AD-2.DIBK-8 25 FEB 2021
06 AD-2.DIBK-9 25 FEB 2021
06 AD-2.DIBK-10 25 FEB 2021

KORHOGO
06 AD-2.DIKO-1 25 FEB 2021
06 AD-2.DIKO-2 15 AUG 2019
06 AD-2.DIKO-3 15 AUG 2019
06 AD-2.DIKO-4 15 AUG 2019
06 AD-2.DIKO-5 23 APR 2020
06 AD-2.DIKO-6 13 AUG 2020
06 AD-2.DIKO-7 15 AUG 2019
06 AD-2.DIKO-8 08 OCT 2020
06 AD-2.DIKO-9 13 AUG 2020

MAN
06 AD-2.DIMN-1 25 FEB 2021
06 AD-2.DIMN-2 15 AUG 2019
06 AD-2.DIMN-3 15 AUG 2019
06 AD-2.DIMN-4 15 AUG 2019
06 AD-2.DIMN-5 23 APR 2020
06 AD-2.DIMN-6 13 AUG 2020
06 AD-2.DIMN-7 23 APR 2020
06 AD-2.DIMN-8 13 AUG 2020

ODIENNE
06 AD-2.DIOD-1 25 FEB 2021
06 AD-2.DIOD-2 15 AUG 2019
06 AD-2.DIOD-3 15 AUG 2019
06 AD-2.DIOD-4 15 AUG 2019
06 AD-2.DIOD-5 23 APR 2020
06 AD-2.DIOD-6 13 AUG 2020
06 AD-2.DIOD-7 15 AUG 2019
06 AD-2.DIOD-8 21 MAY 2020
06 AD-2.DIOD-9 13 AUG 2020

LIBREVILLE/LEON M'BA
07 AD-2.FOOL-1 24 MAR 2022
07 AD-2.FOOL-2 17 JUN 2021
07 AD-2.FOOL-3 24 MAR 2022
07 AD-2.FOOL-4 24 MAR 2022
07 AD-2.FOOL-5 24 FEB 2022
07 AD-2.FOOL-6 17 JUN 2021
07 AD-2.FOOL-7 25 FEB 2021
07 AD-2.FOOL-8 17 JUN 2021
07 AD-2.FOOL-9 12 AUG 2021
07 AD-2.FOOL-10 17 JUN 2021
07 AD-2.FOOL-11 17 JUN 2021
07 AD-2.FOOL-12 17 JUN 2021
07 AD-2.FOOL-13 17 JUN 2021
07 AD-2.FOOL-14 17 JUN 2021
07 AD-2.FOOL-15 17 JUN 2021

PORT-GENTIL
07 AD-2.FOOG-1 28 JAN 2021
07 AD-2.FOOG-2 24 FEB 2022

07 AD-2.FOOG-3 24 FEB 2022
07 AD-2.FOOG-4 28 JAN 2021
07 AD-2.FOOG-5 27 JAN 2022
07 AD-2.FOOG-6 28 JAN 2021
07 AD-2.FOOG-7 28 JAN 2021
07 AD-2.FOOG-8 28 JAN 2021
07 AD-2.FOOG-9 27 JAN 2022
07 AD-2.FOOG-10 27 JAN 2022
07 AD-2.FOOG-11 28 JAN 2021

FRANCEVILLE/M'VENGUE
07 AD-2.FOON-1 24 MAR 2022
07 AD-2.FOON-2 15 AUG 2019
07 AD-2.FOON-3 24 FEB 2022
07 AD-2.FOON-4 08 OCT 2020
07 AD-2.FOON-5 23 APR 2020
07 AD-2.FOON-6 08 OCT 2020
07 AD-2.FOON-7 23 APR 2020
07 AD-2.FOON-8 16 JUL 2020
07 AD-2.FOON-9 08 OCT 2020
07 AD-2.FOON-10 23 APR 2020

MALABO
08 AD-2.FGSL-1 13 AUG 2020
08 AD-2.FGSL-2 25 FEB 2021
08 AD-2.FGSL-3 25 FEB 2021
08 AD-2.FGSL-4 15 AUG 2019
08 AD-2.FGSL-5 10 SEP 2020
08 AD-2.FGSL-6 25 FEB 2021
08 AD-2.FGSL-7 25 FEB 2021
08 AD-2.FGSL-8 25 FEB 2021
08 AD-2.FGSL-9 25 FEB 2021
08 AD-2.FGSL-10 25 FEB 2021
08 AD-2.FGSL-11 25 FEB 2021
08 AD-2.FGSL-12 25 FEB 2021
08 AD-2.FGSL-13 25 FEB 2021
08 AD-2.FGSL-14 12 AUG 2021

BATA
08 AD-2.FGBT-1 19 MAY 2022
08 AD-2.FGBT-2 19 MAY 2022
08 AD-2.FGBT-3 19 MAY 2022
08 AD-2.FGBT-4 19 MAY 2022
08 AD-2.FGBT-5 19 MAY 2022
08 AD-2.FGBT-6 19 MAY 2022
08 AD-2.FGBT-7 19 MAY 2022
08 AD-2.FGBT-8 19 MAY 2022
08 AD-2.FGBT-9 19 MAY 2022
08 AD-2.FGBT-10 19 MAY 2022
08 AD-2.FGBT-11 16 JUN 2022
08 AD-2.FGBT-12 19 MAY 2022

MONGOMEYEN/GENERAL OBIANG
08 AD-2.FGMY-1 19 MAY 2022
08 AD-2.FGMY-2 19 MAY 2022
08 AD-2.FGMY-3 19 MAY 2022
08 AD-2.FGMY-4 16 JUN 2022
08 AD-2.FGMY-5 25 FEB 2021
08 AD-2.FGMY-6 19 MAY 2022
08 AD-2.FGMY-7 13 AUG 2020
08 AD-2.FGMY-8 19 MAY 2022
08 AD-2.FGMY-9 19 MAY 2022
08 AD-2.FGMY-10 19 MAY 2022
08 AD-2.FGMY-11 19 MAY 2022

ANTSIRABE
09 AD-2.FMME-1 12 AUG 2021
09 AD-2.FMME-2 27 FEB 2020
09 AD-2.FMME-3 15 AUG 2019
09 AD-2.FMME-4 05 DEC 2019
09 AD-2.FMME-5 05 NOV 2020
09 AD-2.FMME-6 05 DEC 2019
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09 AD-2.FMME-7 05 DEC 2019
09 AD-2.FMME-8 05 DEC 2019

ANTANANARIVO / IVATO
09 AD-2.FMMI-1 24 MAR 2022
09 AD-2.FMMI-2 15 AUG 2019
09 AD-2.FMMI-3 27 JAN 2022
09 AD-2.FMMI-4 21 APR 2022
09 AD-2.FMMI-5 21 APR 2022
09 AD-2.FMMI-6 21 APR 2022
09 AD-2.FMMI-7 07 OCT 2021
09 AD-2.FMMI-8 15 AUG 2019
09 AD-2.FMMI-9 15 AUG 2019
09 AD-2.FMMI-10 21 APR 2022
09 AD-2.FMMI-11 28 JAN 2021
09 AD-2.FMMI-12 07 OCT 2021
09 AD-2.FMMI-13 05 DEC 2019
09 AD-2.FMMI-14 16 JUN 2022
09 AD-2.FMMI-15 05 NOV 2020
09 AD-2.FMMI-16 21 APR 2022
09 AD-2.FMMI-17 21 APR 2022
09 AD-2.FMMI-18 23 APR 2020
09 AD-2.FMMI-19 21 APR 2022
09 AD-2.FMMI-20 05 NOV 2020

MAHAJANGA / PHILIBERT
TSIRANANA

09 AD-2.FMNM-1 24 MAR 2022
09 AD-2.FMNM-2 25 MAR 2021
09 AD-2.FMNM-3 17 JUN 2021
09 AD-2.FMNM-4 23 APR 2020
09 AD-2.FMNM-5 05 NOV 2020
09 AD-2.FMNM-6 15 AUG 2019
09 AD-2.FMNM-7 30 DEC 2021
09 AD-2.FMNM-8 25 MAR 2021
09 AD-2.FMNM-9 21 APR 2022
09 AD-2.FMNM-10 21 APR 2022
09 AD-2.FMNM-11 05 NOV 2020
09 AD-2.FMNM-12 28 JAN 2021
09 AD-2.FMNM-13 04 NOV 2021
09 AD-2.FMNM-14 04 NOV 2021

TOAMASINA/AMBALAMANASY
09 AD-2.FMMT-1 24 MAR 2022
09 AD-2.FMMT-2 24 MAR 2022
09 AD-2.FMMT-3 24 MAR 2022
09 AD-2.FMMT-4 24 MAR 2022
09 AD-2.FMMT-5 24 MAR 2022
09 AD-2.FMMT-6 24 MAR 2022
09 AD-2.FMMT-7 24 MAR 2022
09 AD-2.FMMT-8 24 MAR 2022
09 AD-2.FMMT-9 19 MAY 2022
09 AD-2.FMMT-10 21 APR 2022
09 AD-2.FMMT-11 24 MAR 2022
09 AD-2.FMMT-12 24 MAR 2022
09 AD-2.FMMT-13 24 MAR 2022

NOSY-BE / FASCENE
09 AD-2.FMNN-1 21 APR 2022
09 AD-2.FMNN-2 19 MAY 2022
09 AD-2.FMNN-3 21 APR 2022
09 AD-2.FMNN-4 21 MAY 2020
09 AD-2.FMNN-5 21 APR 2022
09 AD-2.FMNN-6 19 MAY 2022
09 AD-2.FMNN-7 21 APR 2022
09 AD-2.FMNN-8 21 APR 2022
09 AD-2.FMNN-9 21 APR 2022
09 AD-2.FMNN-10 21 APR 2022
09 AD-2.FMNN-11 21 APR 2022

TOLAGNARO / MARILLAC
09 AD-2.FMSD-1 24 MAR 2022

09 AD-2.FMSD-2 21 APR 2022
09 AD-2.FMSD-3 21 MAY 2020
09 AD-2.FMSD-4 05 NOV 2020
09 AD-2.FMSD-5 04 NOV 2021
09 AD-2.FMSD-6 23 APR 2020
09 AD-2.FMSD-7 21 MAY 2020
09 AD-2.FMSD-8 24 MAR 2022
09 AD-2.FMSD-9 21 MAY 2020
09 AD-2.FMSD-10 28 JAN 2021
09 AD-2.FMSD-11 28 JAN 2021
09 AD-2.FMSD-12 28 JAN 2021

ANTSIRANANA / ARRACHART
09 AD-2.FMNA-1 05 NOV 2020
09 AD-2.FMNA-2 23 APR 2020
09 AD-2.FMNA-3 21 APR 2022
09 AD-2.FMNA-4 05 NOV 2020
09 AD-2.FMNA-5 23 APR 2020
09 AD-2.FMNA-6 05 NOV 2020
09 AD-2.FMNA-7 05 NOV 2020
09 AD-2.FMNA-8 05 NOV 2020
09 AD-2.FMNA-9 21 APR 2022
09 AD-2.FMNA-10 05 NOV 2020

SAINTE-MARIE
09 AD-2.FMMS-1 05 NOV 2020
09 AD-2.FMMS-2 05 NOV 2020
09 AD-2.FMMS-3 05 NOV 2020
09 AD-2.FMMS-4 05 NOV 2020
09 AD-2.FMMS-5 05 NOV 2020
09 AD-2.FMMS-6 21 APR 2022
09 AD-2.FMMS-7 24 MAR 2022
09 AD-2.FMMS-8 05 NOV 2020
09 AD-2.FMMS-9 05 NOV 2020

MORONDAVA
09 AD-2.FMMV-1 05 NOV 2020
09 AD-2.FMMV-2 05 NOV 2020
09 AD-2.FMMV-3 05 NOV 2020
09 AD-2.FMMV-4 24 MAR 2022
09 AD-2.FMMV-5 05 NOV 2020
09 AD-2.FMMV-6 05 NOV 2020
09 AD-2.FMMV-7 05 NOV 2020
09 AD-2.FMMV-8 24 MAR 2022
09 AD-2.FMMV-9 05 NOV 2020

SAMBAVA / SUD
09 AD-2.FMNS-1 05 NOV 2020
09 AD-2.FMNS-2 05 NOV 2020
09 AD-2.FMNS-3 05 NOV 2020
09 AD-2.FMNS-4 24 MAR 2022
09 AD-2.FMNS-5 05 NOV 2020
09 AD-2.FMNS-6 21 APR 2022
09 AD-2.FMNS-7 05 NOV 2020
09 AD-2.FMNS-8 05 NOV 2020
09 AD-2.FMNS-9 05 NOV 2020

FIANARANTSOA
09 AD-2.FMSF-1 05 NOV 2020
09 AD-2.FMSF-2 05 NOV 2020
09 AD-2.FMSF-3 05 NOV 2020
09 AD-2.FMSF-4 05 NOV 2020
09 AD-2.FMSF-5 05 NOV 2020
09 AD-2.FMSF-6 05 NOV 2020
09 AD-2.FMSF-7 05 NOV 2020
09 AD-2.FMSF-8 05 NOV 2020
09 AD-2.FMSF-9 05 NOV 2020

MANANJARY
09 AD-2.FMSM-1 24 FEB 2022
09 AD-2.FMSM-2 05 NOV 2020
09 AD-2.FMSM-3 24 FEB 2022

09 AD-2.FMSM-4 05 NOV 2020
09 AD-2.FMSM-5 05 NOV 2020
09 AD-2.FMSM-6 05 NOV 2020
09 AD-2.FMSM-7 24 FEB 2022
09 AD-2.FMSM-8 05 NOV 2020
09 AD-2.FMSM-9 05 NOV 2020

TOLIARY
09 AD-2.FMST-1 05 NOV 2020
09 AD-2.FMST-2 24 FEB 2022
09 AD-2.FMST-3 05 NOV 2020
09 AD-2.FMST-4 05 NOV 2020
09 AD-2.FMST-5 05 NOV 2020
09 AD-2.FMST-6 05 NOV 2020
09 AD-2.FMST-7 05 NOV 2020
09 AD-2.FMST-8 05 NOV 2020
09 AD-2.FMST-9 05 NOV 2020
09 AD-2.FMST-10 28 JAN 2021

AEROPORT INTERNATIONAL
PRESIDENT MODIBO KEITA - SENOU
10 AD-2.GABS-1 25 MAR 2021
10 AD-2.GABS-2 08 OCT 2020
10 AD-2.GABS-3 25 MAR 2021
10 AD-2.GABS-4 21 MAY 2020
10 AD-2.GABS-5 21 MAY 2020
10 AD-2.GABS-6 21 MAY 2020
10 AD-2.GABS-7 23 APR 2020
10 AD-2.GABS-8 25 MAR 2021
10 AD-2.GABS-9 21 MAY 2020
10 AD-2.GABS-10 08 OCT 2020
10 AD-2.GABS-11 23 APR 2020
10 AD-2.GABS-12 23 APR 2020
10 AD-2.GABS-13 25 MAR 2021
10 AD-2.GABS-14 23 APR 2020

GAO / KOROGOUSSOU
10 AD-2.GAGO-1 08 OCT 2020
10 AD-2.GAGO-2 15 AUG 2019
10 AD-2.GAGO-3 15 AUG 2019
10 AD-2.GAGO-4 17 JUN 2021
10 AD-2.GAGO-5 16 JUN 2022
10 AD-2.GAGO-6 07 OCT 2021
10 AD-2.GAGO-7 17 JUN 2021
10 AD-2.GAGO-8 17 JUN 2021
10 AD-2.GAGO-9 16 JUN 2022

KAYES / DAG-DAG
10 AD-2.GAKD-1 08 OCT 2020
10 AD-2.GAKD-2 21 MAY 2020
10 AD-2.GAKD-3 27 FEB 2020
10 AD-2.GAKD-4 15 AUG 2019
10 AD-2.GAKD-5 15 AUG 2019
10 AD-2.GAKD-6 25 FEB 2021
10 AD-2.GAKD-7 15 AUG 2019
10 AD-2.GAKD-8 05 DEC 2019
10 AD-2.GAKD-9 23 APR 2020
10 AD-2.GAKD-10 08 OCT 2020

MOPTI / AMBODEDJO
10 AD-2.GAMB-1 18 JUN 2020
10 AD-2.GAMB-2 21 MAY 2020
10 AD-2.GAMB-3 15 AUG 2019
10 AD-2.GAMB-4 15 AUG 2019
10 AD-2.GAMB-5 25 FEB 2021
10 AD-2.GAMB-6 25 MAR 2021
10 AD-2.GAMB-7 25 MAR 2021
10 AD-2.GAMB-8 23 APR 2020
10 AD-2.GAMB-9 10 SEP 2020

SIKASSO / DIGNANGAN
10 AD-2.GASO-1 08 OCT 2020
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10 AD-2.GASO-2 21 MAY 2020
10 AD-2.GASO-3 21 MAY 2020
10 AD-2.GASO-4 21 MAY 2020
10 AD-2.GASO-5 15 AUG 2019
10 AD-2.GASO-6 25 FEB 2021
10 AD-2.GASO-7 25 FEB 2021
10 AD-2.GASO-8 21 MAY 2020
10 AD-2.GASO-9 16 JUN 2022
10 AD-2.GASO-10 16 JUN 2022

TOMBOUCTOU
10 AD-2.GATB-1 25 FEB 2021
10 AD-2.GATB-2 15 AUG 2019
10 AD-2.GATB-3 15 AUG 2019
10 AD-2.GATB-4 15 AUG 2019
10 AD-2.GATB-5 23 APR 2020
10 AD-2.GATB-6 15 AUG 2019
10 AD-2.GATB-7 15 AUG 2019
10 AD-2.GATB-8 23 APR 2020
10 AD-2.GATB-9 23 APR 2020

NOUAKCHOTT - OUMTOUNSY
11 AD-2.GQNO-1 17 JUN 2021
11 AD-2.GQNO-2 27 FEB 2020
11 AD-2.GQNO-3 27 FEB 2020
11 AD-2.GQNO-4 27 FEB 2020
11 AD-2.GQNO-5 27 FEB 2020
11 AD-2.GQNO-6 23 APR 2020
11 AD-2.GQNO-7 27 FEB 2020
11 AD-2.GQNO-8 27 FEB 2020
11 AD-2.GQNO-9 27 FEB 2020
11 AD-2.GQNO-10 27 FEB 2020
11 AD-2.GQNO-11 27 FEB 2020
11 AD-2.GQNO-12 27 FEB 2020
11 AD-2.GQNO-13 27 FEB 2020
11 AD-2.GQNO-14 27 FEB 2020
11 AD-2.GQNO-15 25 FEB 2021

NOUADHIBOU
11 AD-2.GQPP-1 08 OCT 2020
11 AD-2.GQPP-2 05 DEC 2019
11 AD-2.GQPP-3 15 AUG 2019
11 AD-2.GQPP-4 15 AUG 2019
11 AD-2.GQPP-5 15 AUG 2019
11 AD-2.GQPP-6 15 AUG 2019
11 AD-2.GQPP-7 05 DEC 2019
11 AD-2.GQPP-8 15 AUG 2019
11 AD-2.GQPP-9 15 AUG 2019
11 AD-2.GQPP-10 05 DEC 2019
11 AD-2.GQPP-11 08 OCT 2020
11 AD-2.GQPP-12 05 DEC 2019

NIAMEY / DIORI HAMANI
12 AD-2.DRRN-1 13 AUG 2020
12 AD-2.DRRN-2 13 AUG 2020
12 AD-2.DRRN-3 04 NOV 2021
12 AD-2.DRRN-4 30 DEC 2021
12 AD-2.DRRN-5 30 DEC 2021
12 AD-2.DRRN-6 04 NOV 2021
12 AD-2.DRRN-7 13 AUG 2020
12 AD-2.DRRN-8 30 DEC 2021
12 AD-2.DRRN-9 30 DEC 2021
12 AD-2.DRRN-10 30 DEC 2021
12 AD-2.DRRN-11 30 DEC 2021
12 AD-2.DRRN-12 19 MAY 2022
12 AD-2.DRRN-13 30 DEC 2021
12 AD-2.DRRN-14 30 DEC 2021

AGADEZ / MANO DAYAK
12 AD-2.DRZA-1 25 FEB 2021
12 AD-2.DRZA-2 25 FEB 2021
12 AD-2.DRZA-3 25 FEB 2021

12 AD-2.DRZA-4 15 AUG 2019
12 AD-2.DRZA-5 25 FEB 2021
12 AD-2.DRZA-6 25 FEB 2021
12 AD-2.DRZA-7 25 FEB 2021
12 AD-2.DRZA-8 25 FEB 2021
12 AD-2.DRZA-9 25 FEB 2021
12 AD-2.DRZA-10 25 FEB 2021
12 AD-2.DRZA-11 25 FEB 2021

ZINDER
12 AD-2.DRZR-1 28 JAN 2021
12 AD-2.DRZR-2 13 AUG 2020
12 AD-2.DRZR-3 13 AUG 2020
12 AD-2.DRZR-4 13 AUG 2020
12 AD-2.DRZR-5 24 MAR 2022
12 AD-2.DRZR-6 30 DEC 2021
12 AD-2.DRZR-7 13 AUG 2020
12 AD-2.DRZR-8 21 APR 2022
12 AD-2.DRZR-9 24 MAR 2022
12 AD-2.DRZR-10 08 OCT 2020

MARADI
12 AD-2.DRRM-1 13 AUG 2020
12 AD-2.DRRM-2 13 AUG 2020
12 AD-2.DRRM-3 13 AUG 2020
12 AD-2.DRRM-4 13 AUG 2020
12 AD-2.DRRM-5 17 JUN 2021
12 AD-2.DRRM-6 17 JUN 2021
12 AD-2.DRRM-7 17 JUN 2021
12 AD-2.DRRM-8 17 JUN 2021
12 AD-2.DRRM-9 13 AUG 2020
12 AD-2.DRRM-10 13 AUG 2020
12 AD-2.DRRM-11 08 OCT 2020
12 AD-2.DRRM-12 13 AUG 2020
12 AD-2.DRRM-13 23 APR 2020

TAHOUA
12 AD-2.DRRT-1 13 AUG 2020
12 AD-2.DRRT-2 04 NOV 2021
12 AD-2.DRRT-3 13 AUG 2020
12 AD-2.DRRT-4 15 AUG 2019
12 AD-2.DRRT-5 13 AUG 2020
12 AD-2.DRRT-6 13 AUG 2020
12 AD-2.DRRT-7 13 AUG 2020
12 AD-2.DRRT-8 13 AUG 2020
12 AD-2.DRRT-9 13 AUG 2020
12 AD-2.DRRT-10 13 AUG 2020
12 AD-2.DRRT-11 23 APR 2020

AEROPORT INTL BLAISE DIAGNE -
DAKAR - DIASS

13 AD-2.GOBD-1 25 FEB 2021
13 AD-2.GOBD-2 23 APR 2020
13 AD-2.GOBD-3 22 APR 2021
13 AD-2.GOBD-4 25 FEB 2021
13 AD-2.GOBD-5 19 MAY 2022
13 AD-2.GOBD-6 19 MAY 2022
13 AD-2.GOBD-7 19 MAY 2022
13 AD-2.GOBD-8 15 AUG 2019
13 AD-2.GOBD-9 15 AUG 2019
13 AD-2.GOBD-10 15 AUG 2019
13 AD-2.GOBD-11 17 JUN 2021
13 AD-2.GOBD-12 22 APR 2021
13 AD-2.GOBD-13 22 APR 2021
13 AD-2.GOBD-14 19 MAY 2022
13 AD-2.GOBD-15 21 MAY 2020
13 AD-2.GOBD-16 13 AUG 2020
13 AD-2.GOBD-17 23 APR 2020

DAKAR/LEOPOLDSEDARSENGHOR
13 AD-2.GOOY-1 25 MAR 2021
13 AD-2.GOOY-2 25 MAR 2021

13 AD-2.GOOY-3 25 MAR 2021
13 AD-2.GOOY-4 25 MAR 2021
13 AD-2.GOOY-5 25 MAR 2021
13 AD-2.GOOY-6 17 JUN 2021
13 AD-2.GOOY-7 25 MAR 2021
13 AD-2.GOOY-8 25 MAR 2021
13 AD-2.GOOY-9 25 MAR 2021
13 AD-2.GOOY-10 17 JUN 2021
13 AD-2.GOOY-11 17 JUN 2021

CAP SKIRRING
13 AD-2.GOGS-1 30 DEC 2021
13 AD-2.GOGS-2 23 APR 2020
13 AD-2.GOGS-3 23 APR 2020
13 AD-2.GOGS-4 15 JUL 2021
13 AD-2.GOGS-5 23 APR 2020
13 AD-2.GOGS-6 13 AUG 2020
13 AD-2.GOGS-7 19 MAY 2022
13 AD-2.GOGS-8 22 APR 2021
13 AD-2.GOGS-9 22 APR 2021

SAINT LOUIS
13 AD-2.GOSS-1 30 DEC 2021
13 AD-2.GOSS-2 17 JUN 2021
13 AD-2.GOSS-3 13 AUG 2020
13 AD-2.GOSS-4 23 APR 2020
13 AD-2.GOSS-5 23 APR 2020
13 AD-2.GOSS-6 13 AUG 2020
13 AD-2.GOSS-7 23 APR 2020
13 AD-2.GOSS-8 23 APR 2020
13 AD-2.GOSS-9 13 AUG 2020

N'DJAMENA / HASSAN DJAMOUS
14 AD-2.FTTJ-1 28 JAN 2021
14 AD-2.FTTJ-2 15 AUG 2019
14 AD-2.FTTJ-3 21 MAY 2020
14 AD-2.FTTJ-4 15 AUG 2019
14 AD-2.FTTJ-5 15 AUG 2019
14 AD-2.FTTJ-6 17 JUN 2021
14 AD-2.FTTJ-7 25 FEB 2021
14 AD-2.FTTJ-8 27 FEB 2020
14 AD-2.FTTJ-9 27 FEB 2020
14 AD-2.FTTJ-10 27 FEB 2020
14 AD-2.FTTJ-11 25 FEB 2021

SARH
14 AD-2.FTTA-1 28 JAN 2021
14 AD-2.FTTA-2 27 FEB 2020
14 AD-2.FTTA-3 27 FEB 2020
14 AD-2.FTTA-4 27 FEB 2020
14 AD-2.FTTA-5 28 JAN 2021
14 AD-2.FTTA-6 27 FEB 2020
14 AD-2.FTTA-7 27 FEB 2020
14 AD-2.FTTA-8 27 FEB 2020

ABECHE
14 AD-2.FTTC-1 28 JAN 2021
14 AD-2.FTTC-2 15 AUG 2019
14 AD-2.FTTC-3 15 AUG 2019
14 AD-2.FTTC-4 15 AUG 2019
14 AD-2.FTTC-5 23 APR 2020
14 AD-2.FTTC-6 28 JAN 2021
14 AD-2.FTTC-7 15 AUG 2019
14 AD-2.FTTC-8 15 AUG 2019
14 AD-2.FTTC-9 28 JAN 2021

AEROPORT INTERNATIONAL
GNASSINGBE EYADEMA (AIGE)

15 AD-2.DXXX-1 30 DEC 2021
15 AD-2.DXXX-2 15 AUG 2019
15 AD-2.DXXX-3 28 JAN 2021
15 AD-2.DXXX-4 17 JUN 2021
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15 AD-2.DXXX-5 27 JAN 2022
15 AD-2.DXXX-6 27 JAN 2022
15 AD-2.DXXX-7 15 AUG 2019
15 AD-2.DXXX-8 15 AUG 2019
15 AD-2.DXXX-9 13 AUG 2020
15 AD-2.DXXX-10 27 JAN 2022
15 AD-2.DXXX-11 27 JAN 2022
15 AD-2.DXXX-12 27 JAN 2022
15 AD-2.DXXX-13 27 JAN 2022
15 AD-2.DXXX-14 27 JAN 2022
15 AD-2.DXXX-15 21 APR 2022
15 AD-2.DXXX-16 27 JAN 2022
15 AD-2.DXXX-17 27 JAN 2022
15 AD-2.DXXX-18 27 JAN 2022

AEROPORT INTERNATIONAL DE
NIAMTOUGOU (AIN)

15 AD-2.DXNG-1 13 AUG 2020
15 AD-2.DXNG-2 15 AUG 2019
15 AD-2.DXNG-3 15 AUG 2019
15 AD-2.DXNG-4 15 AUG 2019
15 AD-2.DXNG-5 15 AUG 2019
15 AD-2.DXNG-6 25 FEB 2021
15 AD-2.DXNG-7 15 AUG 2019
15 AD-2.DXNG-8 15 AUG 2019
15 AD-2.DXNG-9 05 DEC 2019
15 AD-2.DXNG-10 13 AUG 2020
15 AD-2.DXNG-11 05 DEC 2019

MORONI/PRINCE SAID IBRAHIM
16 AD-2.FMCH-1 13 AUG 2020
16 AD-2.FMCH-2 24 MAR 2022
16 AD-2.FMCH-3 27 JAN 2022
16 AD-2.FMCH-4 13 AUG 2020
16 AD-2.FMCH-5 23 APR 2020
16 AD-2.FMCH-6 13 AUG 2020
16 AD-2.FMCH-7 15 JUL 2021
16 AD-2.FMCH-8 27 FEB 2020
16 AD-2.FMCH-9 27 FEB 2020
16 AD-2.FMCH-10 13 AUG 2020

BISSAU / OSVALDO VIEIRA
17 AD-2.GGOV-1 25 FEB 2021
17 AD-2.GGOV-2 18 JUN 2020
17 AD-2.GGOV-3 18 JUN 2020
17 AD-2.GGOV-4 15 AUG 2019
17 AD-2.GGOV-5 24 FEB 2022
17 AD-2.GGOV-6 18 JUN 2020
17 AD-2.GGOV-7 15 AUG 2019
17 AD-2.GGOV-8 05 DEC 2019
17 AD-2.GGOV-9 15 AUG 2019
17 AD-2.GGOV-10 16 JUL 2020

AD 3

00 AD 3.1-1 08 NOV 2018

Part 3.2 Cartes relatives aux
aérodromes (AD 2.24)

Charts related to aerodromes (AD 2.24)
01

AEROPORT INTERNATIONAL
CARDINAL BERNARDIN
GANTIN/CADJEHOUN

01AD2-DBBB-ADC 24 FEB 2022
01AD2-DBBB-APDC 24 FEB 2022
01AD2-DBBB-AOC 24 FEB 2022
01AD2-DBBB-ARC 05 DEC 2019
01AD2-DBBB-STAR-RNAV06 15 JUL 2021
01AD2-DBBB-STAR-RNAV06-DATA 15 JUL
2021
01AD2-DBBB-STAR-RNAV24 15 JUL 2021

01AD2-DBBB-STAR-RNAV24-DATA 15 JUL
2021
01AD2-DBBB-STAR-VORDME06 15 JUL
2021
01AD2-DBBB-STAR-VORDME24 15 JUL
2021
01AD2-DBBB-RMAC 05 DEC 2019
01AD2-DBBB-IAC-RNP06 15 JUL 2021
01AD2-DBBB-IAC-RNP06-DATA 15 JUL
2021
01AD2-DBBB-IAC-RNP24 15 JUL 2021
01AD2-DBBB-IAC-RNP24-DATA 15 JUL
2021
01AD2-DBBB-IAC-ILSY24 15 JUL 2021
01AD2-DBBB-IAC-ILSY24-DATA 15 JUL
2021
01AD2-DBBB-IAC-ILSZ24 15 JUL 2021
01AD2-DBBB-IAC-VOR06 15 JUL 2021
01AD2-DBBB-IAC-VOR24 15 JUL 2021
01AD2-DBBB-VAC 24 FEB 2022
01AD2-DBBB-VLC 24 FEB 2022
01AD2-DBBB-ILC 24 FEB 2022

PARAKOU
01AD2-DBBP-VAC 08 NOV 2018
01AD2-DBBP-VLC 08 NOV 2018

02

BOBO-DIOULASSO
02AD2-DFOO-ADC 27 JAN 2022
02AD2-DFOO-AOC 27 JAN 2022
02AD2-DFOO-STAR-RNAV06 08 NOV 2018
02AD2-DFOO-STAR-RNAV24 08 NOV 2018
02AD2-DFOO-STAR-VORDME0624 08 NOV
2018
02AD2-DFOO-IAC-RNAV06 08 NOV 2018
02AD2-DFOO-IAC-RNAV24 08 NOV 2018
02AD2-DFOO-IAC-ILSX06 08 NOV 2018
02AD2-DFOO-IAC-ILSY06 08 NOV 2018
02AD2-DFOO-IAC-ILSZ06 08 NOV 2018
02AD2-DFOO-IAC-VORXY06 08 NOV 2018
02AD2-DFOO-IAC-VORZY06 08 NOV 2018
02AD2-DFOO-IAC-VORZY24 08 NOV 2018
02AD2-DFOO-IAC-VORXY24 08 NOV 2018
02AD2-DFOO-VAC 27 JAN 2022
02AD2-DFOO-VLC 27 JAN 2022
02AD2-DFOO-CVFR-01 27 JAN 2022
02AD2-DFOO-CVFR-02 27 JAN 2022
02AD2-DFOO-ILC 27 JAN 2022

OUAGADOUGOU
02AD2-DFFD-ADC 22 APR 2021
02AD2-DFFD-APDC 25 FEB 2021
02AD2-DFFD-APDC-DATA 25 FEB 2021
02AD2-DFFD-AOC 22 APR 2021
02AD2-DFFD-ARC 05 DEC 2019
02AD2-DFFD-STAR-RNAV04 16 JUN 2022
02AD2-DFFD-STAR-RNAV04-DATA 16 JUN
2022
02AD2-DFFD-STAR-RNAV22 16 JUN 2022
02AD2-DFFD-STAR-RNAV22-DATA 16 JUN
2022
02AD2-DFFD-STAR-VORDME04 16 JUN
2022
02AD2-DFFD-STAR-VORDME22 16 JUN
2022
02AD2-DFFD-RMAC 27 JAN 2022
02AD2-DFFD-RMAC-DATA 27 JAN 2022
02AD2-DFFD-IAC-RNP04 21 APR 2022
02AD2-DFFD-IAC-RNP04-DATA 21 APR
2022

02AD2-DFFD-IAC-RNP22 21 APR 2022
02AD2-DFFD-IAC-RNP22-DATA 21 APR
2022
02AD2-DFFD-IAC-ILSX04 21 APR 2022
02AD2-DFFD-IAC-ILSX04-DATA 21 APR
2022
02AD2-DFFD-IAC-ILSY04 21 APR 2022
02AD2-DFFD-IAC-ILSZ04 21 APR 2022
02AD2-DFFD-IAC-VOR04 21 APR 2022
02AD2-DFFD-IAC-VORY22 21 APR 2022
02AD2-DFFD-IAC-VORZ22 21 APR 2022
02AD2-DFFD-IAC-NDB04 21 APR 2022
02AD2-DFFD-IAC-NDB22 21 APR 2022
02AD2-DFFD-VAC 22 APR 2021
02AD2-DFFD-VLC 22 APR 2021
02AD2-DFFD-CVFR-01 25 FEB 2021
02AD2-DFFD-CVFR-02 25 FEB 2021
02AD2-DFFD-ILC 22 APR 2021

03

BAFOUSSAM
03AD2-FKKU-AOC 27 JAN 2022
03AD2-FKKU-IAC-RNAV15 16 JUL 2020
03AD2-FKKU-IAC-RNAV15-DATA 16 JUL
2020
03AD2-FKKU-IAC-RNAV33 16 JUL 2020
03AD2-FKKU-IAC-RNAV33-DATA 16 JUL
2020
03AD2-FKKU-IAC-VOR15 16 JUL 2020
03AD2-FKKU-IAC-VOR33 16 JUL 2020
03AD2-FKKU-CVFR-01 27 JAN 2022
03AD2-FKKU-CVFR-02 27 JAN 2022
03AD2-FKKU-ILC 27 JAN 2022
03AD2-FKKU-VAC 27 JAN 2022
03AD2-FKKU-VLC 27 JAN 2022

BATOURI
03AD2-FKKI-VAC 08 NOV 2018
03AD2-FKKI-VLC 08 NOV 2018
03AD2-FKKI-ILC 08 NOV 2018

DOUALA / AEROPORT
03AD2-FKKD-ADC 05 DEC 2019
03AD2-FKKD-APDC 08 NOV 2018
03AD2-FKKD-AOC 05 DEC 2019
03AD2-FKKD-ARC 05 DEC 2019
03AD2-FKKD-STAR-RNAV12 08 NOV 2018
03AD2-FKKD-STAR-RNAV12-DATA-01 08
NOV 2018
03AD2-FKKD-STAR-RNAV12-DATA-02 08
NOV 2018
03AD2-FKKD-STAR-RNAV30 08 NOV 2018
03AD2-FKKD-STAR-RNAV30-DATA-01 08
NOV 2018
03AD2-FKKD-STAR-RNAV30-DATA-02 08
NOV 2018
03AD2-FKKD-STAR-VORDME1230 08 NOV
2018
03AD2-FKKD-RMAC 05 DEC 2019
03AD2-FKKD-RMAC-DATA 05 DEC 2019
03AD2-FKKD-IAC-RNAV12 08 NOV 2018
03AD2-FKKD-IAC-RNAV12-DATA 08 NOV
2018
03AD2-FKKD-IAC-RNAV30 08 NOV 2018
03AD2-FKKD-IAC-RNAV30-DATA 08 NOV
2018
03AD2-FKKD-IAC-RNAV-ILS30 08 NOV
2018
03AD2-FKKD-IAC-RNAV-ILS30-DATA 08
NOV 2018
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03AD2-FKKD-SURVOL-STAR-SID 08 NOV
2018
03AD2-FKKD-IAC-ILSY30 08 NOV 2018
03AD2-FKKD-IAC-ILSZ30 08 NOV 2018
03AD2-FKKD-IAC-VORY12 08 NOV 2018
03AD2-FKKD-IAC-VORZ12 08 NOV 2018
03AD2-FKKD-IAC-VORY30 08 NOV 2018
03AD2-FKKD-IAC-VORZ30 08 NOV 2018
03AD2-FKKD-VAC 08 NOV 2018
03AD2-FKKD-VLC 08 NOV 2018
03AD2-FKKD-CVFR-01 08 NOV 2018
03AD2-FKKD-CVFR-02 08 NOV 2018
03AD2-FKKD-CVFR-03 08 NOV 2018
03AD2-FKKD-ILC 08 NOV 2018

GAROUA
03AD2-FKKR-ADC 05 DEC 2019
03AD2-FKKR-AOC 05 DEC 2019
03AD2-FKKR-ARC 05 DEC 2019
03AD2-FKKR-STAR-RNAV09 08 NOV 2018
03AD2-FKKR-STAR-RNAV27 08 NOV 2018
03AD2-FKKR-STAR-VORDME0927 08 NOV
2018
03AD2-FKKR-IAC-RNAV09 08 NOV 2018
03AD2-FKKR-IAC-RNAV27 08 NOV 2018
03AD2-FKKR-IAC-ILSX09 08 NOV 2018
03AD2-FKKR-IAC-ILSY09 08 NOV 2018
03AD2-FKKR-IAC-ILSZ09 08 NOV 2018
03AD2-FKKR-IAC-VORY09 08 NOV 2018
03AD2-FKKR-IAC-VORZ09 08 NOV 2018
03AD2-FKKR-IAC-VORY27 08 NOV 2018
03AD2-FKKR-IAC-VORZ27 08 NOV 2018
03AD2-FKKR-VAC 08 NOV 2018
03AD2-FKKR-VLC 08 NOV 2018
03AD2-FKKR-CVFR-01 08 NOV 2018
03AD2-FKKR-CVFR-02 08 NOV 2018
03AD2-FKKR-ILC 08 NOV 2018

KRIBI
03AD2-FKKB-VAC 08 NOV 2018
03AD2-FKKB-VLC 08 NOV 2018

MAMFE
03AD2-FKKF-VAC 08 NOV 2018
03AD2-FKKF-VLC 08 NOV 2018

MAROUA-SALAK
03AD2-FKKL-VAC 08 NOV 2018
03AD2-FKKL-VLC 08 NOV 2018
03AD2-FKKL-ILC 08 NOV 2018
03AD2-FKKL-IAC-NDB31 08 NOV 2018

NGAOUNDERE
03AD2-FKKN-VAC 08 NOV 2018
03AD2-FKKN-VLC 08 NOV 2018
03AD2-FKKN-ILC 08 NOV 2018
03AD2-FKKN-STAR-VOR0220 08 NOV 2018
03AD2-FKKN-IAC-VOR02 08 NOV 2018

TIKO
03AD2-FKKC-VAC 08 NOV 2018
03AD2-FKKC-VLC 08 NOV 2018

YAOUNDE / NSIMALEN
03AD2-FKYS-ADC 05 DEC 2019
03AD2-FKYS-SID-VORDME01 08 NOV 2018
03AD2-FKYS-SID-VORDME19 08 NOV 2018
03AD2-FKYS-STAR-RNAV01 08 NOV 2018
03AD2-FKYS-STAR-RNAV19 08 NOV 2018
03AD2-FKYS-STAR-VORDME01 08 NOV
2018

03AD2-FKYS-STAR-VORDME19 08 NOV
2018
03AD2-FKYS-IAC-RNAV01 08 NOV 2018
03AD2-FKYS-IAC-RNAV19 08 NOV 2018
03AD2-FKYS-IAC-ILSW19 08 NOV 2018
03AD2-FKYS-IAC-ILSYX19 08 NOV 2018
03AD2-FKYS-IAC-ILSZ19 08 NOV 2018
03AD2-FKYS-IAC-VORYX01 08 NOV 2018
03AD2-FKYS-IAC-VORZ01 08 NOV 2018
03AD2-FKYS-IAC-VORYX19 08 NOV 2018
03AD2-FKYS-IAC-VORZ19 08 NOV 2018
03AD2-FKYS-IAC-NDB01 08 NOV 2018
03AD2-FKYS-VAC 27 JAN 2022
03AD2-FKYS-VLC 27 JAN 2022
03AD2-FKYS-CVFR-01 27 JAN 2022
03AD2-FKYS-CVFR-02 27 JAN 2022
03AD2-FKYS-ILC 27 JAN 2022

04

BAMBARI
04AD2-FEFM-VAC 08 NOV 2018
04AD2-FEFM-VLC 08 NOV 2018

BANGASSOU
04AD2-FEFG-VAC 08 NOV 2018
04AD2-FEFG-VLC 08 NOV 2018

BANGUI-M'POKO
04AD2-FEFF-ADC 04 NOV 2021
04AD2-FEFF-APDC 04 NOV 2021
04AD2-FEFF-AOC 04 NOV 2021
04AD2-FEFF-ARC 05 DEC 2019
04AD2-FEFF-STAR-RNAV1735 08 NOV
2018
04AD2-FEFF-STAR-VORDME1735 08 NOV
2018
04AD2-FEFF-IAC-RNAV17 08 NOV 2018
04AD2-FEFF-IAC-RNAV35 08 NOV 2018
04AD2-FEFF-IAC-ILSY35 08 NOV 2018
04AD2-FEFF-IAC-ILSZ35 08 NOV 2018
04AD2-FEFF-IAC-VORYX17 08 NOV 2018
04AD2-FEFF-IAC-VORZ17 08 NOV 2018
04AD2-FEFF-IAC-VORYX35 08 NOV 2018
04AD2-FEFF-IAC-VORZ35 08 NOV 2018
04AD2-FEFF-VAC 04 NOV 2021
04AD2-FEFF-VLC 04 NOV 2021
04AD2-FEFF-CVFR-01 04 NOV 2021
04AD2-FEFF-CVFR-02 04 NOV 2021
04AD2-FEFF-ILC 04 NOV 2021

BERBERATI
04AD2-FEFT-VAC 08 NOV 2018
04AD2-FEFT-VLC 08 NOV 2018

BOUAR
04AD2-FEFO-VAC 08 NOV 2018
04AD2-FEFO-VLC 08 NOV 2018

BRIA
04AD2-FEFR-VAC 08 NOV 2018
04AD2-FEFR-VLC 08 NOV 2018

05

BRAZZAVILLE / MAYA-MAYA
05AD2-FCBB-ADC 05 DEC 2019
05AD2-FCBB-APDC-01 08 NOV 2018
05AD2-FCBB-APDC-DATA 08 NOV 2018
05AD2-FCBB-AOC 05 DEC 2019
05AD2-FCBB-ARC 05 DEC 2019
05AD2-FCBB-STAR-RNAV23 08 NOV 2018

05AD2-FCBB-STAR-VORDME05 16 JUN
2022
05AD2-FCBB-STAR-VORDME23 16 JUN
2022
05AD2-FCBB-RMAC 05 DEC 2019
05AD2-FCBB-RMAC-DATA 05 DEC 2019
05AD2-FCBB-IAC-RNP05 16 JUN 2022
05AD2-FCBB-IAC-RNP05-DATA 16 JUN
2022
05AD2-FCBB-IAC-RNP23 16 JUN 2022
05AD2-FCBB-IAC-RNP23-DATA 16 JUN
2022
05AD2-FCBB-IAC-ILSX05 16 JUN 2022
05AD2-FCBB-IAC-ILSX05-DATA 16 JUN
2022
05AD2-FCBB-IAC-ILSY05 16 JUN 2022
05AD2-FCBB-IAC-ILSZ05 16 JUN 2022
05AD2-FCBB-IAC-VORY05 16 JUN 2022
05AD2-FCBB-IAC-VORZ05 16 JUN 2022
05AD2-FCBB-IAC-VORY23 16 JUN 2022
05AD2-FCBB-IAC-VORZ23 16 JUN 2022
05AD2-FCBB-VAC 08 NOV 2018
05AD2-FCBB-VAC-FZAA 08 NOV 2018
05AD2-FCBB-VLC 08 NOV 2018
05AD2-FCBB-CVFR-01 08 NOV 2018
05AD2-FCBB-CVFR-02 08 NOV 2018
05AD2-FCBB-ILC 08 NOV 2018

DOLISIE
05AD2-FCPD-VAC 06 DEC 2018
05AD2-FCPD-VLC 06 DEC 2018

IMPFONDO
05AD2-FCOI-VAC 08 NOV 2018
05AD2-FCOI-VLC 08 NOV 2018

MAKOUA
05AD2-FCOM-VAC 08 NOV 2018
05AD2-FCOM-VLC 08 NOV 2018

MOSSENDJO
05AD2-FCMM-VAC 08 NOV 2018
05AD2-FCMM-VLC 08 NOV 2018

OLLOMBO / DENIS SASSOU
N'GUESSO

05AD2-FCOD-VAC 27 JAN 2022
05AD2-FCOD-IAC-ILSZ04 21 APR 2022
05AD2-FCOD-IAC-NDB04 21 APR 2022
05AD2-FCOD-IAC-NDB22 21 APR 2022

OUESSO
05AD2-FCOU-VAC 08 NOV 2018
305AD2-FCOU-VLC 08 NOV 2018
05AD2-FCOU-IAC-RNAV01 08 NOV 2018
05AD2-FCOU-IAC-RNAV19 08 NOV 2018

POINTE NOIRE / ANTONIO
AGOSTINHO NETO

05AD2-FCPP-ADC 05 DEC 2019
05AD2-FCPP-AOC 05 DEC 2019
05AD2-FCPP-STAR-RNAV17 21 APR 2022
05AD2-FCPP-STAR-RNAV35 21 APR 2022
05AD2-FCPP-STAR-VOR17 21 APR 2022
05AD2-FCPP-STAR-VOR35 21 APR 2022
05AD2-FCPP-IAC-RNAV17 21 APR 2022
05AD2-FCPP-IAC-RNAV35 21 APR 2022
05AD2-FCPP-IAC-ILSX17 21 APR 2022
05AD2-FCPP-IAC-ILSY17 21 APR 2022
05AD2-FCPP-IAC-ILSZ17 21 APR 2022
05AD2-FCPP-IAC-VORY17 21 APR 2022
05AD2-FCPP-IAC-VORZ17 21 APR 2022
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05AD2-FCPP-IAC-VORY35 21 APR 2022
05AD2-FCPP-IAC-VORZ35 21 APR 2022
05AD2-FCPP-VAC 06 DEC 2018
05AD2-FCPP-VLC 06 DEC 2018
05AD2-FCPP-CVFR-01 08 NOV 2018
05AD2-FCPP-CVFR-02 08 NOV 2018
05AD2-FCPP-ILC 06 DEC 2018

06

AEROPORT INTERNATIONAL FELIX
HOUPHOUET BOIGNY D'ABIDJAN

06AD2-DIAP-ADC 05 NOV 2020
06AD2-DIAP-APDC 05 NOV 2020
06AD2-DIAP-APDC-DATA1 05 NOV 2020
06AD2-DIAP-APDC-DATA2 05 NOV 2020
06AD2-DIAP-AOC 05 NOV 2020
06AD2-DIAP-ARC 05 NOV 2020
06AD2-DIAP-STAR-RNAV03 16 JUN 2022
06AD2-DIAP-STAR-RNAV03-DATA 16 JUN
2022
06AD2-DIAP-STAR-RNAV21 16 JUN 2022
06AD2-DIAP-STAR-RNAV21-DATA 16 JUN
2022
06AD2-DIAP-STAR-VORDME0321 16 JUN
2022
06AD2-DIAP-RMAC 05 DEC 2019
06AD2-DIAP-IAC-RNAV03 16 JUL 2020
06AD2-DIAP-IAC-RNAV03-DATA 16 JUL
2020
06AD2-DIAP-IAC-RNAV21 16 JUL 2020
06AD2-DIAP-IAC-RNAV21-DATA 16 JUL
2020
06AD2-DIAP-IAC-ILSX21 16 JUL 2020
06AD2-DIAP-IAC-ILSX21-DATA 16 JUL
2020
06AD2-DIAP-IAC-ILSY21 16 JUL 2020
06AD2-DIAP-IAC-ILSZ21 05 NOV 2020
06AD2-DIAP-IAC-VORY03 16 JUL 2020
06AD2-DIAP-IAC-VORZ03 16 JUL 2020
06AD2-DIAP-IAC-VORY21 16 JUL 2020
06AD2-DIAP-IAC-VORZ21 05 NOV 2020
06AD2-DIAP-VAC 05 NOV 2020
06AD2-DIAP-VLC 25 FEB 2021
06AD2-DIAP-CVFR-01 08 NOV 2018
06AD2-DIAP-CVFR-02 08 NOV 2018
06AD2-DIAP-ILC 05 NOV 2020

BOUAKE
06AD2-DIBK-VAC 08 NOV 2018
06AD2-DIBK-VLC 08 NOV 2018
06AD2-DIBK-CVFR-01 08 NOV 2018
06AD2-DIBK-CVFR-02 08 NOV 2018
06AD2-DIBK-IAC-RNAV03 24 MAR 2022
06AD2-DIBK-IAC-RNAV03-DATA 24 MAR
2022
06AD2-DIBK-IAC-RNAV21 24 MAR 2022
06AD2-DIBK-IAC-RNAV21-DATA 24 MAR
2022
06AD2-DIBK-IAC-VORY03 24 MAR 2022
06AD2-DIBK-IAC-VORZ03 24 MAR 2022
06AD2-DIBK-IAC-VORY21 24 MAR 2022
06AD2-DIBK-IAC-VORZ21 24 MAR 2022

KORHOGO
06AD2-DIKO-VAC 08 NOV 2018
06AD2-DIKO-VLC 08 NOV 2018
06AD2-DIKO-IAC-RNAV08 12 AUG 2021
06AD2-DIKO-IAC-RNAV08-DATA 12 AUG
2021
06AD2-DIKO-IAC-RNAV26 12 AUG 2021

06AD2-DIKO-IAC-RNAV26-DATA 12 AUG
2021
06AD2-DIKO-IAC-VORY08 24 MAR 2022
06AD2-DIKO-IAC-VORZ08 24 MAR 2022
06AD2-DIKO-IAC-VORY26 24 MAR 2022
06AD2-DIKO-IAC-VORZ26 24 MAR 2022

MAN
06AD2-DIMN-VAC 08 NOV 2018
06AD2-DIMN-VLC 08 NOV 2018
06AD2-DIMN-IAC-RNAV03 12 AUG 2021
06AD2-DIMN-IAC-RNAV03-DATA 12 AUG
2021
06AD2-DIMN-IAC-RNAV21 12 AUG 2021
06AD2-DIMN-IAC-RNAV21-DATA 12 AUG
2021
06AD2-DIMN-IAC-VORY03 24 MAR 2022
06AD2-DIMN-IAC-VORZ03 24 MAR 2022

ODIENNE
06AD2-DIOD-VAC 08 NOV 2018
06AD2-DIOD-VLC 08 NOV 2018
06AD2-DIOD-IAC-RNAV06 12 AUG 2021
06AD2-DIOD-IAC-RNAV06-DATA 12 AUG
2021
06AD2-DIOD-IAC-RNAV24 12 AUG 2021
06AD2-DIOD-IAC-RNAV24-DATA 12 AUG
2021
06AD2-DIOD-IAC-VORY06 24 MAR 2022
06AD2-DIOD-IAC-VORZ06 24 MAR 2022
06AD2-DIOD-IAC-VORY24 24 MAR 2022
06AD2-DIOD-IAC-VORZ24 24 MAR 2022

SAN PEDRO
06AD2-DISP-VAC 08 NOV 2018
06AD2-DISP-VLC 08 NOV 2018
06AD2-DISP-ILC 08 NOV 2018
06AD2-DISP-IAC-RNAV03 24 MAR 2022
06AD2-DISP-IAC-RNAV03-DATA 24 MAR
2022
06AD2-DISP-IAC-RNAV21 24 MAR 2022
06AD2-DISP-IAC-RNAV21-DATA 24 MAR
2022
06AD2-DISP-IAC-VORY03 24 MAR 2022
06AD2-DISP-IAC-VORZ03 24 MAR 2022
06AD2-DISP-IAC-VORY21 24 MAR 2022
06AD2-DISP-IAC-VORZ21 24 MAR 2022

SASSANDRA
06AD2-DISS-VAC 08 NOV 2018
06AD2-DISS-VLC 08 NOV 2018

TABOU
06AD2-DITB-VAC 08 NOV 2018
06AD2-DITB-VLC 08 NOV 2018

YAMOUSSOUKRO
06AD2-DIYO-VAC 08 NOV 2018
06AD2-DIYO-VLC 08 NOV 2018
06AD2-DIYO-CVFR-01 08 NOV 2018
06AD2-DIYO-CVFR-02 08 NOV 2018
06AD2-DIYO-ILC 08 NOV 2018
06AD2-DIYO-IAC-RNAV05 24 MAR 2022
06AD2-DIYO-IAC-RNAV05-DATA 24 MAR
2022
06AD2-DIYO-IAC-RNAV23 24 MAR 2022
06AD2-DIYO-IAC-RNAV23-DATA 24 MAR
2022
06AD2-DIYO-IAC-ILSX05 12 AUG 2021
06AD2-DIYO-IAC-ILSX05-DATA 12 AUG
2021
06AD2-DIYO-IAC-ILSY05 12 AUG 2021

06AD2-DIYO-IAC-ILZX05 12 AUG 2021
06AD2-DIYO-IAC-VORY05 24 MAR 2022
06AD2-DIYO-IAC-VORZ05 24 MAR 2022
06AD2-DIYO-IAC-VORY23 24 MAR 2022
06AD2-DIYO-IAC-VORZ23 24 MAR 2022

07

FRANCEVILLE/M'VENGUE
07AD2-FOON-ADC 27 JAN 2022
07AD2-FOON-AOC 27 JAN 2022
07AD2-FOON-IAC-RNAV15 08 NOV 2018
07AD2-FOON-IAC-RNAV33 08 NOV 2018
07AD2-FOON-IAC-ILSY15 08 NOV 2018
07AD2-FOON-IAC-ILSZ15 08 NOV 2018
07AD2-FOON-IAC-VORZY15 08 NOV 2018
07AD2-FOON-IAC-VORZY33 08 NOV 2018
07AD2-FOON-IAC-NDB15 08 NOV 2018
07AD2-FOON-VAC 27 JAN 2022
07AD2-FOON-VLC 27 JAN 2022
07AD2-FOON-CVFR-01 27 JAN 2022
07AD2-FOON-CVFR-02 27 JAN 2022
07AD2-FOON-ILC 27 JAN 2022

LAMBARENE
07AD2-FOGR-VAC 08 NOV 2018
07AD2-FOGR-VLC 08 NOV 2018

LIBREVILLE/LEON M'BA
07AD2-FOOL-ADC 05 DEC 2019
07AD2-FOOL-APDC 06 DEC 2018
07AD2-FOOL-APDC-DATA 06 DEC 2018
07AD2-FOOL-AOC 05 DEC 2019
07AD2-FOOL-ARC 05 DEC 2019
07AD2-FOOL-SID-RNAV16 16 JUN 2022
07AD2-FOOL-SID-RNAV16-DATA-1 16 JUN
2022
07AD2-FOOL-SID-RNAV16-DATA-2 16 JUN
2022
07AD2-FOOL-SID-RNAV34 16 JUN 2022
07AD2-FOOL-STAR-RNAV16 16 JUN 2022
07AD2-FOOL-STAR-RNAV16-DATA-1 16
JUN 2022
07AD2-FOOL-STAR-RNAV16-DATA-2 16
JUN 2022
07AD2-FOOL-STAR-VORDME16 16 JUN
2022
07AD2-FOOL-IAC-RNAV16 16 JUN 2022
07AD2-FOOL-IAC-ILSV16 16 JUN 2022
07AD2-FOOL-IAC-ILSW16 16 JUN 2022
07AD2-FOOL-IAC-ILSX16 16 JUN 2022
07AD2-FOOL-IAC-ILSY16 16 JUN 2022
07AD2-FOOL-IAC-ILSZ16 16 JUN 2022
07AD2-FOOL-IAC-VORYX16 16 JUN 2022
07AD2-FOOL-IAC-VORZ16 16 JUN 2022
07AD2-FOOL-IAC-NDB16 16 JUN 2022
07AD2-FOOL-VAC 06 DEC 2018
07AD2-FOOL-VLC 06 DEC 2018
07AD2-FOOL-CVFR-01 08 NOV 2018
07AD2-FOOL-CVFR-02 08 NOV 2018
07AD2-FOOL-ILC 06 DEC 2018

MAKOKOU
07AD2-FOOK-VAC 08 NOV 2018
07AD2-FOOK-VLC 08 NOV 2018

MOANDA BANGOMBE
07AD2-FOOD-VAC 08 NOV 2018
07AD2-FOOD-VLC 08 NOV 2018

MOUILA /RAPHAEL BOUBALA
07AD2-FOGM-VAC 08 NOV 2018
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07AD2-FOGM-VLC 08 NOV 2018

OYEM
07AD2-FOGO-VAC 08 NOV 2018
07AD2-FOGO-VLC 08 NOV 2018

PORT-GENTIL
07AD2-FOOG-ADC 24 FEB 2022
07AD2-FOOG-APDC 24 FEB 2022
07AD2-FOOG-AOC 24 FEB 2022
07AD2-FOOG-IAC-RNAV03 08 NOV 2018
07AD2-FOOG-IAC-RNAV21 08 NOV 2018
07AD2-FOOG-IAC-ILSX21 08 NOV 2018
07AD2-FOOG-IAC-ILSY21 08 NOV 2018
07AD2-FOOG-IAC-ILSZ21 08 NOV 2018
07AD2-FOOG-IAC-NDB03 08 NOV 2018
07AD2-FOOG-IAC-NDB21 08 NOV 2018
07AD2-FOOG-IAC-VOR03 08 NOV 2018
07AD2-FOOG-IAC-VOR21 08 NOV 2018
07AD2-FOOG-VAC 24 FEB 2022
07AD2-FOOG-VLC 24 FEB 2022
07AD2-FOOG-CVFR-01 24 FEB 2022
07AD2-FOOG-CVFR-02 24 FEB 2022
07AD2-FOOG-ILC 24 FEB 2022

TCHIBANGA
07AD2-FOOT-VAC 08 NOV 2018
07AD2-FOOT-VLC 08 NOV 2018

08

BATA
08AD2-FGBT-ADC 10 SEP 2020
08AD2-FGBT-AOC 10 SEP 2020
08AD2-FGBT-IAC-ILSY21 08 NOV 2018
08AD2-FGBT-IAC-ILSZ21 08 NOV 2018
08AD2-FGBT-IAC-VORY03 08 NOV 2018
08AD2-FGBT-IAC-VORZ03 08 NOV 2018
08AD2-FGBT-IAC-VORY21 08 NOV 2018
08AD2-FGBT-IAC-VORZ21 08 NOV 2018
08AD2-FGBT-VAC 10 SEP 2020
08AD2-FGBT-VLC 10 SEP 2020
08AD2-FGBT-ILC 10 SEP 2020

MALABO
08AD2-FGSL-ADC 10 SEP 2020
08AD2-FGSL-AOC 10 SEP 2020
08AD2-FGSL-ARC 05 DEC 2019
08AD2-FGSL-STAR-RNAV04 08 NOV 2018
08AD2-FGSL-STAR-RNAV22 08 NOV 2018
08AD2-FGSL-STAR-VORDME0422 08 NOV
2018
08AD2-FGSL-IAC-RNAV04 08 NOV 2018
08AD2-FGSL-IAC-RNAV22 08 NOV 2018
08AD2-FGSL-IAC-RNAV-ILS22 08 NOV
2018
08AD2-FGSL-IAC-ILS22 08 NOV 2018
08AD2-FGSL-IAC-VOR_NDB04 08 NOV
2018
08AD2-FGSL-IAC-VOR_NDB22 08 NOV
2018
08AD2-FGSL-IAC-VOR_NDB_ILS22 08 NOV
2018
08AD2-FGSL-IAC-VORDME04 08 NOV 2018
08AD2-FGSL-IAC-VORDME22 08 NOV 2018
08AD2-FGSL-VAC 10 SEP 2020
08AD2-FGSL-VLC 10 SEP 2020
08AD2-FGSL-ILC 10 SEP 2020

MONGOMEYEN/GENERAL OBIANG
08AD2-FGMY-ADC 10 SEP 2020
08AD2-FGMY-AOC 10 SEP 2020

08AD2-FGMY-IAC-ILSY18 08 NOV 2018
08AD2-FGMY-IAC-ILSZ18 08 NOV 2018
08AD2-FGMY-IAC-VORY18 08 NOV 2018
08AD2-FGMY-IAC-VORZ18 08 NOV 2018
08AD2-FGMY-IAC-VOR36 08 NOV 2018
08AD2-FGMY-VAC 10 SEP 2020
08AD2-FGMY-VLC 10 SEP 2020
08AD2-FGMY-ILC 10 SEP 2020

09

ANDAPA
09AD2-FMND-VAC 08 NOV 2018
09AD2-FMND-VLC 08 NOV 2018

ANTALAHA / ANTSIRABATO
09AD2-FMNH-VAC 08 NOV 2018
09AD2-FMNH-VLC 08 NOV 2018

ANTANANARIVO / IVATO
09AD2-FMMI-ADC 05 DEC 2019
09AD2-FMMI-APDC 08 NOV 2018
09AD2-FMMI-AOC 05 DEC 2019
09AD2-FMMI-ARC 05 DEC 2019
09AD2-FMMI-SID-RNAV11 08 NOV 2018
09AD2-FMMI-SID-RNAV29 08 NOV 2018
09AD2-FMMI-SID-VORDME11 08 NOV 2018
09AD2-FMMI-SID-VORDME29 08 NOV 2018
09AD2-FMMI-STAR-RNAV11 08 NOV 2018
09AD2-FMMI-STAR-RNAV29 08 NOV 2018
09AD2-FMMI-STAR-VORDME1129 08 NOV
2018
09AD2-FMMI-RMAC 05 DEC 2019
09AD2-FMMI-IAC-RNAV11 08 NOV 2018
09AD2-FMMI-IAC-RNAV29 08 NOV 2018
09AD2-FMMI-IAC-RNAV_ILS11 08 NOV
2018
09AD2-FMMI-IAC-ILSY11 08 NOV 2018
09AD2-FMMI-IAC-ILSZ11 08 NOV 2018
09AD2-FMMI-IAC-NDB11 08 NOV 2018
09AD2-FMMI-IAC-NDB29 08 NOV 2018
09AD2-FMMI-IAC-VOR11 08 NOV 2018
09AD2-FMMI-IAC-VORY29 08 NOV 2018
09AD2-FMMI-IAC-VORZ29 08 NOV 2018
09AD2-FMMI-VAC 08 NOV 2018
09AD2-FMMI-VLC 08 NOV 2018
09AD2-FMMI-ILC 08 NOV 2018

ANTSIRANANA / ARRACHART
09AD2-FMNA-VAC 08 NOV 2018
09AD2-FMNA-VLC 08 NOV 2018
09AD2-FMNA-IAC-NDB13 08 NOV 2018

FIANARANTSOA
09AD2-FMSF-VAC 08 NOV 2018
09AD2-FMSF-VLC 08 NOV 2018
09AD2-FMSF-IAC-NDB08 08 NOV 2018
09AD2-FMSF-IAC-NDB26 08 NOV 2018

MAHAJANGA / PHILIBERT
TSIRANANA

09AD2-FMNM-ADC 27 JAN 2022
09AD2-FMNM-APDC 27 JAN 2022
09AD2-FMNM-AOC 05 DEC 2019
09AD2-FMNM-STAR-RNAV14 08 NOV 2018
09AD2-FMNM-STAR-DATA-RNAV14 08
NOV 2018
09AD2-FMNM-STAR-RNAV32 08 NOV 2018
09AD2-FMNM-STAR-DATA-RNAV32 08
NOV 2018
09AD2-FMNM-STAR-VORDME1432 08 NOV
2018

09AD2-FMNM-IAC-RNAV14 08 NOV 2018
09AD2-FMNM-IAC-DATA-RNAV14 08 NOV
2018
09AD2-FMNM-IAC-RNAV32 08 NOV 2018
09AD2-FMNM-IAC-DATA-RNAV32 08 NOV
2018
09AD2-FMNM-IAC-VORYX14 08 NOV 2018
09AD2-FMNM-IAC-VORZ14 06 DEC 2018
09AD2-FMNM-IAC-VORY32 06 DEC 2018
09AD2-FMNM-IAC-VORZ32 06 DEC 2018
09AD2-FMNM-IAC-NDB32 08 NOV 2018
09AD2-FMNM-VAC 27 JAN 2022
09AD2-FMNM-VLC 27 JAN 2022
09AD2-FMNM-ILC 27 JAN 2022

MANANJARY
09AD2-FMSM-VAC 08 NOV 2018
09AD2-FMSM-VLC 08 NOV 2018
09AD2-FMSM-IAC-CATAB_L04 08 NOV
2018
09AD2-FMSM-IAC-CATCD_L04 08 NOV
2018
09AD2-FMSM-IAC-CATAB_L22 08 NOV
2018
09AD2-FMSM-IAC-CATCD_L22 08 NOV
2018

MORONDAVA
09AD2-FMMV-VAC 08 NOV 2018
09AD2-FMMV-VLC 08 NOV 2018
09AD2-FMMV-IAC-CATAB_NDB10 08 NOV
2018
09AD2-FMMV-IAC-CATCD_NDB10 08 NOV
2018
09AD2-FMMV-IAC-CATAB_NDB28 08 NOV
2018
09AD2-FMMV-IAC-CATCD_NDB28 08 NOV
2018

NOSY-BE / FASCENE
09AD2-FMNN-ADC 05 DEC 2019
09AD2-FMNN-AOC 05 DEC 2019
09AD2-FMNN-IAC-CATAB_VORDME23 08
NOV 2018
09AD2-FMNN-IAC-CATCD_VORDME23 08
NOV 2018
09AD2-FMNN-IAC-CATAB_NDB23 08 NOV
2018
09AD2-FMNN-IAC-CATCD_NDB23 08 NOV
2018
09AD2-FMNN-IAC-CATAB_VOR23 08 NOV
2018
09AD2-FMNN-IAC-CATCD_VOR23 08 NOV
2018
09AD2-FMNN-VAC 08 NOV 2018
09AD2-FMNN-VLC 08 NOV 2018

SAINTE-MARIE
09AD2-FMMS-VAC 08 NOV 2018
09AD2-FMMS-VLC 08 NOV 2018
09AD2-FMMS-IAC-L01 08 NOV 2018
09AD2-FMMS-IAC-L19 08 NOV 2018

SAMBAVA / SUD
09AD2-FMNS-VAC 08 NOV 2018
09AD2-FMNS-VLC 08 NOV 2018
09AD2-FMNS-IAC-CATAB_NDB34 08 NOV
2018
09AD2-FMNS-IAC-CATCD_NDB34 08 NOV
2018
09AD2-FMNS-IAC-CATAB_NDBDME34 08
NOV 2018
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09AD2-FMNS-IAC-CATCD_NDBDME34 08
NOV 2018
09AD2-FMNS-IAC-L_DME16 08 NOV 2018
09AD2-FMNS-IAC-NDB16 08 NOV 2018
09AD2-FMNS-IAC-NDB_DME16 08 NOV
2018

TOAMASINA/AMBALAMANASY
09AD2-FMMT-ADC 27 JAN 2022
09AD2-FMMT-AOC 27 JAN 2022
09AD2-FMMT-IAC-RNAV01 08 NOV 2018
09AD2-FMMT-IAC-RNAV19 08 NOV 2018
09AD2-FMMT-IAC-RNAVILS19 08 NOV
2018
09AD2-FMMT-IAC-ILSZ19 08 NOV 2018
09AD2-FMMT-IAC-VOR_NDB01 08 NOV
2018
09AD2-FMMT-IAC-VOR_NDB19 08 NOV
2018
09AD2-FMMT-VAC 27 JAN 2022
09AD2-FMMT-VLC 27 JAN 2022
09AD2-FMMT-CVFR-01 27 JAN 2022
09AD2-FMMT-CVFR-02 27 JAN 2022
09AD2-FMMT-ILC 27 JAN 2022

TOLAGNARO / MARILLAC
09AD2-FMSD-VAC 08 NOV 2018
09AD2-FMSD-VLC 08 NOV 2018
09AD2-FMSD-IAC-CATAB_NDBDME08 08
NOV 2018
09AD2-FMSD-IAC-CATCD_NDBDME08 08
NOV 2018
09AD2-FMSD-IAC-CATAB_NDBDME26 08
NOV 2018
09AD2-FMSD-IAC-CATCD_NDBDME26 08
NOV 2018
09AD2-FMSD-IAC-CATAB_NDB08 08 NOV
2018
09AD2-FMSD-IAC-CATCD_NDB08 08 NOV
2018
09AD2-FMSD-IAC-CATAB_NDB26 08 NOV
2018
09AD2-FMSD-IAC-CATCD_NDB26 08 NOV
2018

TOLIARY
09AD2-FMST-VAC 08 NOV 2018
09AD2-FMST-VLC 08 NOV 2018
09AD2-FMST-IAC-CATAB_NDB04 08 NOV
2018
09AD2-FMST-IAC-CATCD_NDB04 08 NOV
2018
09AD2-FMST-IAC-NDB22 08 NOV 2018

10

AEROPORT INTERNATIONAL
PRESIDENT MODIBO KEITA - SENOU
10AD2-GABS-ADC 05 DEC 2019
10AD2-GABS-APDC 08 NOV 2018
10AD2-GABS-AOC 05 DEC 2019
10AD2-GABS-ARC 05 DEC 2019
10AD2-GABS-STAR-RNAV0624 08 NOV
2018
10AD2-GABS-STAR-VORDME0624 08 NOV
2018
10AD2-GABS-RMAC 05 DEC 2019
10AD2-GABS-IAC-RNAV06 08 NOV 2018
10AD2-GABS-IAC-RNAV24 08 NOV 2018
10AD2-GABS-IAC-ILSY06 08 NOV 2018
10AD2-GABS-IAC-ILSZ06 08 NOV 2018

10AD2-GABS-IAC-VORY06.pdf 08 NOV
2018
10AD2-GABS-IAC-VORZ06 08 NOV 2018
10AD2-GABS-IAC-VORY24 08 NOV 2018
10AD2-GABS-IAC-VORZ24 08 NOV 2018
10AD2-GABS-VAC 08 NOV 2018
10AD2-GABS-VLC 08 NOV 2018
10AD2-GABS-ILC 08 NOV 2018

GAO / KOROGOUSSOU
10AD2-GAGO-ADC 04 NOV 2021
10AD2-GAGO-IAC-RNAV07L 08 NOV 2018
10AD2-GAGO-IAC-DATA-RNAV07L 08 NOV
2018
10AD2-GAGO-IAC-RNAV25R 08 NOV 2018
10AD2-GAGO-IAC-DATA-RNAV25R 08 NOV
2018
10AD2-GAGO-VAC 04 NOV 2021
10AD2-GAGO-VLC 04 NOV 2021
10AD2-GAGO-ILC 04 NOV 2021

GOUNDAM
10AD2-GAGM-VAC 08 NOV 2018
10AD2-GAGM-VLC 08 NOV 2018

KAYES / DAG-DAG
10AD2-GAKD-VAC 08 NOV 2018
10AD2-GAKD-VLC 08 NOV 2018
10AD2-GAKD-ILC 08 NOV 2018
10AD2-GAKD-IAC-VORY09 27 JAN 2022
10AD2-GAKD-IAC-VORZ09 27 JAN 2022
10AD2-GAKD-IAC-VORY27 27 JAN 2022
10AD2-GAKD-IAC-VORZ27 27 JAN 2022

KENIEBA
10AD2-GAKA-VAC 08 NOV 2018
10AD2-GAKA-VLC 08 NOV 2018

MOPTI / AMBODEDJO
10AD2-GAMB-VAC 27 JAN 2022
10AD2-GAMB-VLC 27 JAN 2022
10AD2-GAMB-ILC 27 JAN 2022
10AD2-GAMB-IAC-VOR05 08 NOV 2018
10AD2-GAMB-IAC-VOR23 08 NOV 2018

NIORO
10AD2-GANR-VAC 08 NOV 2018
10AD2-GANR-VLC 08 NOV 2018

SIKASSO / DIGNANGAN
10AD2-GASO-ILC 08 NOV 2018

TESSALIT
10AD2-GATS-VAC 08 NOV 2018
10AD2-GATS-VLC 08 NOV 2018
10AD2-GATS-IAC-RNP05 08 NOV 2018
10AD2-GATS-IAC-RNP05-DATA 08 NOV
2018
10AD2-GATS-IAC-RNP23 08 NOV 2018
10AD2-GATS-IAC-RNP23-DATA 08 NOV
2018

TOMBOUCTOU
10AD2-GATB-VAC 08 NOV 2018
10AD2-GATB-VLC 08 NOV 2018
10AD2-GATB-ILC 08 NOV 2018
10AD2-GATB-IAC-RNAV07 08 NOV 2018
10AD2-GATB-IAC-DATA-RNAV07 08 NOV
2018
10AD2-GATB-IAC-RNAV25 08 NOV 2018
10AD2-GATB-IAC-DATA-RNAV25 08 NOV
2018

YELIMANE
10AD2-GAYE-VAC 08 NOV 2018
10AD2-GAYE-VLC 08 NOV 2018

11

AIOUN EL ATROUSS
11AD2-GQNA-VAC 08 NOV 2018
11AD2-GQNA-VLC 08 NOV 2018

ATAR
11AD2-GQPA-VAC 08 NOV 2018
11AD2-GQPA-VLC 08 NOV 2018

BIR MOGREIN
11AD2-GQPT-VAC 08 NOV 2018
11AD2-GQPT-VLC 08 NOV 2018

KAEDI
11AD2-GQNK-VAC 08 NOV 2018
11AD2-GQNK-VLC 08 NOV 2018

KIFFA
11AD2-GQNF-VAC 08 NOV 2018
11AD2-GQNF-VLC 08 NOV 2018

NEMA
11AD2-GQNI-VAC 08 NOV 2018
11AD2-GQNI-VLC 08 NOV 2018
11AD2-GQNI-ILC 08 NOV 2018

NOUADHIBOU
11AD2-GQPP-ADC 07 OCT 2021
11AD2-GQPP-APDC 07 OCT 2021
11AD2-GQPP-AOC 07 OCT 2021
11AD2-GQPP-STAR-RNAV0220 08 NOV
2018
11AD2-GQPP-STAR-VORDME0220 08 NOV
2018
11AD2-GQPP-IAC-RNAV02 08 NOV 2018
11AD2-GQPP-IAC-RNAV20 08 NOV 2018
11AD2-GQPP-IAC-ILSY02 08 NOV 2018
11AD2-GQPP-IAC-ILSZ02 08 NOV 2018
11AD2-GQPP-IAC-VORY02 08 NOV 2018
11AD2-GQPP-IAC-VORZ02 08 NOV 2018
11AD2-GQPP-IAC-VORY20 08 NOV 2018
11AD2-GQPP-IAC-VORZ20 08 NOV 2018
11AD2-GQPP-VAC 07 OCT 2021
11AD2-GQPP-VLC 07 OCT 2021
11AD2-GQPP-CVFR-01 07 OCT 2021
11AD2-GQPP-CVFR-02 07 OCT 2021
11AD2-GQPP-ILC 07 OCT 2021

NOUAKCHOTT - OUMTOUNSY
11AD2-GQNO-ADC 05 NOV 2020
11AD2-GQNO-APDC 05 NOV 2020
11AD2-GQNO-APDC-DATA 05 NOV 2020
11AD2-GQNO-AOC0624 05 NOV 2020
11AD2-GQNO-AOC1634 05 NOV 2020
11AD2-GQNO-ARC 05 DEC 2019
11AD2-GQNO-STAR-VORDME06 08 NOV
2018
11AD2-GQNO-STAR-VORDME1634 08 NOV
2018
11AD2-GQNO-RMAC 05 DEC 2019
11AD2-GQNO-RMAC-DATA 05 DEC 2019
11AD2-GQNO-IAC-RNP06 08 NOV 2018
11AD2-GQNO-IAC-DATA-RNP06 08 NOV
2018
11AD2-GQNO-IAC-RNP24 08 NOV 2018
11AD2-GQNO-IAC-DATA-RNP24 08 NOV
2018
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11AD2-GQNO-IAC-RNP16 08 NOV 2018
11AD2-GQNO-IAC-DATA-RNP16 08 NOV
2018
11AD2-GQNO-IAC-RNP34 08 NOV 2018
11AD2-GQNO-IAC-DATA-RNP34 08 NOV
2018
11AD2-GQNO-IAC-RNAV_ILS06 08 NOV
2018
11AD2-GQNO-IAC-DATA-RNAV_ILS06 08
NOV 2018
11AD2-GQNO-IAC-ILSZ06 08 NOV 2018
11AD2-GQNO-IAC-RNAV_ILS34 08 NOV
2018
11AD2-GQNO-IAC-DATA-RNAV_ILS34 08
NOV 2018
11AD2-GQNO-IAC-ILSY34 08 NOV 2018
11AD2-GQNO-IAC-ILSZ34 08 NOV 2018
11AD2-GQNO-IAC-VORY16 08 NOV 2018
11AD2-GQNO-IAC-VORZ16 08 NOV 2018
11AD2-GQNO-IAC-VORX34 08 NOV 2018
11AD2-GQNO-IAC-VORY34 08 NOV 2018
11AD2-GQNO-IAC-VORZ34 08 NOV 2018
11AD2-GQNO-VAC 05 NOV 2020
11AD2-GQNO-VLC 05 NOV 2020
11AD2-GQNO-CVFR01 05 NOV 2020
11AD2-GQNO-CVFR02 05 NOV 2020
11AD2-GQNO-CVFR03 05 NOV 2020
11AD2-GQNO-ILC 05 NOV 2020

12

AGADEZ / MANO DAYAK
12AD2-DRZA-VAC 08 NOV 2018
12AD2-DRZA-VLC 08 NOV 2018
12AD2-DRZA-ILC 08 NOV 2018
12AD2-DRZA-IAC-NDB07L 25 MAR 2021
12AD2-DRZA-IAC-NDB25R 25 MAR 2021
12AD2-DRZA-IAC-RNP07L 25 MAR 2021
12AD2-DRZA-IAC-RNP07L-DATA 25 MAR
2021
12AD2-DRZA-IAC-RNP07R 25 MAR 2021
12AD2-DRZA-IAC-RNP07R-DATA 25 MAR
2021
12AD2-DRZA-IAC-RNP25L 25 MAR 2021
12AD2-DRZA-IAC-RNP25L-DATA 25 MAR
2021
12AD2-DRZA-IAC-RNP25R 25 MAR 2021
12AD2-DRZA-IAC-RNP25R-DATA 25 MAR
2021
12AD2-DRZA-IAC-VOR07L 25 MAR 2021
12AD2-DRZA-IAC-VOR25R 25 MAR 2021

DIRKOU
12AD2-DRZD-VAC 08 NOV 2018
12AD2-DRZD-VLC 08 NOV 2018

MARADI
12AD2-DRRM-VAC 08 NOV 2018
12AD2-DRRM-VLC 08 NOV 2018
12AD2-DRRM-IAC-RNP08.pdf 25 APR 2019
12AD2-DRRM-IAC-RNP08-DATA 25 APR
2019
12AD2-DRRM-IAC-RNAV26 08 NOV 2018
12AD2-DRRM-IAC-DATA-RNAV26 08 NOV
2018

NIAMEY / DIORI HAMANI
12AD2-DRRN-ADC 04 NOV 2021
12AD2-DRRN-APDC 04 NOV 2021
12AD2-DRRN-APDC-DATA 04 NOV 2021
12AD2-DRRN-AOC 09R-27L 04 NOV 2021
12AD2-DRRN-AOC 09L-27R 04 NOV 2021

12AD2-DRRN-ARC 05 DEC 2019
12AD2-DRRN-SID-RNAV09R 19 MAY 2022
12AD2-DRRN-SID-RNAV27L 16 JUN 2022
12AD2-DRRN-STAR-RNAV09R 19 MAY
2022
12AD2-DRRN-STAR-RNAV09R-DATA 19
MAY 2022
12AD2-DRRN-STAR-RNAV27l 19 MAY 2022
12AD2-DRRN-STAR-RNAV27L-DATA 19
MAY 2022
12AD2-DRRN-STAR-VORDME09R 19 MAY
2022
12AD2-DRRN-STAR-VORDME27L 19 MAY
2022
12AD2-DRRN-RMAC 05 DEC 2019
12AD2-DRRN-IAC-RNP09R 19 MAY 2022
12AD2-DRRN-IAC-RNP09R-DATA 19 MAY
2022
12AD2-DRRN-IAC-RNP27L 19 MAY 2022
12AD2-DRRN-IAC-RNP27L-DATA 19 MAY
2022
12AD2-DRRN-IAC-RNP09L 19 MAY 2022
12AD2-DRRN-IAC-RNP09L-DATA 19 MAY
2022
12AD2-DRRN-IAC-RNP27R 19 MAY 2022
12AD2-DRRN-IAC-RNP27R-DATA 19 MAY
2022
12AD2-DRRN-IAC-ILSX09R 16 JUN 2022
12AD2-DRRN-IAC-ILSX09R-DATA 16 JUN
2022
12AD2-DRRN-IAC-ILSZ09R 16 JUN 2022
12AD2-DRRN-IAC-VOR09R 19 MAY 2022
12AD2-DRRN-IAC-VOR27L 19 MAY 2022
12AD2-DRRN-VAC 04 NOV 2021
12AD2-DRRN-VLC 04 NOV 2021
12AD2-DRRN-CVFR-01. 04 NOV 2021
12AD2-DRRN-CVFR-02 04 NOV 2021
12AD2-DRRN-ILC 04 NOV 2021

TAHOUA
12AD2-DRRT-VAC 08 NOV 2018
12AD2-DRRT-VLC 08 NOV 2018
12AD2-DRRT-IAC-RNAV06 08 NOV 2018
12AD2-DRRT-IAC-DATA-RNAV06 08 NOV
2018
12AD2-DRRT-IAC-RNAV24 08 NOV 2018
12AD2-DRRT-IAC-DATA-RNAV24 08 NOV
2018

ZINDER
12AD2-DRZR-VAC 08 NOV 2018
12AD2-DRZR-VLC 08 NOV 2018
12AD2-DRZR-ILC 08 NOV 2018
12AD2-DRZR-IAC-RNP05 24 MAR 2022
12AD2-DRZR-IAC-RNP05-DATA 24 MAR
2022
12AD2-DRZR-IAC-RNP23 24 MAR 2022
12AD2-DRZR-IAC-RNP23-DATA 24 MAR
2022
12AD2-DRZR-IAC-VOR05 24 MAR 2022
12AD2-DRZR-IAC-VOR23 24 MAR 2022
12AD2-DRZR-IAC-NDB05 24 MAR 2022
12AD2-DRZR-IAC-NDB23 24 MAR 2022

13

CAP SKIRRING
13AD2-GOGS-VAC 08 NOV 2018
13AD2-GOGS-IAC-RNAV15 08 NOV 2018

DAKAR/LEOPOLDSEDARSENGHOR
13AD2-GOOY-ADC 05 DEC 2019

13AD2-GOOY-APDC 08 NOV 2018
13AD2-GOOY-AOC 05 DEC 2019
13AD2-GOOY-VAC 08 NOV 2018
13AD2-GOOY-VLC 08 NOV 2018
13AD2-GOOY-CVFR-01 08 NOV 2018
13AD2-GOOY-CVFR-02 08 NOV 2018
13AD2-GOOY-ILC 08 NOV 2018

SAINT LOUIS
13AD2-GOSS-VAC 08 NOV 2018
13AD2-GOSS-VLC 08 NOV 2018
13AD2-GOSS-ILC 08 NOV 2018
13AD2-GOSS-IAC-L18 08 NOV 2018
13AD2-GOSS-IAC-L36 08 NOV 2018

TAMBACOUNDA
13AD2-GOTT-VAC 08 NOV 2018

ZIGUINCHOR
13AD2-GOGG-VAC 08 NOV 2018
13AD2-GOGG-IAC-VOR10 08 NOV 2018
13AD2-GOGG-IAC-VOR28 08 NOV 2018

AEROPORT INTL BLAISE DIAGNE -
DAKAR - DIASS

13AD2-GOBD-ADC 24 FEB 2022
13AD2-GOBD-APDC 24 FEB 2022
13AD2-GOBD-ACFT-APDC 24 FEB 2022
13AD2-GOBD-AOC 24 FEB 2022
13AD2-GOBD-ARC 05 DEC 2019
13AD2-GOBD-STAR-VORDME01 08 NOV
2018
13AD2-GOBD-STAR-VORDME19 08 NOV
2018
13AD2-GOBD-RMAC 05 DEC 2019
13AD2-GOBD-RMAC-DATA 05 DEC 2019
13AD2-GOBD-IAC-RNAV01 08 NOV 2018
13AD2-GOBD-IAC-DATA-RNAV01 08 NOV
2018
13AD2-GOBD-IAC-RNAV19 08 NOV 2018
13AD2-GOBD-IAC-DATA-RNAV19 08 NOV
2018
13AD2-GOBD-IAC-RNAV_ILS01 08 NOV
2018
13AD2-GOBD-IAC-DATA-RNAV_ILS01 08
NOV 2018
13AD2-GOBD-IAC-ILSY01 08 NOV 2018
13AD2-GOBD-IAC-ILSZ01 08 NOV 2018
13AD2-GOBD-IAC-VORY01 08 NOV 2018
13AD2-GOBD-IAC-VORZ01 08 NOV 2018
13AD2-GOBD-IAC-VORY19 08 NOV 2018
13AD2-GOBD-IAC-VORZ19 08 NOV 2018
13AD2-GOBD-VAC 24 FEB 2022
13AD2-GOBD-VLC 24 FEB 2022
13AD2-GOBD-CVFR-01 24 FEB 2022
13AD2-GOBD-CVFR-02 24 FEB 2022
13AD2-GOBD-ILC 24 FEB 2022

14

ABECHE
14AD2-FTTC-VAC 08 NOV 2018
14AD2-FTTC-VLC 08 NOV 2018
14AD2-FTTC-CVFR-01 08 NOV 2018
14AD2-FTTC-CVFR-02 08 NOV 2018
14AD2-FTTC-IAC-NDB09 08 NOV 2018
14AD2-FTTC-IAC-NDB27 08 NOV 2018

FAYA-LARGEAU
14AD2-FTTY-VAC 08 NOV 2018
14AD2-FTTY-VLC 08 NOV 2018

MONGO

AMDT 06/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~ 00 GEN 0.4~ ~ ~ E N D ~ ~ ~ -18 AIP
ASECNA16 JUN 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 6



14AD2-FTTM-VA 08 NOV 2018
14AD2-FTTM-VLC 08 NOV 2018

MOUNDOU
14AD2-FTTD-VAC 08 NOV 2018
14AD2-FTTD-VLC 08 NOV 2018
14AD2-FTTD-ILC 08 NOV 2018
14AD2-FTTD-IAC-NDB04 08 NOV 2018
14AD2-FTTD-IAC-NDB22 08 NOV 2018

N'DJAMENA / HASSAN DJAMOUS
14AD2-FTTJ-ADC 05 DEC 2019
14AD2-FTTJ-APDC 08 NOV 2018
14AD2-FTTJ-AOC 05 DEC 2019
14AD2-FTTJ-ARC 05 DEC 2019
14AD2-FTTJ-STAR-RNAV05 08 NOV 2018
14AD2-FTTJ-STAR-DATA-RNAV05 08 NOV
2018
14AD2-FTTJ-STAR-RNAV23 08 NOV 2018
14AD2-FTTJ-STAR-DATA-RNAV23 08 NOV
2018
14AD2-FTTJ-STAR-VORDME0523 08 NOV
2018
14AD2-FTTJ-RMAC 05 DEC 2019
14AD2-FTTJ-RMAC-DATA 05 DEC 2019
14AD2-FTTJ-IAC-RNAV05 08 NOV 2018
14AD2-FTTJ-IAC-DATA-RNAV05 08 NOV
2018
14AD2-FTTJ-IAC-RNAV23 08 NOV 2018
14AD2-FTTJ-IAC-DATA-RNAV23 08 NOV
2018
14AD2-FTTJ-IAC-RNAV_ILS05 08 NOV
2018
14AD2-FTTJ-IAC-DATA-RNAV_ILS05 08
NOV 2018
14AD2-FTTJ-IAC-ILSY05 08 NOV 2018
14AD2-FTTJ-IAC-ILSZ05 08 NOV 2018
14AD2-FTTJ-IAC-VORY05.pdf 08 NOV 2018
14AD2-FTTJ-IAC-VORZ05.pdf 08 NOV 2018
14AD2-FTTJ-IAC-VORY23.pdf 08 NOV 2018
14AD2-FTTJ-IAC-VORZ23.pdf 08 NOV 2018
14AD2-FTTJ-VAC 08 NOV 2018
14AD2-FTTJ-VLC 08 NOV 2018
14AD2-FTTJ-CVFR-01 08 NOV 2018
14AD2-FTTJ-CVFR-02 08 NOV 2018
14AD2-FTTJ-ILC 08 NOV 2018

PALA
14AD2-FTTP-VAC 08 NOV 2018
14AD2-FTTP-VLC 08 NOV 2018

SARH
14AD2-FTTA-ADC 04 NOV 2021
14AD2-FTTA-IAC-RNAV04 08 NOV 2018
14AD2-FTTA-IAC-RNAV22 08 NOV 2018
14AD2-FTTA-VAC 04 NOV 2021
14AD2-FTTA-VLC 04 NOV 2021
14AD2-FTTA-ILC 04 NOV 2021

15

AEROPORT INTERNATIONAL
GNASSINGBE EYADEMA (AIGE)

15AD2-DXXX-ADC 05 DEC 2019
15AD2-DXXX-APDC 08 NOV 2018
15AD2-DXXX-AOC 05 DEC 2019
15AD2-DXXX-ARC 05 DEC 2019
15AD2-DXXX-SID04 21 APR 2022
15AD2-DXXX-SID22 21 APR 2022
15AD2-DXXX-STAR-RNAV04 21 APR 2022
15AD2-DXXX-STAR-RNAV04-DATA 21 APR
2022

15AD2-DXXX-STAR-RNAV22 21 APR 2022
15AD2-DXXX-STAR-RNAV22-DATA 21 APR
2022
15AD2-DXXX-STAR-VORDME04 21 APR
2022
15AD2-DXXX-STAR-VORDME22 21 APR
2022
15AD2-DXXX-RMAC 05 DEC 2019
15AD2-DXXX-IAC-RNP04 21 APR 2022
15AD2-DXXX-IAC-RNP04-DATA 21 APR
2022
15AD2-DXXX-IAC-RNP22 21 APR 2022
15AD2-DXXX-IAC-RNP22-DATA 21 APR
2022
15AD2-DXXX-IAC-ILSY22 21 APR 2022
15AD2-DXXX-IAC-ILSY22-DATA 21 APR
2022
15AD2-DXXX-IAC-ILSZ22 21 APR 2022
15AD2-DXXX-IAC-VOR04 21 APR 2022
15AD2-DXXX-IAC-VOR22 21 APR 2022
15AD2-DXXX-VAC 08 NOV 2018
15AD2-DXXX-VLC 08 NOV 2018
15AD2-DXXX-CVFR-01 08 NOV 2018
15AD2-DXXX-CVFR-02 08 NOV 2018
15AD2-DXXX-ILC 08 NOV 2018

AEROPORT INTERNATIONAL DE
NIAMTOUGOU (AIN)

15AD2-DXNG-ADC 07 OCT 2021
15AD2-DXNG-AOC 07 OCT 2021
15AD2-DXNG-IAC-RNP03 08 NOV 2018
15AD2-DXNG-IAC-DATA-RNP03 08 NOV
2018
15AD2-DXNG-IAC-RNP21 08 NOV 2018
15AD2-DXNG-IAC-DATA-RNP21 08 NOV
2018
15AD2-DXNG-IAC-RNAV_ILS03 08 NOV
2018
15AD2-DXNG-IAC-DATA-RNAV_ILS03 08
NOV 2018
15AD2-DXNG-IAC-ILSY03 08 NOV 2018
15AD2-DXNG-IAC-ILSZ03 08 NOV 2018
15AD2-DXNG-IAC-VORY03 08 NOV 2018
15AD2-DXNG-IAC-VORZ03 08 NOV 2018
15AD2-DXNG-IAC-VORY21 08 NOV 2018
15AD2-DXNG-IAC-VORZ21 08 NOV 2018
15AD2-DXNG-VAC 07 OCT 2021
15AD2-DXNG-VLC 07 OCT 2021
15AD2-DXNG-ILC 07 OCT 2021

SANSANNE-MANGO
15AD2-DXMG-VAC 08 NOV 2018
15AD2-DXMG-VLC 08 NOV 2018

SOKODE
15AD2-DXSK-VAC 08 NOV 2018
15AD2-DXSK-VLC 08 NOV 2018

16

MORONI/PRINCE SAID IBRAHIM
16AD2-FMCH-ADC 27 JAN 2022
16AD2-FMCH-AOC 27 JAN 2022
16AD2-FMCH-ARC 05 DEC 2019
16AD2-FMCH-STAR-RNAV0220 08 NOV
2018
16AD2-FMCH-STAR-RNAV02 08 NOV 2018
16AD2-FMCH-IAC-RNAV02 08 NOV 2018
16AD2-FMCH-IAC-ILSX02 08 NOV 2018
16AD2-FMCH-IAC-ILSY02 08 NOV 2018
16AD2-FMCH-IAC-ILSZ02 08 NOV 2018
16AD2-FMCH-IAC-VOR02 08 NOV 2018

16AD2-FMCH-IAC-VPT20 08 NOV 2018
16AD2-FMCH-VAC 27 JAN 2022
16AD2-FMCH-VLC 27 JAN 2022
16AD2-FMCH-ILC 27 JAN 2022

17

BISSAU / OSVALDO VIEIRA
17AD2-GGOV-ADC 16 JUL 2020
17AD2-GGOV-APDC 16 JUL 2020
17AD2-GGOV-AOC 16 JUL 2020
17AD2-GGOV-ARC 16 JUL 2020
17AD2-GGOV-STAR-VORDME0321 06 DEC
2018
17AD2-GGOV-RMAC 05 DEC 2019
17AD2-GGOV-IAC-RNAV03 08 NOV 2018
17AD2-GGOV-IAC-RNAV21 08 NOV 2018
17AD2-GGOV-IAC-ILSX21 08 NOV 2018
17AD2-GGOV-IAC-ILSY21 08 NOV 2018
17AD2-GGOV-IAC-ILSZ21 08 NOV 2018
17AD2-GGOV-IAC-VORY03 08 NOV 2018
17AD2-GGOV-IAC-VORZ03 08 NOV 2018
17AD2-GGOV-IAC-VORY21 08 NOV 2018
17AD2-GGOV-IAC-VORZ21 08 NOV 2018
17AD2-GGOV-VAC 16 JUL 2020
17AD2-GGOV-VLC 16 JUL 2020
17AD2-GGOV-ILC 16 JUL 2020
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Portant création et organisation du Service de Recherches et de Sauvetage du
Sénégal

Décret n° 681274 du 11 décembre 1968
Arrêté n° 011/GRT/AA du 17/01/14

Portant modification de l'article 3 de l'Arrêté n° 18879 du 30/12/14 portant création,
organisation et fonctionnement du Comité de pilotage et de suivi du Transfert des
activités de l'Aéroport International Léopold Sédar SENGHOR à l'Aéroport
International

Arrêté Primatorial n° 019875 du 15/10/15←

Portant organisation et fonctionnement du Guichet Unique des activités
aéronautiques

Arrêté n°020903/MTTA/DTA du 10/11/2015

Portant agrément de la Société HELICONIA SENEGAL (S.A.S.U), comme société
de transport aérien commercial de personnes et de marchandises

Arrêté n°12846/MTTA/ANACIM/DG du 19/06/2015

Fixant un tarif plancher aux prestataires en matière d'assistance ou
d’auto-assistance en escale ainsi que les services Commissariat et Restauration
à bord

Arrêté interministériel n° 006884/
MTTA/ANACS du13/10/2006

Portant modification de l'article 2 de l'Arrêté interministériel n°
006884/MTTA/ANACS du 13/10/2006 fixant un tarif plancher aux prestataires en
matière d'assistance ou d’auto-assistance en escale ainsi que les services
Commissariat et Restauration à bord

Arrêté interministériel n° 2281/
MTTA/ANACS du17/04/2007

Abroge et remplace l'Arrêté n°0142/MATA/ANACS/DTA du 07/02/2008 relatif à
l'octroi des créneaux horaires aux vols charters à l’aéroport Léopold Sédar Senghor

Arrêté n°09696/MTTA/ANACS/DTA du 13/11/2008

Portant publication du Plan National de mise en oeuvre de la navigation fondée
sur les performances (PBN)

Décision n°01255
/ANACIM/DG/SG/DNAA/DNA du 19/05/14

←

Portant approbation du Programme National de la Sécurité (PNS)Décision n°01038
/ANACIM/DG/DCSQ/SGS du 29/04/14

←

Portant approbation de documents OACIDécision n° 000872
/ANACIM/AC/DNAA du 03/07/12

Portant approbation et validation du recueil des procédures de résolution des
problèmes de sécurité et d'application des pénalités aéronautiques

Décision n° 00971
/ANACIM/DG/CJ du 17/04/ 14

Portant habilitation des agents de l'ASECNA commissionnés pour constater les
infractions à la navigation aérienne

Décision n° 00972
/ANACIM/DG/CJ du 17/04/14

Portant validation et publication du guide d'élaboration d'une étude d'impact sur
la sécurité aéroportuaire

Décision n° 00442
/ANACIM/DG/SG/DNAA/DNA/SSNA du 21/02/14

Portant validation et publication du guide d'élaboration d'un programme de
formation à la circulation des véhicules et engins sur les aérodromes

Décision n° 00443
/ANACIM/DG/SG/DNAA/DNA/SSNA du 21/02/14

Relative au niveau de frottement des surfaces de pistes neuves et existantesDécision n° 00024/ANACS/DNAA du 07/01/ 11←
Portant sur les conditions d'autorisation des exploitants étrangers de services
aériens

Décision n°00347/MTTA/ANACS/DTA
du 26/02/2006

←

Portant approbation des procédures de certification des instructeurs nationaux
en sûreté de l’aviation civile

Décision n° 001660
/ANACIM/DG/DSF du 23 septembre 2015

Portant approbation du Manuel des conditions et modalités pratiques de sélection,
de nomination, de formation et d’emploi des inspecteurs de l’aviation civile

Résolution N° 2016 CS 14-3
du 30 mars2016

Portant validation du Programme de formation pour le personnel technique
cartographique

Décision n°000979
/ANACIM/DG/DNAA/DNA du 13 avril 2016

←

Portant validation et publication du Guide fixant les conditions de qualifications
minimales pour les concepteurs de procédures de vol

Décision n°000972
/ANACIM/DG/DNAA/DNA du 13 avril 2016

Portant validation et publication du mécanisme pour le contrôle, le suivi et la
supervision des informations publiées par l’ASECNA au nom du Sénégal

Décision n°000969
/ANACIM/DG/DNAA/DNA du 13 avril 2016

Portant validation et publication du processus de validation et d’approbation des
Cartes aéronautiques au Sénégal

Décision n°000980
/ANACIM/DG/DNAA/DNA du 13 avril 2016

Portant validation et publication des procédures pour l’établissement des valeurs
des minimums opérationnels d’aérodromes applicables au Sénégal

Décision n°000971
/ANACIM/DG/DNAA/DNA du 13 avril 2016

←

Portant validation et publication du processus pour la validation et l’approbation
des planchers des cheminements des vols VFR au Sénégal

Décision n°000970
/ANACIM/DG/DNAA/DNA du 13 avril 2016

Portant adoption des PANS-ATM Doc 4444 de l’OACI comme document de
référence pour les Procédures des Services de la Navigation Aérienne – Gestion
du Trafic Aérien

Décision n°001297
/ANACIM/DG du 18 mai 2016

Portant désignation d’un Responsable de l’administration du site Web et de
l’intranet/extranet de l’ANACIM

Décision n° 001059/ANACIM/DG du 22/04/16←

Portant validation des fiches de fonction du personnel d’encadrement de la
Direction de la Navigation Aérienne et des Aérodromes (DNAA)

Décision n° 001275/ANACIM/DG du 17/05/16←

Portant validation des programmes de formation des inspecteurs des Services de
la Navigation Aérienne (ANS) et des Aérodromes et Aides au Sol (AGA)

Décision n° 001048/ANACIM/DG du 21/04/16

AMDT 13/21SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 13 GEN 1.6~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-3
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 1 - 1 330 DEC 2021SÉNÉGALASECNA



Fixant la liste des incidents d’aviation civile devant être portés à la connaissance
du Bureau d’Enquête et d’Analyse (BEA) pour la sécurité de l’aviation civile du
Sénégal

Arrêté n° 11669/MTTA/BEA/Dir du 09.08. 2016

Modifiant et complétant l’Arrêté n°018395/MTTA/BEA/Dir du 15 Septembre 2015
portant commissionnement d’enquêteur technique du Bureau d’Enquête et
d’Analyse (BEA) pour la sécurité de l’aviation civile du Sénégal

Arrêté n° 11983/MTTA/BEA/Dir du 16.08. 2016

Portant élargissement des compétences de la Haute Autorité de l’Aéroport Léopold
Sédar Senghor et modifiant sa dénomination

Décret n° 2017-1343 du 15 Juin 2017

Portant autorisation de création de l’aéroport international blaise DIAGNE
DIASS-THIES ouvert à la circulation aérienne publique

Arrête n°19420 MTADIA/CAB
du 20 septembre 2017.

Portant agrément de AIBD assistance services S.A, en abrège « 2AS », comme
société d’assistance en escale

Arrête n°19419 MTADIA/CAB
du 20 septembre 2017

Relatif aux modalités d’exercice de l’activité d’assistance en escale dans les
aéroports du Sénégal

Arrête n°19404 MTADIA/CAB
du 18 septembre 2017.

Portant approbation des cartes aéronautiques et des procédures de vol de
l’Aéroport International Blaise Diagne (AIBD) de DIASS-THIES.

Décision n°002606/ANACIM/DG
du 05 octobre 2017

Portant ouverture à la circulation aérienne publique de l’Aéroport International
Blaise DIAGNE DAKAR-DIASS

Décret n° 2017-2200 du 04 Décembre 2017

Portant transformation de l’Aéroport International Léopold Sédar Senghor (AILSS)
en Aéroport Militaire

Décret n° 2017-2202 du 04 Décembre 2017

Portant agrément de la Soccieté "2AS TECHNICS" filiale de "2AS" pour les
prestations d'entretien en ligne sur l'Aéroport International Blaise Diagne

Arrêté n°003970/MTADIA/ANACIM/DG du
27.02.2019

Portant agrément de la compagnie Air Sénégal S.A comme société d'assistance
en escale sur les aéroports de Ziguinchor et de Cap Skirring

Arrêté n° 033672 du 15 Octobre 2021

Relatif aux conditions de création, d'établissement, d'utilisation, de certification
et de classification des aérodromes ouverts ou non à la circulation aérienne
publique ainsi qu'aux servitudes aéronautiques et du contrôle de l'Etat

Décret n° 2021-1423 du 21 Octobre 2021

Portant adoption et publication de l'amendement n°7 du reglement aéronautique
du Sénégal n°2 (RAS 02) Edition 1:Règles de l'air

Décision n°00045/ANACIM/DGdu 10 Janvier 2022

Portant amendement du Règlement Aéronautique du Sénégal n° 1 relatif aux
licences du personnel aéronautique (RAS01)

Décision N°03422 ANACIM/DG du 31.12.2018

Portant agrément de la société Sénégal Handling Service (SHS) S.A comme
société
d’assistance en escale sur les aéroports régionaux du Sénégal

Arrête n° 023788 du 07.11.2018

Relatif aux aéronefs ultra – légers motorisés (ULM) circulant au SénégalArrête n° 015125 du 14.06.2019
Décision portant amendement Règlement Aéronautique du Sénégal (RAS) n° 06
–
Exploitation technique des aéronefs

Décision N° 02628/ANACIM/DG du 05.11.2020

Décision portant amendements du Règlement Aéronautique du Sénégal n° 7Décision N° 002569 ANACIM/DG du 29.09.2017
Décision portant publication de l’amendementN° 4 du Règlement Aéronautique
du Sénégal n°8

Décision N° 00437/ANACIM/DG du 14.02.2019

Décision portant troisième amendement du volume I du Règlement Aéronautique
du
Sénégal n° 16

Décision N°00438/ANACIM/DG du 14.02.2019

Portant code des douanes du SénégalLoi 2014- 10 du 28.02.2014
Portant approbation national du programme de sûreté de l’aviationArrêté n°03371 du 27.02.2017
Portant création du comité consultatif mixte de sûreté et de facilitation de l’aéroport
blaise
Diagne

Arrête N° 20960 du 17.11. 2017

Portant agrément de la société AMARANTE SENEGAL pour l’exercice de l’activité
de
prestation de services de sûreté de l’aviation civile

Arrête n° 007825 du 16.04.2018

Portant agrément de la société EXPERTS ASSOCIETES SURETE (EAS) pour
l’exercice de l’activité de prestation de services de sureté de l’aviation civile

Arrête N° 007828 du 16.04.2018

Portant agrément de la société ISDS pour l’exercice de l’activité de prestation de
services
de sûreté de l’aviation civile

Arrête N° 007826 du 16.04.2018

Portant agrément de la société SEN SICASS pour l’exercice de l’activité de
prestation de
services de sûreté de l’aviation civile

Arrête N° 007827 du 16.04.2018

Portant agrément de la société AXESS pour l’exercice de l’activité de service de
sûreté de
l’aviation civile

Arrête n° 020445 du 27.08.2018
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Portant approbation du cahier des charges fixant les conditions d’exercice, par
une société privée de l’activité de prestation de services de sûreté sur les aéroports
du Sénégal modifié

Arrêté primatoral n° 000545 du 15.01.2019

Portant agrément de la société TERANGA SURETE AEROPORTUAIRE (TSA)
pour l’exercice d’activité de prestation de services de sûreté

Arrête N° 002579 du 22.02.2021

Relatif à l’agrément de transport aérien au sein de l’UEMOAREGLEMENT N°06/2002/CM/UEMOA
Décret portant règlementation de l’exercice de l’assistance en escale dans les
aéroports du Sénégal

Décret N° 2017 – 1606 du 14.09.2017

Décret fixant l’assiette et les taux des redevances et produitsDécret N° 2019- 1120 du 18.07.2019
Arrête relatif aux modalités d’exercice de l’assistance en escale dans les aéroports
du
Sénégal

Arrête N° 19404 du 18.09.2017

Arrête interministériel fixant les tarifs plafonds applicables par les prestataires de
services
d’assistance en escale dans les aéroports du Sénégal

Arrête n° 21477 du 28.11.2017

Arrêteportant réglementationdesbagagesenregistrésdespassagersàdestination
des
aéroports du Sénégal

Arrête N° 023571 du 19.09.2019

Portant approbation du Manuel de gestion de la sécurité (MGS) DOC 9859 DE
L’OACI

Décision N° 00923/ANACIM/DG/DCSQ/SGS du
11.04.2014

Portant adoption et publication du Règlement Aéronautique du Sénégal n° 19
(RAS 19) édition 2 : Gestion de la sécurité

Décision N°02768/ANACIM/DG du 13.11.2019

Fixant les taux et modalités de recouvrement, d’utilisation et de gestion de la
redevance de développement des infrastructures aéroportuaires

Décret n°2011-1113 du 5.8.2011

Portant réaménagement de l’organigramme de l’ANACIMRésolution N° 2016 CS 17- 6 du 29.12.2016
Portant composition et tenue de dossier des Inspecteurs de l’aviation civileDécision N° 00206/ANACIM/DG du 26.01.2018
Relative à la politique de formation des inspecteurs de l’aviation civileDécision N° 03254/ANACIM/DG du 14.12.2018
Portant création de la commission d’élaborationet d’aménagement des règlements
aéronautiques du Sénégal (CARAS)

Décision N° 03404/ANACIM/DG DU 28.12.2018

Portant nomination de membres de groupes d’Experts de l’aviation civileDécision n°03406/ANACIM/DG du 31.12.2018
Portant approbation et publication de l’amendement n° 1 de la procédure
d’identification et de notification des différences

Décision N° 00162/ANACIM/DG du 18.01.2019

Portant approbation et publication de l’Edition n° 2 de la procédure délivrance
exemptions
exigences règlementaires aéronautiques

Décision N° 00410/ANACIM/DG du 13.02.2019

Portant validation des descriptions d’emploi pour le personnel d’inspection des
services de la navigation aérienne (ANS) et des Aérodromes et Aides au Sol
(AGA)

Décision N°00435/ANACIM/DG du 14.02.2019

Portant organisation de la Direction de la Navigation Aérienne et des Aérodromes
de
l’ANACIM

Décision N°00134/ANACIM/DG/DNAA du
18.01.2017

Portant détermination des effectifs minimaux des inspecteurs sécurité et sureté
de l’aviation civile du Sénégal

Décision N° 02299/ANACIM/DG du 23.08.2017

Portantnominationdesmembresde lacommissiond’AmendementdesRèglements
Aéronautiques du Sénégal (CARAS)

Décision N° 03405/ANACIM/DG du 31.12.2018

Fixant l’assiette et les taux des redevances et produits dus pour services rendus
par l’Autorité de l’aviation civile

Décret N° 2019- 1120 du 08.07.2019

Fixant les redevances relatives à l’aviation civile du SénégalDécret n ° 2019-1833 DU 06.11.2019
Portant approbation de la procédure d’élaboration, d’approbation et d’amendement
des Règlements Aéronautiques du Sénégal (RAS) et documents associés

Décision N° 00161/ANACIM/DG du 18.01.2019

Portant approbation et publication de la deuxième édition duManuel de l’Inspecteur
des
Services de Navigation Aérienne

Décision N° 02254/ANACIM/DG/DNAA/DNA du
18.09.2019

Modifiant le décret n° 2019 - 1833 fixant les redevances relatives à l’aviation civile
Sénégalaise

Décret N° 2021-331 du 11.03.2021

Portant approbation de l’amendement n° 1 du guide d’élaboration d’un manuel
d’aérodrome

Décision N° 00091/ANACIM/DG du 11.01.2019

Portant approbation et publication de la deuxième édition du processus
d’homologation
des aérodromes (SN-SEC-AGA-PROS-01-B)

Décision N°02361/ANACIM/DG du 07.10.2020
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Portant approbation et publication de l’amendement N° 4 de la première édition
du
processus de certification des aérodromes (SN- SEC-AGA-PROS- 02-E)

Décision 00541/ANACIM/DG du 05.03.2021

Portant approbation et publication de l’amendement N° 3 du Manuel d’inspection
des
aérodromes

Décision 02708/ANACIM/DG/DNAA/DNSA du
19.10.2017

Portant validation de l’amendement n° 3 du manuel d’audit de certification des
aérodromes

Décision N° 00618 ANACIM/DG/DNAA/DNSA du
07.03.2018

Portant approbation de l’amendement n° 2 de la première édition du Guide relatif
aux
éléments indicatifs applicables pour le contrôle d’obstacles
(SN-SEC-AGA-GUID-02-C)

Décision N° 00540/ANACIM/DG du 05.03.2021

Portant validation et publication du programme de sécurité et de prévention des
incursions sur piste

Décision N°
002103/ANACIM/DG/DNAA/DNA/SSNA du
05.08.2016

Portant validation et publication du guide technique pour l’élaboration d’une étude
aéronautique pour une dérogation

Décision N°
002094/ANACIM/DG/DNAA/DNA/SSNA du
05.08.2016

Portant adoption et publication de l’amendement N° 6 Règlements Aéronautiques
du Sénégal N°14 (RAS 14) Volume I, édition 1 : Conception et exploitation
technique des
aérodromes

Décision N° 002301/ANACIM/DG du 01.10.2020

Portant adoption et publication de l’amendement n°6 du Règlement aéronautique
du Sénégal N°14 (RAS14) volume II, édition 1 : Hélistations

Décision N° 02296/ANACIM/DG du 01.10.2020

Portant approbation et publication de l’amendement n°2 de la première édition du
guide relatif aux éléments indicatifs applicables pour le contrôle d’obstacles
(SN-SEC-AGA-GUID-02-C)

Décision N° 00540/ANACIM/DG/du 05.03.2021

Portant approbation et publication de la première édition du guide d’élaboration,
d’approbation et de mise à jour d’un plan d’urgence d’aéroport
(SN-SEC-AGA-GUID-04-A)

Décision N° 00542/ANACIM/DG/ du 05.03.2021

Portant approbation et publication de la première édition du Mécanisme de
réalisation
et d’évaluation d’une «étude de sécurité (SN-SEC- AGA- MECA – 01- A)

Décision N° 00537/ANACIM/DG du 05.03.2021

Portant approbation et publication de la deuxième édition du Processus
d’homologation
des aérodromes (SN-SEC- AGA-PROC- 01- B)

Décision N° 02361 / ANACIM DG du 07.10.2020

Portant renouvellement de l’homologation de l’aérodrome privé de Djilor Pout –
Pout

Décision N° 02213/ANACIM/DG du 23.09.2020

Portant approbation et publication des instructions techniques relatives aux aires
de
sécurité d’extrémité de piste (RESA) (SN – SEC –AGA – INST – 01 – A)

Décision N° 02362/ANACIM/DG/ du 07.10.2020

Portant approbation et publication del’amendement n° 4 de la première édition de
processus de certification des aérodromes (SN– SEC – AGA- PROS – 02 – E)

Décision N° 00541/ANACIM/DG du 05.03.2021

Portant approbation et publication de lapremière édition du Guide relatif à la mise
à
jour d’un manuel d’aérodrome (SN – SEC – AGA– GUID – 05 – A)

Décision N° 00539 /ANACIM/DG du 05.03.2021

Portant approbation et publication del’amendement n°1 des procédures pour les
services de navigation aérienne – Aérodromes Sénégal (PANS -AGA – SN) (SN
– SEC – AGA –PROC – 01 – A)

Décision N°02363/ANACIM/DG du 07.10.2020

Portant approbation et publication du guide relatif à la méthodologie d’évaluation
du risque
animalier sur les aérodromes (SN – SEC – AGA –GUID – 01 – A)

Décision N°02537/ANACIM/DG du 26.10.2020

Portant approbation et publication des éléments indicatifs applicables pour la mise
en
œuvre du nouveau format de compte rendu sur l’état de la surface des pistes
(GRF) (SN - SEC –AGA – EIND – 01 – A)

Décision N° 01344/ANACIM/DG du 10.06.2020

Portant homologation de l’aérodrome privé de Saly JosephDécision N°02694/ANACIM/DG du 12.11.2020
Portant renouvellement de l’homologation de l’hélistation de laCompagnieAgricole
de Saint-Louis du Sénégal (CASL)

Décision N° 02172/ANACIM/DG/du 16.09.2020

Portant adoption et publication de l’amendement n°5 du Règlement Aéronautique
du Sénégal n° 2 (RAS 02) édition 1 : Règles de l’air

Décision N°02106/ANACIM/DG du 08.08.2018

Portant adoption et publication de l’amendement n° 7 du Règlement Aéronautique
du Sénégal n° 3 (RAS 03) édition 1 : Assistance Météorologique à la navigation
aérienne

Décision N° 00408/ANACIM/DG du 19.02.2021
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Portantadoptionetpublicationdel’amendementN°6des règlementsaéronautiques
du Sénégal n° 4 (RAS 04) édition 1 : Cartes aéronautiques

Décision N°02145/ANACIM/DG 14.09.2020

Portant adoption et publication del’amendement N°03 du Règlement Aéronautique
du Sénégal N° 10 (RAS 10) ,Edition 1 :Télécommunications aéronautiques

Décision N° 02298 /ANACIM DG du 01.10.2020

Portant adoption et publication de l’amendement N° 2 du Règlement Aéronautique
du Sénégal n° 10 (RAS 10), Edition 1 :Télécommunications aéronautiques

Décision N° 02227/ANACIM/DG du 17.08.2018

Portant adoption et publication de l’amendement n°07 du Règlement Aéronautique
du Sénégal n° 11 (RAS 11) : Services de la circulation aérienne

Décision N° 02583/ANACIM/DG du 03.11.2020

Portant adoption et publication de l’amendement n°04 du Règlement Aéronautique
du Sénégal n° 13 (RAS 13), édition1 : Enquêtes sur les accidents et incidents
d’aviation

Décision N° 00757/ANACIM/DG du 25.03.2021

Portant adoption et publication de l’amendement n°07 du Règlement Aéronautique
du Sénégal n° 15 (RAS 15), édition 2 : Service d’information aéronautique

Décision N° 00407/ANACIM/DG du 19.02.2021

Portant validation et publication del’amendement n° 2 du processus de validation
opérationnelle et d’approbation systématique de procédures de vol au Sénégal

Décision N° 00607/ANACIM/DG/DNAA/DNA du
06.03.2018

Portant sur la coordination des assignations et enregistrements de fréquences
aéronautiques

Note Circulaire
N°2329/ANACIM/DG/DNAA/DNA/SCNS du
02.10.2020

Portant sur l’assignation des codes d’identificateur d’interrogateur II du radar SSR
mode S au Sénégal

NoteCirculaireN°2330/ANACIM/DNAA/DNA/SCNS
du 02.10.2020

Portant approbation et publication du Guide pour l’élaboration des plans de
servitudes de
protection des installations radioélectriques de la navigation aérienne, Edition 1
: SN – SEC –CNS –GUID – 03- A

Décision n° 2300/ANACIM/DG du 01.10.2020

Portant approbation et publication du guide pour l’élaboration de descriptions
d’emploi des
Electroniciens en sécurité de la circulation aérienne (ATSEP), Edition 1 : SN –
SEC – CNS –GUID – 01-A

Décision n° 2297/ANACIM/DG du 01.10.2020

Portant approbation et publication du guidepour l’élaboration des programmes de
formation des Electroniciens en sécurité de la circulation aérienne (ATSEP),
Edition 1 : SN- SEC– CNS – GUID – 02 – A

Décision N° 2299/ANACIM/DG du 01.10.2020

fixant les redevances relatives à l’aviation civile au Sénégal abrogeant et
remplaçant
le décret N°2017-2201 du 4 décembre 2017

Décret N° 2019-1833 Du 06 Novembre 2019

Amendement des dispositions concernant le test covid-19 préalable a
l’embarquement
des passagers a destination du Sénégal modifiant les circulaires nr
1723/MTTA/SG/, NR
1205/MTTA/SG et NR/66639/MSAS/DGS/DP

Circulaire N° 1796/MTTA/ANACIM/DG DU 21
OCTOBRE 2020 ;

Portant adoption et publication de la première édition du mécanisme de validation
et
d’authentification des données aéronautiques statiques

Décision N°02143/ANACIM/DG du14 Septembre
2020

Portant création du comité chargé d’élaborer le plan d’actions du Sénégal pour
la réduction desémissions de CO2 dans l’aviation,et déterminantson organisation,
ses attributions et son fonctionnement au SENEGAL

Décision N°00668/ANACIM/DG du 19 mars 2021

Portant adoption et publication de l’amendement n°4 du Règlement Aéronautique
du Sénégal n°10 (RAS 10), Edition 1: TélécommunicationsAéronautiques, Volume
: Aides radio à la navigation au SENEGAL

Décision N°01022/ANACIM/DG du 16 Avril 2021
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GEN 1.6 - SUMMARY OF NATIONAL REGULATIONS
OBJETTEXTS

Relative to the creation, operation and classification of aerodrome opened or not
to civil aviation, to aeronautical constraints and to state control.

Decree n°64-503 of 03.07.1963

Stating the creation of civil aeronautic discipline council.Decree n°63-522 of 17.07.1963
Creating an reserved area for helicopters training and checkingDecision n°11425/MTPUT/DAC of 18.08.1970
Creating and fixing the operating rules of a national board for bird hazard fighting.Decision ministeriel n°12447/ME/DGT/DAC

of 06.10.1980
Empowering the President of Republic to ratify the codicil N°1 stating the adhesion
of Equatorial Guinea to the convention relative to the creation of an Agency
responsible for managing facilities aimed at providing safety of Air Navigation in
Africa and Madagascar (ASECNA), its statues and specifications, signed in Paris
on October 27th, 1987.

Law n°87-34 of 28.12.1987

Relative to custom's rules (article 58).Law n°87-47 of 28.12.1987
Empowering the President of Republic to ratify the application protocol as regards
the air transport between the Government of the Republic of Gambia and the
Government of the Republic of Sénégal, signed in Banjul on November 16th, 1987.

Law n°88-11 of 26.08.1988

Empowering the President of Republic to approve the additional protocol to air
transport agreement between the Republic of Sénégal and the Kingdom of Spain,
signed in Dakar on April 30th, 1987.

Law n°87-31 of 28.12.1988

Stating the approval of the additional protocol to the air transport agreement
between the Republic of Sénégal and the Kingdom of Spain, signed in Dakar on
April 30th, 1987.

Decree n°88-081 of 20.01.1988

Fixing the rate of charges for use of en-route navigation facilities and services.Decree n°88-1307 of 23.09.1988
Abrogating Decree n°63-524 of July 17th, 1963 relative to the interdiction of the
importation of products made in or from South Africa , amended; n°63-535 of July
27th, 1963 relative to the interdiction for South African aircrafts to over-fly and
land on Senegalese aerodromes, amended , n°63-536 of July 27th, 1963 stating
the interdiction of entry and residence in Senegal for the South African citizens,
amended.

Decree n°94-151 of 14.02.1994

Relative to commercial air transport regulation of passengers and goods.Decree n°95-244 of 08.03.1995
Relative to over-flying and landing requests.Instruction Présidentiellen°340/

PR/MSAP/EMP/CAB.11 of 24.05.1995
Departmental order relative to the approval of the Dakar/Yoff International Airport
safety program.

Decision n°2934/MTTA/DAC of 09.04.1996

Amending articles 2 and 3 of Decree n°96/332/MTTA/DAC of April 17th, 1996,
creating an security charges at Leopold Sédar Senghor international airport.

Decree n°97-1224 of 17.12.1997

Relative to the file required for transfer registration, crossing out or mortgage
mention purposes in the aircraft registration record.

Circular n°02/11/98 NAV of 02.12.1999

Relative to the airport security and the creation of a national security program.Decree n°99-1172 of 03.12.1999
Stating the Creation of the High Authority of the Léopold Sédar Senghor Airport.Decree n°2001-743 of 01.10.2001
Relative to the organization of Leopold Sédar Senghor High Authority.Decision n°008709 of 02.11.2001
Relative to the state agreement in Léopold Sédar Senghor airport for official
ceremonies presidency.

Decision n°010061 of 28.12.2001

Abrogating the departmental order n°7893 of 27/10/1999 ; entitling the agents
ordered by the civil aviation to note the infringements of the civil aviation code an
its implementing regulation.

Decision n°004102 of 24.06.2002

Relative to the creation, organization and operating of the transport sector
environmental cells and the national board or coordination and follow up of the
environmental transport activities.

Decision n°004882/MET of 26.07.2002

Modifying and supplementing the departmental order n°8709 of 02/11/2001 relative
to the organization of the High Authority of the Léopold Sédar Senghor Airport.

Decision n°5683 of 22.08.2002

Relative to the conditions of overflight and landing of aircraft on the Senegalese
territory, abrogating and replacing the departmental order n°14153/MTPUT/
DT/DAC of the 17/12/73.

Decision n°001258/MIET/ANACS/DTAET
of 17.02.2004

Relative to the creation of the airport infrastructure development charge (RDIA).Decree n°2005-138 of 28.02.2005
Relative to the institution of a reduced minimum of vertical separation (RVSM)
between aircraft.

Decision n°01929/MTTA/ANACS/DNA
of 08.04.2005

Relative to the obligation to have and to use ACAS II in Senegal airspace.Decision n° 01247ANACS/DTNA/AS 2007
Relative to the closure of private airfields until further notice : ABENE and
TONGUIA.

Decision N° 01452/ANACS/DTNA/AS
of 30.10.2007
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Relative to the composition of the file to join at a request to create and operate
an aerodrome opened to civil aviation.

Decision n° 010284/MTTA/ANACS/DTMA/PDS
of 19.11.2007

Relative to the creation and fixing organization and operating rules of Senegal
Airport Agency (ADS).

Decree n° 2008-460 of 09.05.2008

Creating Air safety committee.Decision n° 01297/ANACS/DG/DCS
of november 13th, 2009

Relative to definitive closure of Saly Portudal aerodromeDecision N°
01258/MICATTI/ANACS/DNAA/DNSA/SSA
of 13.09.2010

Relative to the temporary closure of Djoudj aerodrome.Décision N°
01258/MICATTI/ANACS/DNAA/DNSA/SSA
of 13.09.2010

Fixing safety charges from October 01, 2011.Decree N° 2011-651
Establishing a security fee to operate an integrated system of immigration control.Decree N° 2011-652
Establishing and fixing the rules of organization and working of the National Agency
of Civil Aviation and Meteorology (ANACIM).

Decree N° 2011-1055 of 28.07.2011

Establishing a working group responsible for planning and organizing aeronautical
exercises search and rescue (SAR) in Senegal.

Decision N° 02883/ANACIM//DG/DNAA
of 11.10.2013

Publishing the validation and publication process validation and routine operational
flight procedures approved in Senegal.

Decision N° 00851/ANACIM/DG/SG/DNAA/DNA
of 07.04.2014

Relating to the requirements and supervision of flight procedures in SENEGALCircular N° 02624 / ANACIM / DG / SG / DNAA /
DNA of 10.12.2014

Relating to the requirements and supervision of aeronautical charts at SENEGALCircular N° 02625 / ANACIM / DG / SG / DNAA /
DNA of 10.12.2014

Stating the Civil Aviation Code of Senegal.Law n°2015-10 of 04.05. 2015
Publishing the Aeronautical Regulation of Senegal No 5 (RAS 05) edition 1: Units
of measurement to be used in air and ground operations

Decision N°000618/ANACIM/DG of 09.03.16

Publishing the Aeronautical Regulation of Senegal No. 9 (RAS 09) edition 1:
Facilitation, first edition, march 2016

Decision N°000624/ANACIM/DG of 09.03.16

Publishing the Aeronautical Regulation of Senegal No. 10 – Volume III (RAS 10
– Volume III) edition 1: Aeronautical Telecommunications: Communication systems

Decision N°000627/ANACIM/DG of 09.03.16

Publishing the Aeronautical Regulation of Senegal No. 10 – Volume V (RAS 10
– Volume V) edition 1: Aeronautical Telecommunications: Aeronautical
radiofrequency spectrum utilization

Decision No. 000629/ANACIM/DG of 09.03.16

Publishing the Aeronautical Regulation of Senegal No.12 (RAS 12) edition 1:
Search and Rescue

Decision N°000631/ANACIM/DG of 09.03.16

Portant publication du Règlement Aéronautique du Sénégal n°17 (RAS 17) :
Sûreté. Première édition, mars 2016

Décision N°000638/ANACIM/DG of 09.03.16

Relative to the fee for the use of common facilities for boarding, landing and
passenger reception on the Senegal airfields

Decree n° 2015-671 of may 18, 2015

Relative to the fee of security collected in the Senegal airportsDecree n° 2015-672 of may 18, 2015
Laying down organization and operation rules of the Bureau of Investigation and
Analysis for the Safety of Civil Aviation (BEA)

Decree n° 2015-1240 of september 5, 2015

Fixing the Safety Oversight framework for civil aviation in SenegalDecree n° 2015-1968 of 21 december 2015
Organizing the national Security Oversight system of civil aviationDecree n° 2015-1969 of 21 december 2015
Amending Article I of the 2011-1055 Decree of 28 July 2011 establishing and
laying down organization and functioning rules of the National Civil Aviation and
Meteorology Agency

Decree n° 2015-981 of 10 july 2015

Establishing a zone of extension of the scope of the International Blaise DIAGNE
Airport and prescription of protective and backup measures

Decree n° 2010-894 of june 30, 2010

Establishing and organizing Senegal Search And Rescue ServiceDecree n° 681274 of 11 december 1968
Relative to the establishing of a regional commission of aeronautical constraints
defined on Blaise Diagne International Airport of DIASS

Order n° 011 / GRT/AA of 17.01.14

AmendingArticle 3 of theOrder No. 18879 of 30/12/14 establishing the organization
and functioning of the Steering and Monitoring Committee for activities transfer
fromLeopoldSedarSENGHORInternationalAirport toBlaiseDIAGNEInternational
Airport of DIASS

Primatorial Order No. 019875 of 15/10/15

Relative to the organization and functioning of the Single Window for aeronautical
activities

Order No. 020903 / MTTA / DTA 11/10/2015

Approving the Company HELICONIA SENEGAL (S.A.S.U) as commercial air
transport company of people and goods

Order No.12846/MTTA/ ANACIM / DG
of 06/19/2015
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Setting a floor price to providers for ground handling or self-handling and the
Commissioner and board catering services

Interministerial Order No. 006884 / MTTA /
ANACS of 13/10/2006

Amending Article 2 of the Interministerial Order No. 006884 / MTTA / ANACS of
13/10/2006 setting a floor price to providers for ground handling or self-handling
services as well as the Commissioner and onboard Food

Interministerial Order No. 2281/ MTTA /
ANACS of 17/04/2007

Repeals and replaces Order No. 0142 / MATA / ANACS / DTA of 07/02/2008 on
slots granting for charter flights at Leopold Sedar Senghor airp

Order No. 09696 / MTTA /
ANACS / DTA 13/11/2008

Approving the National Security Programme for Civil AviationInterministerial Order No. 000776 / MET / DAC /
BNAI of 20/02/01

Approving the Aeronautical Regulations of Senegal (RAS)Order No. 03038 / MTTA /ANACIM / DG 02/29/16
Of validation and publication of relevant guidance for obstacle controlDecision No. 00889 / ANACIM / DG / SG / DNA

of 10/04/14
Of validation and publication of the Air Navigation Services Inspection ManualDecision No. 00970 / ANACIM / DG / SG / DNA

of 04/17/14
Publishing the National Plan for Performance Based Navigation (PBN)
implementation

Decision No. 01255 / ANACIM / DG / SG / DNAA
/ DNA of 19/05/14

Approving the State Safety Program (SSP)Decision No. 01038 / ANACIM / DG / DCSQ / SGS
of 29/04/14

Related to ICAO documents approvalDecision No 000872 / ANACIM / AC / DNAA
of 03/07/12

Approving and validating safety issues reslotion and aeronautical penalties
application collection procedures

Decision No. 00971 / ANACIM / DG / CJ
of 17/04/14

Empowering ASECNA agents commissioned to report infringements to air
navigation

Decision No. 00972 / ANACIM / DG / CJ
of 17/04/14

Validation and publication of the guide for developing an impact assessment on
airport safety

Decision No. 00442 / ANACIM / DG / SG / DNAA
/ DNA / SSNA of 21/02/14

Validation and publication of the guide for developing a training program for
vehicles and machines movement on aerodromes

Decision No. 00443 / ANACIM / DG / SG /
DNAA/DNA/SSNA of 21/02/14

On the level of friction of new runway surfaces and existingDecision No. 00024 / ANACS / DNAA
of 07/01/11

On the conditions of authorization of foreign air operatorsDecision No. 00347 / MTTA / ANACS / DTA
of 26/02/2006

Approving certification procedures of civil aviation security national instructorsDecision No 001660 / ANACIM / DG / DSF
of september 23, 2015

Approving the manual related to conditions and practical arrangements for
selection, appointment, training and employment of civil aviation inspectors

Resolution No. 2016 CS 14-3 of March 30, 2016

Validation of the training program for the cartographic technical staffDecision No 000979 / ANACIM / DG / DNAA/DNA
of April 13, 2016

Validation and publication of the Guide setting the conditions for minimum
qualifications for flight procedure designers

Decision N°000972/ANACIM/DG/DNAA/DNA
of April 13, 2016

Of validation and publication of the mechanism for control, monitoring and
supervision of the information published by ASECNA on behalf of Senegal

Decision No 000969 / ANACIM / DG / DNAA/DNA
of April 13, 2016

Of validation and publication of the validation and approval process of aeronautical
Charts in Senegal

Decision N°000980/ANACIM/DG/DNAA/DNA
of April 13, 2016

Validation and publication of procedures for the establishment of aerodrome
operating minima values applicable in Senegal

Decision No 000971/ANACIM/DG/DNAA/ DNA
of April 13, 20

Adopting the PANS-ATM Doc 4444 ICAO as a reference document for the
Procedures of Air Navigation Services - Air Traffic Management

Decision No 001297/ANACIM/DG of may 18, 2016

Designating a Responsible for the administration of the website and
intranet/extranet of ANACIM

Decision No 001059/ANACIM/DG of 22/04/16

Validation job descriptions of management staff of the Directorate of Air Navigation
and Aerodrome (DNAA)

Decision No 001275/ANACIM/DG of 17/05/16

Validation of training programs for Air Navigation Services (ANS) and Aerodromes
and Ground Aids (AGA) inspectors

Decision No 001048/ANACIM/DG 21/04/16

Establishing the list of civil aviation incidents to be reported to the Bureau of
Investigation and Analysis (BEA) for civil aviation safety of Senegal

Order n° 11669/MTTA/BEA/Dir of 09.08. 2016

Amending and supplementing Order n° 018395/MTTA/BEA/Dir of 15.09.2015 with
commissioning technical investigator of the Bureau of Investigator and analysis
(BEA) for civil aviation safety of Senegal

Order ° 11983/MTTA/BEA/Dir of 16.08. 2016

Extending the competence of the High Authority of the Airport Léopold Sédar
Senghor and amending its denomination

Decree n° 2017-1343 of June 15, 2017
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Authorizing the creation of the international airport Blaise DIAGNE DIASS-THIES
open to public air traffic

Order n°19420 MTADIA/CAB
of september 20, 2017.

Bearing approval of AIBD assistance services to S.A, abbreviated "2AS", as ground
handling company

Order n°19419 MTADIA/CAB
of september 20, 2017.

Relating to the procedures for exercising the groundhandling activity at Senegal's
airports

Order n°19404 MTADIA/CAB
of september 18, 2017.

Carrying approval of aeronautical charts and flight procedures of DIASS-THIES
International Airport Blaise Diagne (AIBD).

Decision n°002606/ANACIM/DG
of october 05, 2017

Opening to public air traffic Blaise International Airport DIAGNE DAKAR-DIASSDecree n° 2017-2200
of decembre 04, 2017

Transforming of Léopold Sédar Senghor International Airport (AILSS) into amilitary
airport

Decree n° 2017-2202
of decembre 04, 2017

Approving the "2AS TECHNICS" subsidiary company of "2AS" for online consulting
services at Blaise Diagne International Airport

Decision n°003970/MTADIA/ANACIM/DG of
27.02.2019

Approving Air Senegal S.A as a ground handling company at Ziguinchor and Cap
Skirring airports

Order Nr 033672 of October 15, 2021

Relating to the conditions for the creation, establishment, use, certification and
classification of aerodromes open or not to public air traffic as well as to
aeronautical easements and State control

Decree No. 2021-1423 of October 21, 2021

On the adoption and publication of amendment n° 7 to the aeronautical regulations
of SENEGAL n° (RAS 02) Edition 1: Air rules

Decision n°00045/ANACIM/DG of Januarry
10,2022

Amending the Aeronautical Regulations of Senegal No. 1 relating to the licensing
of
aeronautical personnel (RAS01)

Decision No. 03422 ANACIM/DG of 31.12.2018

Approving Senegal Handling Service (SHS) S.A as a ground handling company
at regional airports in Senegal

Order n° 023788 of 07.11.2018

Relating to ultra-light motorized aircraft (ULM) circulating in SenegalOrder n° 015125 of 14.06.2019
Decision amending Senegal Aeronautical Regulations (RAS) No. 06 – Technical
operation
of aircraft

Decision No.02628/ANACIM/DG of 05.11.2020

Decision amending the Aeronautical Regulations of Senegal No. 7Decision No. 002569 ANACIM/DG of 29.09.2017
Decision publishing Amendment No. 4 to Senegalese Aeronautical Regulations
No. 8

Decision No. 00437/ANACIM/DG of 14.02.2019

Decision on the third amendment of volume I of the Aeronautical Regulations of
Senegal No. 16

Decision N°00438/ANACIM/DG of 14.02.2019

Bearing customs code of SenegalLaw 2014-10 of 28.02.2014
National endorsement of the aviation security programOrder n°03371 of 27.02.2017
Establishing the Joint Security and Facilitation Advisory Committee at Blaise
Diagne Airport

Order No. 20960 of 17.11.2017

Approving the company AMARANTE SENEGAL for the exercise of the activity of
providing civil aviation security services

Order n° 007825 of 16.04.2018

Approving the company EXPERTS ASSOCIETES SURETE (EAS) for the exercise
of the activity of providing civil aviation security services

Order No. 007828 of 16.04.2018

Accrediting the ISDS company for the exercise of the activity of providing civil
aviation security services

Order No. 007826 of 16.04.2018

Accrediting the company SEN SICASS for the exercise of the activity of providing
civil aviation security services

Order N° 007827 of16.04.2018

Approving the company AXESS for the exerciseof the civil aviation security service
activity

Order n° 020445 of 27.08.2018

Approving the specifications setting the conditions for the exercise by a private
company
of the activity of providing security services at airports in Senegal amended

Primatorial order n° 000545 of 15.01.2019

Approving the company TERANGA SURETE AEROPORTUAIRE (TSA) for the
exercise of activity of provision of security services

Order No. 002579 of 22.02.2021

Relating to air transport approval within UEMOAREGULATION N°06/2002/CM/UEMOA
Decree regulating the exercise of groundhandling at airports in SenegalDecree No. 2017 – 1606 of 14.09.2017
Decree setting the basis and rates of royalties and productsDecree No. 2019-1120 of 18.07.2019
Order relating to the procedures for providing ground handling assistance at
airports in
Senegal

Order No. 19404 of 18.09.2017

Interministerial Order setting the ceiling rates applicable by ground handling service
providers at Senegal airports

Order n° 21477 of 28.11.2017
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Order regulating the checked baggage of passengers bound for airports in SenegalOrder No. 023571 of 19.09.2019
Approving the ICAO Safety Management Manual (SMM) DOC 9859Decision N° 00923/ANACIM/DG/DCSQ/SG of

11.04.2014
Adopting and publishing the Aeronautical Regulations of Senegal No. 19 (RAS
19) edition
2: Safety management

Decision No.02768/ANACIM/DG of 13.11.2019

Fixing the rates and terms of collection, use andmanagement of the airport
infrastructure
development fee

Decree n°2011-1113 of 5.8.2011

Reorganizing the organization of ANACIMResolution No. 2016 CS 17-6of 29.12.2016
On the composition and record keeping of Civil Aviation InspectorsDecision No. 00206/ANACIM/DG of 26.01.2018
Regarding the training inspectors for civil aviation inspectorsDecision No. 03254/ANACIM/DG of 14.12.2018
Establishing the commission for the development and development of aeronautical
regulations in Senegal (CARAS)

Decision No.03404/ANACIM/DG OF 28.12.2018

Appointing members of groups of Civil Aviation ExpertsDecision n°03406/ANACIM/DG of 31.12.2018
Approving and publishing Amendment No. 1 to the procedure for identifying and
notifying
differences to ICAO à l’OACI

Decision No.00162/ANACIM/DG of18.01.2019

Approving and publishing Edition 2 of the procedure for issuing exemptions from
aeronautical regulatory requirements

Decision No.00410/ANACIM/DG of13.02.2019

Validating job descriptions for air navigation services (ANS) and aerodromes and
ground aids (AGA) inspection staff

Decision N°00435/ANACIM/DG of 14.02.2019

On the organization of the Air Navigation and Aerodromes Department of ANACIMDecision No.00134/ANACIM/DG/DNAA of
18.01.2017

Determining the minimum number of civil aviation safety and security inspectors
in
Senegal

Decision No. 02299/ANACIM/DG of 23.08.2017

Appointing the members of the Committee for the Amendment of Aeronautical
Regulations of Senegal (CARAS)

Decision No. 03405/ANACIM/DG of 31.12.2018

Fixing the base and the rates of royalties and products due for services rendered
by the Civil Aviation Authority

Decree No. 2019-1120 of 08.07.2019

Fixing the charges relating to civil aviation in SenegalDecree n ° 2019-1833 OF 06.11.2019
Approving the procedure for the development, approval and amendment of the
Aeronautical Regulations of Senegal (RAS) and associated documents

Decision No.00161/ANACIM/DG of 18.01.2019

Approving and publishing the second edition of the Air Navigation Services
Inspector's Manual

Decision No.02254/ANACIM/DG/DNAA/D NA of
18.09.2019

Amending Decree No. 2019 - 1833 setting the fees relating to Senegalese civil
aviation

Decree No. 2021-331 of 11.03.2021

Approving amendment n° 1 of the guide for the development of an aerodrome
manual

Decision No. 00091/ANACIM/DG of 11.01.2019

Approving and publishing the second edition ofthe aerodrome approval process
(SN-SEC-AGA-PROS-01-B)

Decision No.02361/ANACIM/DG of 07.10.2020

Approving and publishing Amendment No. 4 tothe first edition of the aerodrome
certification process (SN-SEC-AGA-PROS-02-E)

Decision 00541/ANACIM/DG of 05.03.2021

Approving and publishing Amendment No. 3 of the Aerodrome Inspection ManualDecision No 02708/ANACIM/DG/DNAA/DNSA of
19.10.2017

Validating amendment no. 3 of the aerodrome certification audit manualDecision No. 00618 ANACIM/DG/DNAA/DNSA of
07.03.2018

Approving Amendment No. 2 to the First Edition of the Guide to Applicable
Guidance Material for Obstacle Control (SN-SEC-AGA-GUID-02-C)

Decision No.00540/ANACIM/DG of 05.03.2021

Validating and publishing the runway incursion safety and prevention programDecision
No.002103/ANACIM/DG/DNAA/DNA/SSNA of
05.08.2016

On the validation and publication of the technical guide for the development of an
aeronautical study for a derogation

Decision
No.002094/ANACIM/DG/DNAA/DNA/SSNA of
05.08.2016

Portant adoption et publication del’amendement N° 6 Règlements Aéronautiques
duSénégal N°14 (RAS14) Volume I, édition 1 :Conception et exploitation technique
des
aérodromes

Décision N° 002301/ANACIM/DG du 01.10.2020
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Adopting and publishing Amendment No. 6 of Senegal's Aeronautical Regulations
No. 14
(RAS14) Volume II, Edition 1: Heliports

Decision ° 02296/ANACIM/DG of 01.10.2020

Approving and publishing Amendment No. 2 tothe first edition of the guide relating
to
applicable guidance material for obstacle control (SN-SEC-AGA-GUID-02-C)

Decision No.00540/ANACIM/DG/ of 05.03.2021

Approving and publishing the first edition of the guide for developing, approving
and updating an airport emergency plan (SN-SEC-AGA-GUID-04-A)

Decision No.00542/ANACIM/DG/ of 05.03.2021

Approving and publishing the first edition of the Mechanism for conducting and
evaluating a “security study” (SN- SEC- AGA- MECA – 01- A)

Decision No.00537/ANACIM/DG of 05.03.2021

Approving and publishing the second edition of the Aerodrome Approval Process
(SN-SEC-AGA-PROC-01-B)

Decision No. 02361 / ANACIM DG of 07.10.2020

Renewing the approval of the private aerodrome of Djilor Pout - PoutDecision No. 02213/ANACIM/DG of 23.09.2020
Approving and publishing the technical instructions relating to runway end safety
areas
(RESA) (SN – SEC – AGA – INST – 01 – A)

Decision No.02362/ANACIM/DG/ of 07.10.2020

Approving and publishing Amendment No. 4 to the first edition of the aerodrome
certification process (SN – SEC – AGAPROS – 02 – E)

Decision No.00541/ANACIM/DG of 05.03.2021

Approving and publishing the first edition of the Guide to updating an aerodrome
manual (SN –SEC – AGA – GUID – 05 – A)

Decision No. 00539 /ANCIM/DG of 05.03.2021

Approving and publishing Amendment No. 1 to procedures for air navigation
services – Senegal Aerodromes (PANS -AGA – SN) (SN – SEC – AGA– PROC
– 01 – A)

Decision No.02363/ANACIM/DG of 07.10.2020

Approving and publishing the guide on wildlifehazard assessment methodology
at aerodromes (SN – SEC – AGA – GUID – 01 – A)

Decision No.02537/ANACIM/DG of 26.10.2020

Approving and publishing the applicableguidance material for the implementation
of the
new runway surface condition (GRF) reporting format (SN - SEC – AGA – EIND
– 01 – A)

Decision No.01344/ANACIM/DG of 10.06.2020

Approving the private aerodrome of Saly JosephDecision No.02694/ANACIM/DG of 12.11.2020
Renewing the approval of the heliport of the Compagnie Agricole de Saint-Louis
du Sénégal(CASL)

Decision No.02172/ANACIM/DG/ of 16.09.2020

Adopting and publishing Amendment No. 5 of Senegal's Aeronautical Regulations
No. 2 (RAS 02) Edition 1: Rules of the Air

Decision No. 02106/ANACIM/DG of 08.08.2018

Adopting and publishing Amendment No. 7 toSenegalese Aeronautical Regulation
No. 3 (RAS03) Edition 1: Meteorological Service for Air Navigation

Decision No. 00408/ANACIM/DG of 19.02.2021

Adoption and publication of amendmentNo. 6 of Senegal's aeronautical regulations
No. 4 (RAS04) edition 1: Aeronautical charts

Decision No.02145/ANACIM/DG 14.09.2020

Adopting and publishing Amendment No. 03 of Senegal's Aeronautical Regulations
No. 10 (RAS10), Edition 1: Aeronautical Telecommunications

Decision No. 02298 /ANACIM DG of 01.10.2020

Adopting and publishing Amendment No. 2 to Senegalese Aeronautical Regulation
No. 10 (RAS 10), Edition 1: Aeronautical Telecommunications

Decision No.02227/ANACIM/DG of 17.08.2018

AdoptingandpublishingAmendmentNo. 07ofSenegaleseAeronauticalRegulation
No. 11 (RAS11): Air traffic services

Decision No.02583/ANACIM/DG of 03.11.2020

AdoptingandpublishingAmendmentNo. 04ofSenegaleseAeronauticalRegulation
No. 13 (RAS13), edition 1: Investigations of aviation accidents and incidents

Decision 00757/ANACIM/DG of 25.03.2021

AdoptingandpublishingAmendmentNo. 07 toSenegaleseAeronauticalRegulation
No. 15 (RAS15), Edition 2: Aeronautical Information Service

Decision 00407/ANACIM/DGof 19.02.2021

Validating and publishing Amendment No. 2 tothe process of operational validation
and
systematic approval of flight procedures in Senegal

Decision No.00607/ANACIM/DG/DNAA/DNA of
06.03.2018

Relating to the coordination of aeronautical frequency assignments and
registrations

Circular Note No.2329/ANACIM/DG/DNAA/DN
A/SCNS of 02.10.2020

Concerning the assignment of interrogator identifier II codes of the SSR mode S
radar in
Senegal

Circular Note No.2330/ANACIM/DNAA/DNA/S
CNS of 02.10.2020

On the approval and publication of the Guide for the development of easement
plans for the protection of air navigation radio installations,Edition 1: SN – SEC
– CNS –GUID – 03- A

Decision No.2300/ANACIM/DG of 01.10.2020

Approving and publishing the guide for the development of job descriptions for Air
Traffic
Safety Electronic Technicians (ATSEP), Edition 1:SN – SEC – CNS – GUID –
01-A

Decision No.2297/ANACIM/DG of 01.10.2020
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On the approval and publication of the guide for the development of training
programs for air traffic safety electronics (ATSEP), Edition 1: SN-SEC – CNS –
GUID – 02 – A

Decision No.2299/ANACIM/DG of 01.10.2020

setting the fees relating to civil aviation in Senegal repealing and replacing Decree
No. 2017-2201 of December 4, 2017

Decree No. 2019-1833 Of November 06, 2019

Amendment of the provisions concerning thecovid-19 test prior to boarding
passengers to Senegal amending circulars nr1723/MTTA/SG/, NR 1205/MTTA/SG
and
NR/66639/MSAS/DGS/DP

Circular No.1796/MTTA/ANACIM/DG OF
OCTOBER 21,2020;

Adopting and publishing the first edition of the validation and authentication
mechanism for static aeronautical data to bpublished

Decision N° 02143/ANACIM/DG of 14 September
2020

Establishing the committee responsible for developing Senegal's action plan for
the
reduction of CO2 emissions in aviation, and determining its organization, powers
and
operation in SENEGAL

Decision N°00668/ANACIM/DG of March 19, 2021

Adopting and publication of amendment n°4 of the Aeronautical Regulations
of Senegal No. 10 (RAS 10), Edition 1: Telecommunications Aeronautics, Volume:
Radio navigationaids in SENEGAL

Decision N°01022/ANACIM/DG of April 16, 2021
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GEN 2.5 LISTE DES AIDES DE RADIO NAVIGATION
LIST OF RADIO NAVIGATION AIDS

UTILISATION
PURPOSE

INSTALLATION
FACILITY

NOM DE LA STATION
STATION NAME

INDICATIF
ID

AEVOR-DMEBAMAKOBKO

AILS-DMEAEROPORT INTERNATIONAL
PRESIDENTMODIBOKEITA-SENOUBS

AVOR-DMEGAOGAO→

AEVOR-DMEKAYESKAY

AEVORMOPTIMTI

AVOR-DMESIKASSOSKO→
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GEN 3.5 OBSERVATIONS ET MESSAGES D'OBSERVATIONS MÉTÉOROLOGIQUES
OBSERVATIONS AND MESSAGES OF METEOROLOGICAL OBSERVATIONS

1. RESPONSIBLE SERVICE1. SERVICE COMPETENT
The meteorological aeronautical service is provided by
the ASECNA Representation in Togo and Directorate
General of National Meteorology under the supervision
of the Civil Aviation Authority (ANAC TOGO).

Le service météorologique aéronautique est assuré par la
Représentation de l’ASECNA au Togo et la Direction
générale de la Météorologie Nationale sous la supervision
de l’autorité de
l’aviation Civile (ANAC TOGO)

Postal Adress : See DXXX-GEN1.1
Phone number : See DXXX-GEN1.1
Fax : See DXXX-GEN1.1
AFTN Adress : See DXXX-GEN1.1
Email : LOMECVM@asecna.org

Adresse postale : Voir DXXX-GEN1.1
Numéro de téléphone : Voir DXXX-GEN1.1
Numéro de télécopieur : Voir DXXX-GEN1.1
Adresse SFA : Voir DXXX-GEN1.1
Adresse électronique : LOMECVM@asecna.org

The service is provided in accordancewith the provisions
of the following ICAO :
RANT 03 -Meteorological Service for
International Air Navigation.
Doc 7030 - EUR Regional Supplementary
Procedures (Chapter12: Meteorology)
The differences to these provisions are detailed in
subsection DXXX-GEN 1.7.

Le service est assuré conformément aux dispositions des
documents de l’OACI suivants :
RANT 03 : Assistance Météorologique à la
navigation aérienne internationale.
Doc 7030 – Procédures complémentaires régionales
(Chapitre 12. MÉTÉOROLOGIE)
Les différences par rapport à ces dispositions sont
indiquées en détail dans la sous-section DXXX -GEN 1.7.

AREA OF RESPONSIBILITY2.ZONE POUR LAQUELLE LE SERVICE EST FOURNI2.
Exploitation of Meteorology is responsible for providing
meteorological services in the airspace of Togo as well
as on the aerodromes of Lomé and Niamtougou and any
other aerodrome located on Togolese territory as
needed.

L’Exploitation de la météorologie est chargée de fournir les
services météorologiques dans les espaces aériens du
Togo ainsi que sur les aérodromes de Lomé et de
Niamtougou et tout autre aérodrome situé sur le territoire
Togolais au besoin.
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3.METEOROLOGICAL OBSERVATIONS AND REPORTS3.OBSERVATIONS ET MESSAGES D’OBSERVATIONS
METEOROLOGIQUES

Données
climatologiques

Heures de
services

Système et lieux
d'observation

Type de messages
d'observations

météorologiques et
disponibilité des
prévisions de
tendance

Type et fréquence
des observations /

Equipement
d'observations
automatique

Nom de la station et
indicateur

d'emplacement

Climatological dataHours of
service

System and places of
observation

Type of meteorological
observationsmessage
and avalability of trend

forecasts

Type and frequency of
observations /

Automatic observation
equipment

Station name and
location indicator

654321
Tableaux

climatologiques
disponibles

H24SFC capteurs éoliens
Voir carte AD

-
Anémomètre :
Voir carte AD

-
EQPT RVR :
Voir carte AD

-
Thermomètre :
Voir carte AD

-
Transmissomètre :

Voir carte AD

METAR
MET REPORT

SPECI
SPECIAL
TREND

Demi-heure
Observations

régulières et spéciales
/

Automatique :
Neant

LOME / Gnasssingbé
Eyadema
DXXX

Available
climatological tables

H24SFC wind sensors
Refer to AD map

-
Anemometer :

Refer to AD map
-

EQPT RVR :
Refer to AD map

-
Thermometer :
Refer to AD map

-
Transmissometer :
Refer to AD map

Half-hour
Regular and special

observations
/

Automatic :
None

Tableaux
climatologiques
disponibles

HOR :
0600-1800 et

O/R

SFC capteurs éoliens
Voir carte AD

-
Anémomètre :
Voir carte AD

-
EQPT RVR :
Voir carte AD

-
Thermomètre :
Voir carte AD

-
Transmissomètre :

Voir carte AD

METAR
MET REPORT

SPECI
SPECIAL
TREND

Demi-heure
Observations

régulières et spéciales
/

Automatique :
Neant

NIAMTOUGOU /
International

DXNG

Available
climatological tables

HOR :
0600-1800and

O/R

SFC wind sensors
Refer to AD map

-
Anemometer :

Refer to AD map
-

EQPT RVR :
Refer to AD map

-
Thermometer :
Refer to AD map

-
Transmissometer :
Refer to AD map

Half-hour
Regular and special

observations
/

Automatic :
None
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4. TYPES OF SERVICES4. TYPES DE SERVICES
Services to air navigation organizationsServices aux organismes assurant les

services de la circulation aérienne
Exploitation of Meteorology supplies the following to the
air traffic services:

L’Exploitation de la Météorologie fournit aux services de la
circulation aérienne :

- MET REPORT and SPECIAL messages.
- METARs and TRENDs.
- Aerodrome warnings (These messages are intended
to protect the installations and aircraft on the ground.
They are also supplied to the aerodrome's operators).
- Aerodrome forecasts (TAF).
- SIGMET information
- Take-off forecasts (PREDEC) when they are requested
by the airlines

- Les messages MET REPORT et SPECIAL.
- Les METAR et TREND.
- Les avertissements d’aérodrome (Ces messages sont
destinés à la protection des installations et des aéronefs
au sol. Ils sont fournis également aux exploitants
d’aérodrome).
- Les prévisions d’aérodrome TAF
- Les renseignements SIGMET
- des prévisions de décollage (PREDEC) lorsqu’elles sont
demandées par des compagnies aériennes

Assistance before flight for flight crewsService avant le vol pour les équipages de
conduite

Exploitation ofMeteorologymakesall regulatoryweather
messages and all reports issued by the World Area
Forecast System (upper air forecasting charts for wind
and temperature, TEMSI significant weather charts).
In addition to the information originating from the World
AreaForecastSystem,Météoservices issuesandmakes
available the low-altitude TEMSI charts inform users of
en-route meteorological phenomena that may affect
low-altitude flights.

L’Exploitation de la Météorologie met à disposition des
équipages de conduite l’ensemble des messages
météorologiques réglementaires ainsi que tous les produits
émis par le système mondial de prévision de zones (cartes
de prévision de vent
et température en altitude, cartes de temps significatif
TEMSI).
En plus des informations provenant du système mondial
de prévisions de zones, l’Exploitation de la Météorologie
élabore et met à disposition des cartes TEMSI basse
altitude informant les usagers des phénomènes
météorologiques en route pouvant affecter la sécurité des
vols exécutés à basse altitude.

The flight crews may also obtain phone assistance
(additional information or consultation – see AD 2.11)
from forecasters of the departure aerodrome attachment
centre.
Finally, on aerodromes where ASECNA is present, crew
members may consult, if appropriate, to the
meteorological centre, the most recent aeronautical
statutory information and may have a briefing before
departure.

Les équipages de conduite peuvent également être
assistés par téléphone (renseignements téléphoniques
supplémentaires ou consultation – voir AD 2.11) par des
prévisionnistes du centre de rattachement de
l’aérodrome de départ.
Enfin, sur les aérodromes où l’ASECNA est présente,
les membres d’équipage peuvent, le cas échéant,
consulter au centre météorologique toute l'information
réglementaire aéronautique la plus récente et peuvent
bénéficier avant le départ d'un exposé verbal.

Service during flight for flight crewsService pendant le vol pour les équipages de
conduite

The meteorological information liable to be received
during flight is divided in two categories:

Les renseignements météorologiques susceptibles
d'être reçus en vol se divisent en deux catégories :

1) In-flight" information includes regular observations
and SIGMET advisories, the most recent surface
observations available, made at points of the remaining
flight, the planned weather for a given time slot, at one
point, on one leg, or on one region, the major
meteorological events. (METARs, special inflight reports
received from aircraft (special AIREPs), TRENDs, TAFs
and their amendments).

1) L'information "en route" qui comprend des observations
régulières ainsi que les SIGMET, les observations de
surface les plus récentes disponibles effectuées en des
points du trajet restant à parcourir, le temps prévu pour un
certain intervalle de temps, en un point, sur un tronçon de
trajet, ou sur une région, les phénomènes météorologiques
importants (METAR, comptes rendus en vol spéciaux reçus
d'aéronefs (AIREP spéciaux), TREND, TAF ainsi que leurs
amendements).
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2) The landing information includes the following :
• surface wind representative of the runway used and,

when appropriate, variations of direction and
variations in relation to the average wind speed given
in the form of maximum and minimum values;

• visibility, or for some aerodromes, both for landing
and take-off, the RVR of the used runway;

• meteorological events ;
• cloud amount and height of the cloud layer base;
• for landing, pressure value representative of the

touchdown area;
• for take-off, pressure value representative of the

runway area used.

2) Les renseignements pour l'atterrissage
comprennent :
• le vent en surface représentatif de la piste utilisée ainsi

que, le cas échéant, les variations de la direction et les
variations par rapport à la vitesse moyenne indiquée
sous forme de valeurs maximales et minimales ;

• la visibilité, ou pour certains aérodromes, pour
l’atterrissage comme pour le décollage, les valeurs de
portée visuelle de piste (RVR) représentatives de la piste
utilisée ;

• les phénomènes météorologiques ;
• la nébulosité et la hauteur de la base des couches

nuageuses ;
• pour l’atterrissage, la valeur de la pression représentative

de la zone de toucher des roues ;
• pour le décollage, la valeur de pression représentative

de la zone de la piste utilisée ;
As applicable, the following information is provided:
• air and dew point temperature;
• remarks in plain text or using standardized

abbreviations to better specify the meteorological
conditions prevailing on the aerodrome and in the
approach and climb
areas;

• on request, an expected weather change (TREND
and/or TAF and/or PREDEC).

Le cas échéant, les renseignements suivants sont
fournis :
• température de l'air et du point de rosée,
• remarques en clair ou à l'aide d'abréviations

normalisées permettant de mieux préciser les
conditionsmétéorologiquesexistantessurl'aérodrome
et dans les aires d'approche et de montée au
décollage ;

• sur demande, une évolution prévue du temps (TREND
et/ou TAF et/ou PREDEC).

5. NOTIFICATION REQUIRED FROM OPERATORS5. AVIS PRÉALABLE EXIGE DES EXPLOITANTS
When an operator considers that the service normally
provided by Exploitation of Meteorology does not fully meet
its needs and
that an additional or new assistance is necessary, he
notifies this need, with a sufficient prior notice, to the
meteorological center
associated to the departure aerodrome.
the statutory meteorological documents are made available
within the deadlines defined in RANT 03

Lorsqu’un exploitant estime que le service normalement
déployé par l’exploitation de la météorologie ne répond pas
pleinement à ses
besoins et qu’une assistance complémentaire ou nouvelle lui
serait nécessaire, il notifie ce besoin avec un préavis suffisant
au centre
météorologique associé à l’aérodrome de départ.
La mise à disposition des documents météorologiques
réglementaires est conforme aux délais définis dans le RANT
03

6. AIRCRAFT REPORTS6. COMPTES RENDUS D’AÉRONEF
Pilots report observations on hazardous meteorological
phenomena during any flight phase,

Les pilotes rendent compte des observations sur es
phénomènes météorologiques dangereux rencontrés
pendant toutes les phases de vol

7. VOLMET SERVICE7. SERVICE VOLMET
NILNIL

8. SIGMET AND AIRMET SERVICE8. SERVICE SIGMET ET AIRMET
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Périodes de validité
des SIGMET

Région de contrôle
desservie

Heures de serviceCentre de veille
météorologique et

indicateur
d’emplacement OACI

SIGMET validity periodsControl area servedhours of serviceWatch office and the
ICAO location indicator

4321
Périodes de validité

des SIGMET
Région de contrôle

desservie
Heures de serviceCentre de veille

météorologiqueetindicateur
d’emplacement OACI

La période de validité des
messages SIGMET ne
dépasse pas 4 heures.

Dans le cas particulier des
messagesSIGMETconcernant

un nuage de cendres
volcaniques, la période de

validité est de
6 heures

/
The validity period of SIGMET
messages never exceeds 4
hours. In the specific case of

SIGMET
messages regarding a cloud
of volcanic ash, the validity

period is 6 hours.

LOME UTAH24LOME CVM
DXXX

Renseignements
supplémentaires

Organismes ATS
auxquels sont

communiqués les
renseignements

SIGMET et AIRMET

Procédures à
appliquer aux

renseignements
AIRMET

Procédures
spécifiques à
appliquer aux

renseignements
SIGMET

Additional informationATS unit(s) provided with
SIGMET and AIRMET

information

Procedures applied to
AIRMET information

Specific procedures
applied to SIGMET

information
8765
NILACC LOME

TWR LOME
Les renseignements AIRMET
ne sont pas fournis sous forme

de
messages mais sont contenus
dans les cartes TEMSI basse

altitude.
/

The AIRMET information is not
provided in the form of

messages, but is contained in
the lowaltitude TEMSI charts

Les messages SIGMET
concernant un nuage de
cendres volcaniques sont

fondés sur les
renseignements consultatifs

fournis par le VAAC de
Toulouse

/
SIGMET messages regarding
a cloud of volcanic ash are

based
on advisory information
provided by the VAACs of

Toulouse
9. OTHER AUTOMATEDMETEOROLOGICAL SERVICES9. AUTRES SERVICES MÉTÉOROLOGIQUES

AUTOMATISES
NILNIL
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09 ENR 2.1-61
TMA ANTANANARIVO - Particular flying rules09 ENR 2.1
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09 ENR 2.1-71
TMA TOAMASINA - Particular flying rules09 ENR 2.1

09 ENR 2.2-1Zones de Contrôle CTR
CTR Control Areas

09 ENR 2.2

10 ENR 2.1-1FIR - UIR et TMA
FIR - UIR and TMA

10 ENR 2.1

10 ENR 2.2-1Zones de Contrôle CTR
CTR Control Areas

10 ENR 2.2

11 ENR 2.1-1FIR - UIR et TMA
FIR - UIR and TMA

11 ENR 2.1

11 ENR 2.2-1Zones de Contrôle CTR
CTR Control Areas

11 ENR 2.2

12 ENR 2.1-1FIR - UIR et TMA
FIR - UIR and TMA

12 ENR 2.1

12 ENR 2.2-1Zones de Contrôle CTR
CTR Control Areas

12 ENR 2.2

13 ENR 2.1-1FIR - UIR et TMA
FIR - UIR and TMA

13 ENR 2.1

13 ENR 2.2-1Zones de Contrôle CTR
CTR Control Areas

13 ENR 2.2

14 ENR 2.1-1FIR - UIR et TMA
FIR - UIR and TMA

14 ENR 2.1

14 ENR 2.2-1Zones de Contrôle CTR
CTR Control Areas

14 ENR 2.2

15 ENR 2.1-1FIR - UIR et TMA
FIR - UIR and TMA

15 ENR 2.1

15 ENR 2.2-1Zones de Contrôle CTR
CTR Control Areas

15 ENR 2.2

16 ENR 2.1-1FIR - UIR et TMA
FIR - UIR and TMA

16 ENR 2.1

16 ENR 2.2-1Zones de Contrôle CTR
CTR Control Areas

16 ENR 2.2

17 ENR 2.1-1FIR - UIR et TMA
FIR - UIR and TMA

17 ENR 2.1

17 ENR 2.2-1Zones de Contrôle CTR
CTR Control Areas

17 ENR 2.2

Routes ATS
ATS Routes

ENR 3

00 ENR 3.1-1ROUTES ATS INFERIEURES
LOWER ATS ROUTES

00 ENR 3.1

00 ENR 3.2-1ROUTES ATS SUPERIEURES
UPPER ATS ROUTES

00 ENR 3.2

00 ENR 3.3-1ROUTES DE NAVIGATION DE SURFACE (RNAV)
AREA NAVIGATION (RNAV) ROUTES

00 ENR 3.3

00 ENR 3.5-1Autres Routes
Other Routes

00 ENR 3.5

Navaids
Navaids

ENR 4

00ENR4-ASECNA-NAVAID-1
Carte des aides et moyens radio AFRIQUE DE L'OUEST ET CENTRALE
Radio and aids navigation charts WEST AND CENTRAL AFRICA

00ENR4-ASECNA-NAVAID

00ENR4-ASECNA-NAVAID-1
Carte des aides et moyens radio MADAGASCAR
Radio and aids navigation charts MADAGASCAR

00ENR4-ASECNA-NAVAID

00ENR4-ASECNA-VHF-1
Couverture VHF FIR et UIR BRAZZAVILLE - DAKAR - N'DJAMENA - NIAMEY
VHF coverage FIR and UIR BRAZZAVILLE - DAKAR - N'DJAMENA - NIAMEY

00ENR4-ASECNA-VHF

00ENR4-ASECNA-VHF-1
Couverture VHF FIR et UIR MADAGASCAR
VHF coverage FIR et UIR MADAGASCAR

00ENR4-ASECNA-VHF

00 ENR 4.2-1Les systèmes spéciaux de navigation tels que DECCA, LORAN, et CONSOL, etc...
Special systems of navigation such as DECCA, LORAN, and CONSOL,etc...

00 ENR 4.2
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00 ENR 4.3-1Système mondial de navigation par satellite(GNSS)
Global navigation by satellite system (GNSS)

00 ENR 4.3

00 ENR 4.4-1Indicatifs codes des points significatifs
Name-code designators for significant points

00 ENR 4.4

00 ENR 4.5-1Feux aéronautiques au sol EN ROUTE - Généralités
Aeronautical ground lights EN ROUTE - Generalities

00 ENR 4.5

01 ENR 4.1-1Aides de Radio Navigation de Route
Radio Navigation Aids - En-route

01 ENR 4.1

01 ENR 4.5-1Feux Aéronautiques au Sol - En-route
Aeronautical Ground Lights - En-route

01 ENR 4.5

02 ENR 4.1-1Aides de Radio Navigation de Route
Radio Navigation Aids - En-route

02 ENR 4.1

02 ENR 4.5-1Feux Aéronautiques au Sol - En-route
Aeronautical Ground Lights - En-route

02 ENR 4.5

03 ENR 4.1-1Aides de Radio Navigation de Route
Radio Navigation Aids - En-route

03 ENR 4.1

03 ENR 4.5-1Feux Aéronautiques au Sol - En-route
Aeronautical Ground Lights - En-route

03 ENR 4.5

04 ENR 4.1-1Aides de Radio Navigation de Route
Radio Navigation Aids - En-route

04 ENR 4.1

04 ENR 4.5-1Feux Aéronautiques au Sol - En-route
Aeronautical Ground Lights - En-route

04 ENR 4.5

05 ENR 4.1-1Aides de Radio Navigation de Route
Radio Navigation Aids - En-route

05 ENR 4.1

05 ENR 4.5-1Feux Aéronautiques au Sol - En-route
Aeronautical Ground Lights - En-route

05 ENR 4.5

06 ENR 4.1-1Aides de Radio Navigation de Route
Radio Navigation Aids - En-route

06 ENR 4.1

06 ENR 4.5-1Feux Aéronautiques au Sol - En-route
Aeronautical Ground Lights - En-route

06 ENR 4.5

07 ENR 4.1-1Aides de Radio Navigation de Route
Radio Navigation Aids - En-route

07 ENR 4.1

07 ENR 4.5-1Feux Aéronautiques au Sol - En-route
Aeronautical Ground Lights - En-route

07 ENR 4.5

08 ENR 4.1-1Aides de Radio Navigation de Route
Radio Navigation Aids - En-route

08 ENR 4.1

08 ENR 4.5-1Feux Aéronautiques au Sol - En-route
Aeronautical Ground Lights - En-route

08 ENR 4.5

09 ENR 4.1-1Aides de Radio Navigation de Route
Radio Navigation Aids - En-route

09 ENR 4.1

09 ENR 4.5-1Feux Aéronautiques au Sol - En-route
Aeronautical Ground Lights - En-route

09 ENR 4.5

10 ENR 4.1-1Aides de Radio Navigation de Route
Radio Navigation Aids - En-route

10 ENR 4.1

10 ENR 4.5-1Feux Aéronautiques au Sol - En-route
Aeronautical Ground Lights - En-route

10 ENR 4.5

11 ENR 4.1-1Aides de Radio Navigation de Route
Radio Navigation Aids - En-route

11 ENR 4.1

11 ENR 4.5-1Feux Aéronautiques au Sol - En-route
Aeronautical Ground Lights - En-route

11 ENR 4.5

12 ENR 4.1-1Aides de Radio Navigation de Route
Radio Navigation Aids - En-route

12 ENR 4.1

12 ENR 4.5-1Feux Aéronautiques au Sol - En-route
Aeronautical Ground Lights - En-route

12 ENR 4.5

13 ENR 4.1-1Aides de Radio Navigation de Route
Radio Navigation Aids - En-route

13 ENR 4.1

13 ENR 4.5-1Feux Aéronautiques au Sol - En-route
Aeronautical Ground Lights - En-route

13 ENR 4.5
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14 ENR 4.1-1Aides de Radio Navigation de Route
Radio Navigation Aids - En-route

14 ENR 4.1

14 ENR 4.5-1Feux Aéronautiques au Sol - En-route
Aeronautical Ground Lights - En-route

14 ENR 4.5

15 ENR 4.1-1Aides de Radio Navigation de Route
Radio Navigation Aids - En-route

15 ENR 4.1

15 ENR 4.5-1Feux Aéronautiques au Sol - En-route
Aeronautical Ground Lights - En-route

15 ENR 4.5

16 ENR 4.1-1Aides de Radio Navigation de Route
Radio Navigation Aids - En-route

16 ENR 4.1

16 ENR 4.5-1Feux Aéronautiques au Sol - En-route
Aeronautical Ground Lights - En-route

16 ENR 4.5

17 ENR 4.1-1Aides de Radio Navigation de Route
Radio Navigation Aids - En-route

17 ENR 4.1

Avertissements à la navigation
Navigation Warnings

ENR 5

00 ENR 5.1-1Zones Interdites, Réglementées ou Dangereuses
Prohibited, Restricted and Danger Areas

00 ENR 5.1

00 ENR 5.2-1Zones de manoeuvres et d'entraînements militaires
Military exercice and training areas

00 ENR 5.2

00 ENR 5.3-1Autres activités de nature dangereuse et dangers potentiels - Génralités
Other activities of a dangeous nature and potential dangers - Generalities

00 ENR 5.3

00 ENR 5.3-1Carte des zones inhospitalières
Inhospitable areas chart

00 ENR 5.3

00 ENR 5.3-13
Conditions de survol pour les aéronefs de transport public d'un poids inférieur à 5700Kg
Inhospitable regions overflight conditions for public transport aircraft of a weight lower to 5700Kg

00 ENR 5.3

00 ENR 5.3-15
Conditions de survol pour les aéronefs de tourisme et de travail aérien
Inhospitable regions and water surface overflight conditions for tourism and aerial work aircraft

00 ENR 5.3

00 ENR 5.3-21
Condition d'obtention des autorisations exceptionnelles de survol des régions inhospitalières et de
l'eau par les aéronefs de tourisme et de travail aérien
Conditions to obtain exceptional authorization for inhospitable regions and water surface overflight
for tourism and aerial work aircraft

00 ENR 5.3

00 ENR 5.3-23
Demande autorisations exceptionnelles de survol des régions inhospitalières et de l'eau par les
aéronefs de tourisme et de travail aérien
Request for exceptional authorization for the overflight of inhospitable regions and/or water surface
for tourism and aerial work aircraft

00 ENR 5.3

00 ENR 5.4-1Obstacles à la navigation aérienne EN ROUTE - Généralités
Air navigation obstacles EN ROUTE - Generalities

00 ENR 5.4

00 ENR 5.5-1Zones d'activités aériennes sportives et récréatives
Aerial sporting and recreational activities

00 ENR 5.5

00 ENR 5.6-1Migrations d'oiseaux et zones fréquentées par une faune sensible - Généralités
Bird migration and areas with sensitive fauna - Generalities

00 ENR 5.6

01 ENR 5.1-1Zones Interdites, Réglementées ou Dangereuses
Prohibited, Restricted and Danger Areas

01 ENR 5.1

01 ENR 5.3-1Bénin : Carte des Itinéraires autorisés aux aéronefs de tourisme et de travail aérien
Benin : Chart of permitted routes for private and aerial work aircraft

01 ENR 5.3

01 ENR 5.4-1Obstacles à la Navigation Aérienne de Route
Air Navigation Obstacles En-route

01 ENR 5.4

02 ENR 5.1-1Zones Interdites, Réglementées ou Dangereuses
Prohibited, Restricted and Danger Areas

02 ENR 5.1

02 ENR 5.3-1Burkina faso : Carte des Itinéraires autorisés aux aéronefs de tourisme et de travail aérien
Burkina Faso : Chart of permitted routes for private and aerial work aircraft

02 ENR 5.3

02 ENR 5.4-1Obstacles à la Navigation Aérienne de Route
Air Navigation Obstacles En-route

02 ENR 5.4

03 ENR 5.1-1Zones Interdites, Réglementées ou Dangereuses
Prohibited, Restricted and Danger Areas

03 ENR 5.1

03 ENR 5.3-1Cameroun : Carte des Itinéraires autorisés aux aéronefs de tourisme et de travail aérien
Cameroon : Chart of permitted routes for private and aerial work aircraft

03 ENR 5.3
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03 ENR 5.3-3Réglementation relative aux vols VFR Douala/malabo par les aéronefs de tourisme et de travail
aérien
Regulation applicable for VFR flights Douala/malabo operated by tourism and aerial work aircraft

03 ENR 5.3

03 ENR 5.4-1Obstacles à la Navigation Aérienne de Route
Air Navigation Obstacles En-route

03 ENR 5.4

04 ENR 5.1-1Zones Interdites, Réglementées ou Dangereuses
Prohibited, Restricted and Danger Areas

04 ENR 5.1

04 ENR 5.3-1Centrafrique : Carte des Itinéraires autorisés aux aéronefs de tourisme et de travail aérien
Central Africa : Chart of permitted routes for private and aerial work aircraft

04 ENR 5.3

04 ENR 5.4-1Obstacles à la Navigation Aérienne de Route
Air Navigation Obstacles En-route

04 ENR 5.4

05 ENR 5.1-1Zones Interdites, Réglementées ou Dangereuses
Prohibited, Restricted and Danger Areas

05 ENR 5.1

05 ENR 5.3-1Congo : Carte des Itinéraires autorisés aux aéronefs de tourisme et de travail aérien
Congo : Chart of permitted routes for private and aerial work aircraft

05 ENR 5.3

05 ENR 5.4-1Obstacles à la Navigation Aérienne de Route
Air Navigation Obstacles En-route

05 ENR 5.4

06 ENR 5.1-1Zones Interdites, Réglementées ou Dangereuses
Prohibited, Restricted and Danger Areas

06 ENR 5.1

06 ENR 5.3-1Côte d'Ivoire : Carte des Itinéraires autorisés aux aéronefs de tourisme et de travail aérien
Ivory Coast : Chart of permitted routes for private and aerial work aircraft

06 ENR 5.3

06 ENR 5.4-1Obstacles à la Navigation Aérienne de Route
Air Navigation Obstacles En-route

06 ENR 5.4

07 ENR 5.1-1Zones Interdites, Réglementées ou Dangereuses
Prohibited, Restricted and Danger Areas

07 ENR 5.1

07 ENR 5.3-1Gabon : Carte des Itinéraires autorisés aux aéronefs de tourisme et de travail aérien
Gabon : Chart of permitted routes for private and aerial work aircraft

07 ENR 5.3

07 ENR 5.3-3Gabon : Survol des régions inhospitalières
Gabon : Overflight of inhospitable regions

07 ENR 5.3

07 ENR 5.4-1Obstacles à la Navigation Aérienne de Route
Air Navigation Obstacles En-route

07 ENR 5.4

08 ENR 5.1-1Zones Interdites, Réglementées ou Dangereuses
Prohibited, Restricted and Danger Areas

08 ENR 5.1

08 ENR 5.4-1Obstacles à la Navigation Aérienne de Route
Air Navigation Obstacles En-route

08 ENR 5.4

09 ENR 5.1-1Zones Interdites, Réglementées ou Dangereuses
Prohibited, Restricted and Danger Areas

09 ENR 5.1

09 ENR 5.3-1Madagascar : Conditions de survol des régions inhospitalières
Madagascar : Inhospitable regions overflight conditions

09 ENR 5.3

09 ENR 5.3-1Madagascar : Carte des zones inhospitalières
Madagascar : Chart of inhospitable regions

09 ENR 5.3

09 ENR 5.3-11
Conditions de survol des régions maritime FIR Antananarivo
Maritime regions overflight conditions in Antananarivo FIR for civil aviation

09 ENR 5.3

09 ENR 5.3-13
Equipements spéciaux nécessaires au survol des région maritimes FIR Antananarivo
Special equipment necessary for maritime regions overflight in Antananarivo FIR

09 ENR 5.3

09 ENR 5.3-15
Equipements spéciaux de sauvetage nécessaires au survol des région maritimes FIR Antananarivo
Special equipment of rescue, signaling and survival for maritime regions overflight

09 ENR 5.3

09 ENR 5.3-19
Conditions de survol en VFR des régions maritimes FIR Antananarivo
Maritime regions VFR overflight conditions in Antananarivo FIR

09 ENR 5.3

09 ENR 5.3-1Carte des Itinéraires VFR Madagascar
Madagascar : Chart of VFR routes

09 ENR 5.3

09 ENR 5.4-1Obstacles à la Navigation Aérienne de Route
Air Navigation Obstacles En-route

09 ENR 5.4

10 ENR 5.1-1Zones Interdites, Réglementées ou Dangereuses
Prohibited, Restricted and Danger Areas

10 ENR 5.1

10 ENR 5.3-1Mali : Carte des Itinéraires et zones autorisés aux aéronefs de tourisme et de travail aérien
Mali : Chart of permitted routes for private and aerial work aircraft

10 ENR 5.3

AMDT 06/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 0.6~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-8 AIP
ASECNA16 JUN 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 6



10 ENR 5.4-1Obstacles à la Navigation Aérienne de Route
Air Navigation Obstacles En-route

10 ENR 5.4

11 ENR 5.1-1Zones Interdites, Réglementées ou Dangereuses
Prohibited, Restricted and Danger Areas

11 ENR 5.1

11 ENR 5.3-1Mauritanie : Carte des Itinéraires et zones autorisés aux aéronefs de tourisme et de travail aérien
Mauritania : Chart of permitted routes for private and aerial work aircraft

11 ENR 5.3

11 ENR 5.4-1Obstacles à la Navigation Aérienne de Route
Air Navigation Obstacles En-route

11 ENR 5.4

12 ENR 5.1-1Zones Interdites, Réglementées ou Dangereuses
Prohibited, Restricted and Danger Areas

12 ENR 5.1

12 ENR 5.3-1Niger : Carte des Itinéraires autorisés aux aéronefs de tourisme et de travail aérien
Niger : Chart of permitted routes for private and aerial work aircraft

12 ENR 5.3

12 ENR 5.4-1Obstacles à la Navigation Aérienne de Route
Air Navigation Obstacles En-route

12 ENR 5.4

13 ENR 5.1-1Zones Interdites, Réglementées ou Dangereuses
Prohibited, Restricted and Danger Areas

13 ENR 5.1

13 ENR 5.3-1Sénégal : Carte des Itinéraires autorisés aux aéronefs de tourisme et de travail aérien
Senegal : Chart of permitted routes for private and aerial work aircraft

13 ENR 5.3

13 ENR 5.3-1Sénégal : Parcs Nationaux : Zone GOR 2 - Parc National du DJOUDJ
Senegal : National parks : GOR 2 Zone - National Park of DJOUDJ

13 ENR 5.3

13 ENR 5.3-1Sénégal : Parcs Nationaux : Zone GOR 3 - Parc National de NIOKOLO KOBA
Senegal : National parks : GOR 3 Zone - National Park of NIOKOLO KOBA

13 ENR 5.3

13 ENR 5.3-1Sénégal : Parcs Nationaux : Zone GOR 4 - Parc National des ILES DE LA MADELEINE
Senegal : National parks : GOR 4 Zone - National Park of MADELEINE ISLANDS

13 ENR 5.3

13 ENR 5.3-1Sénégal : Parcs Nationaux : Zone GOR 5 - Parc National de LA LANGUE DE BARBARIE
Senegal : National parks : GOR 5 Zone - National Park of LA LANGUE DE BARBARIE

13 ENR 5.3

13 ENR 5.3-1Sénégal : Parcs Nationaux : Zone GOR 10 - Parc National de BASSE CASAMANCE
Senegal : National parks : GOR 10 Zone - National Park of BASSE CASAMANCE

13 ENR 5.3

13 ENR 5.4-1Obstacles à la Navigation Aérienne de Route
Air Navigation Obstacles En-route

13 ENR 5.4

14 ENR 5.1-1Zones Interdites, Réglementées ou Dangereuses
Prohibited, Restricted and Danger Areas

14 ENR 5.1

14 ENR 5.3-1Tchad : Carte des Itinéraires autorisés aux aéronefs de tourisme et de travail aérien
Chad : Chart of permitted routes for private and aerial work aircraft

14 ENR 5.3

14 ENR 5.4-1Obstacles à la Navigation Aérienne de Route
Air Navigation Obstacles En-route

14 ENR 5.4

15 ENR 5.1-1Zones Interdites, Réglementées ou Dangereuses
Prohibited, Restricted and Danger Areas

15 ENR 5.1

15 ENR 5.3-1TOGO - ITINÉRAIRES AUTORISÉS AUX AÉRONEFS DE TOURISME ET DE TRAVAIL AÉRIEN
Togo : Chart of permitted routes for private and aerial work aircraft

15 ENR 5.3

15 ENR 5.4-1Obstacles à la Navigation Aérienne de Route
Air Navigation Obstacles En-route

15 ENR 5.4

16 ENR 5.1-1Zones Interdites, Réglementées ou Dangereuses
Prohibited, Restricted and Danger Areas

16 ENR 5.1

16 ENR 5.4-1Obstacles à la Navigation Aérienne de Route
Air Navigation Obstacles En-route

16 ENR 5.4

17 ENR 5.1-1Zones Interdites, Réglementées ou Dangereuses
Prohibited, Restricted and Danger Areas

17 ENR 5.1

17 ENR 5.4-1Obstacles à la Navigation Aérienne de Route
Air Navigation Obstacles En-route

17 ENR 5.4

ENR 6-1Cartes de croisière
En route Charts

ENR 6

00 ENR 6.1-1cartes de radionavigation - Espace inférieur Afrique de l'ouest et central
Radionavigation Charts - Lower space west and central Africa

00 ENR 6.1

00 ENR 6.1-1cartes de radionavigation - Espace inférieur Madagascar
Radionavigation Charts - Lower space Madagascar

00 ENR 6.1

00 ENR 6.2-1cartes de radionavigation - Espace supérieur Afrique de l'ouest et central
Radionavigation Charts - Upper space West and central Africa

00 ENR 6.2
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00 ENR 6.2-1cartes de radionavigation - Espace supérieur Madagascar
Radionavigation Charts - Upper space Madagascar

00 ENR 6.2
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ENR 1.6 SERVICES ET PROCÉDURES DE SURVEILLANCE ATS
ATS SURVEILLANCE SERVICES AND PROCEDURES

In order to increase safety in airspace under his responsability,
ASECNA is gradually implementing surveillance equipments :
ADS-B / ADS-C / CPDLC / RADAR

Afin de renforcer la sécurité dans les espaces aériens sous sa
responsabilité, l’ASECNA met en oeuvre progressivement les
moyens de surveillance : ADS-B / ADS-C / CPDLC / RADAR

ENR 1.6.1 - Primary radarENR 1.6.1. - Radar Primaire
Any primary radar has been implemented in ASECNA area.L’ASECNA n’a pas mis en oeuvre de radar primaire.
ENR 1.6.2 - Secondary radarENR 1.6.2. - Radar Secondaire
The SSR radar is operational to provide surveillance, assistance
and vectoring services throughout its FIRs:

Le radar SSR est opérationnel pour assurer le service de
surveillance, d’assistance et de guidage dans l’ensemble ses
FIR :

Brazzaville-Brazzaville-
Niamey-Niamey-
Dakar-Dakar-
NDjamena-NDjamena-
Antananarivo-Antananarivo-

ENR 1.6.3 - Automatic Dependante Surveillance (ADS)ENR 1.6.3 - Surveillance Automatique Dépendante (ADS)
ASECNA has implemented ADS-B to provide surveillance,
assistance and guidance services in all its FIRs:

L’ASECNA a mis en œuvre l’ADS-B pour assurer le service de
surveillance, d’assistance et de guidage dans l’ensemble ses
FIR :

Antananarivo-Antananarivo-
Brazzaville-Brazzaville-
Dakar-Dakar-
Ndjamena-Ndjamena-
Niamey-Niamey-

ADS-C is implemented in the following FIRs to provide traffic
surveillance:

L’ADS - C est mis en œuvre dans les FIR suivantes pour assurer
la surveillance du trafic :

Abidjan FIS-Abidjan FIS-
Antananarivo-Antananarivo-
Brazzaville-Brazzaville-
Niamey-Niamey-
Dakar-Dakar-
N'Djamena-N'Djamena-
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ENR 1.6 SERVICES ET PROCÉDURES DE SURVEILLANCE ATS DANS LA TMA/UTA DE OUAGADOUGOU
ATS SURVEILLANCE SERVICES AND PROCEDURES WITHIN OUAGADOUGOU TMA/UTA

In order to improve the air traffic services provided to air users
in the upper control area (UTA) and the terminal control area
(TMA)ofOuagadougou,ASECNAhas implemented the following
ATS surveillance systems:

Afin d’améliorer les services de la circulation aérienne
fournis aux usagers de l’air dans la région de contrôle
supérieure (UTA) et la région de contrôle terminale
(TMA) de OUAGADOUGOU, l’ASECNA a mis en œuvre
les systèmes de surveillance ATS suivants :

- A secondary surveillance radar (SSR);
- And ADS-B via satellite.

- Un radar secondaire de surveillance (SSR) ;
- Et l’ADS-B par satellite.

Radar and ADS-B satellite data are used to provide surveillance,
assistance, guidance and alert services.
ATS surveillance services will be provided in the UTA and TMA.
They will begin as soon as the aircraft enters the limits of the
coverage of the ATS surveillance systems and will end at a
specified fix from which the aircraft will follow the published
approach paths.

Les données radar et ADS-B par satellite permettent
d’assurer les services de surveillance, d’assistance, de
guidage et d'alerte.
Les services de surveillance ATS seront rendus dans
l’UTA et la TMA. Ils débuteront dès l’entrée de l’aéronef
dans les limites de la couverture des systèmes de
surveillance ATS et s’achèveront sur un repère spécifié
à partir duquel l’aéronef suivra les trajectoires
d’approche publiées.

←
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ENR 1.6 RADAR SECONDAIRE DE SURVEILLANCE (SSR)DANS LA TMA ET L'UTA DE OUAGADOUGOU
SECONDARY SURVEILLANCE RADAR (SSR) IN OUAGADOUGOU TMA AND UTA

The following features of the radar are:Les caractéristiques du radar sont les suivantes :
Type :MSSR-Type : MSSR-
Antenna Coordinates :
12°20’54’’N / 001°31’06’’W

-Coordonnées de l'antenne :
12°20’54’’N / 001°31’06’’W ;

-

Maximum Range : 250 NM at FL 600-La portée maximale : 250 NM au FL600-
Emission frequency: 1030 Mhz-Fréquence de transmission : 1030 Mhz-
Reception frequency : 1090 Mhz-Fréquence de réception : 1090 Mhz-
Emission Power : 64.5 DBM à 66.0 DBM-Puissance d'émission : 64.5 DBM à 66.0

DBM
-

Interrogation Mode : Mode S and Mode A/C-Mode d'interrogation : Mode S et Mode A/C-
An automatic processing system for radar data (RDPS)
and flight data (FDPS

-Un système de traitement automatique des
données radar (RDPS) et des données de
vol (FDPS).

-

The following table gives the radar ranges for information
only at certain flight levels:

Le Tableau suivant donne à titre indicatif les
portées du radar à certains niveau de vol :

Rayon de la couverture
Radar en NM /

Radar coverage radius in NM

Altitude en pieds /
Altitude in feet

755000
12010000
14615000
17520000
19425000

EMERGENCY PROCEDURES1)PROCEDURES D’URGENCE1)
In an emergency situation, the pilot must select mode A
code 7700, unless otherwise instructed by the controller or
decided otherwise by the pilot.
In the event of unlawful interference on board an aircraft,
the pilot will select mode A transponder code 7500.

En situation d’urgence, le pilote devra sélectionner
le mode A code 7700, sauf instructions contraires
du contrôleur ou décision contraire du pilote.
En cas d’intervention illicite à bord d’un aéronef,
le pilote sélectionnera lemodeAcode transpondeur
7500.

ATS surveillance system failure
In the event of failure of one of the systems, with the
existence of themeans of communication, the services
will be rendered using the second system within its
defined coverage limits.
In the event of total failure of the ATS surveillance
systems, but with the existence of air/ground
communication means, the controller will establish
procedural separation between aircraft in the UTA and
the TMA of Ouagadougou.
As an emergency measure, the controller may
temporarily use flight levels separated by a distance
equal to half of the applicable vertical separation
minimum if separation by standard procedures cannot
be assured immediately.

aPanne du système de surveillance ATS
En cas de panne de l’un des systèmes, avec
existence des moyens de communication,
les services seront rendus à l’aide du second
système dans ses limites de couverture
définies.
En cas de panne totale des systèmes de
surveillance ATS, mais avec l’existence des
moyens de communication air/sol, le
contrôleur établira la séparation aux
procédures entre les aéronefs dans l’UTA et
la TMA de Ouagadougou.
Comme mesure d’urgence, le contrôleur
pourra utiliser temporairement des niveaux
de vol espacés d’une distance égale à la
moitié du minimum de séparation verticale
applicable si la séparation aux procédures
normalisées ne peut pas être assurée
immédiatement.

a

Transponder Failure
Aircraft with transponder failure during a flight and
having to enter Ouagadougou UTA, TMA are required
to inform the Area Control Center or the Approach
Control Center at least 15 minutes before entering the
airspace concerned.

bPanne de Transpondeur
Les aéronefs en panne de transpondeur au
cours d’un vol et devant entrer dans l’UTA,
la TMA de Ouagadougou sont astreints à en
informer le Centre de Contrôle Régional ou
le Centre de contrôle d’approche 15 minutes
au moins avant de pénétrer dans l'espace
aérien concerné.

b

PROCEDURES TO BE FOLLOWED IN CASE OF
INTERRUPTION OF AIR-GROUND COMMUNICATIONS
OR ILLEGAL INTERVENTION

2)PROCEDURES A SUIVRE EN CAS
D’INTERRUPTION DES COMMUNICATIONS
AIR-SOL OU D’INTERVENTION ILLICITE

2)
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In the event that two-way communications with an aircraft
are interrupted, the following provisions will be followed:

Dans le cas où les communications
bidirectionnelles avec un aéronef sont
interrompues, les dispositions ci-après seront
suivies :

If the pilot is aware of the loss of operation of his
on-board radio, he must display the transponder code
7600 or the appropriate absolute emergency and/or
ADS-B emergency situation mode and acknowledge
receipt of the instructions on the dedicated channel;

-Si le pilote a connaissance de la perte de
fonctionnement de sa radio de bord, il devra
afficher le code transpondeur 7600 ou le
mode urgence absolue et/ou situation
urgente ADS-B approprié et accuser
réception des instructions sur le canal dédié
;

-

If the pilot has not displayed the code 7600 or the
absolute emergency mode and/or ADS-B emergency
situation, the controller will have to determine if the
on-board receiver is working.

-Si le pilote n’a pas affiché le code 7600 ou
le mode urgence absolue et/ou situation
urgente ADS-B, le contrôleur devra
déterminer si le récepteur debord fonctionne.

-

For this, the controller must:Pour cela, le contrôleur devra :
Ask the aircraft, on the channel used until then, to
acknowledge receipt by performing a specified
maneuver, and then observing the aircraft's route, or
by giving the latter an IDENT instruction;

-Demander à l’aéronef, sur le canal utilisé
jusque-là, d’accuser réception en exécutant
une manœuvre spécifiée, et en observant
alors la route de l’aéronef, ou en donnant à
ce dernier une instruction IDENT ;

-

Repeat the action prescribed above on any other
available channel on which it is believed that the
aircraft might be listening.

-Répéter la mesure prescrite ci-dessus sur
un tout autre canal disponible sur lequel on
pense que l’aéronef pourrait être à l’écoute..

-

SSR CODE ASSIGNMENT SYSTEM3)SYSTEME D’ASSIGNATION DES CODES SSR3)
In accordance with the Aeronautical Regulations of Burkina
Faso (Ref: RAF06.1, RAF06.2 and RAF06.3), a transponder
equipment on board providing the pressure-altitude is
mandatory over the Burkina Faso territory.
Correct setting of transponder codes will be maintained at
all times.
Before entering the UTA, TMA of Ouagadougou, pilots must
ensure that their transponder is operational andmust display
the transponder code A2000 if necessary.
On first contact with Ouagadougou ATC and upon entering
Ouagadougou UTA or TMA, all aircraft will be assigned a
transponder code to be displayed for identification unless
already available. Pilots must display and maintain the
transponder code assigned by Ouagadougou ATC
throughout the crossing of Ouagadougou UTA and/or TMA.

Conformément aux Règlements Aéronautiques du
Burkina Faso (Réf : RAF06.1, RAF06.2 et
RAF06.3), l'emport d'un transpondeur de bord
signalant l’altitude-pression au-dessus du territoire
du Burkina Faso est exigé pour les avions.
. Un réglage correct des codes de transpondeurs
sera maintenu à tout moment.
Avant d’entrer dans l’UTA, la TMAdeOuagadougou
les pilotes doivent s’assurer que leur transpondeur
est opérationnel et doivent afficher le code
transpondeur A2000 en cas de besoin.
Au premier contact avec l’ATC de Ouagadougou
et à l’entrée de l’UTA ou la TMA de Ouagadougou,
tous les aéronefs se verront attribuer un code
transpondeur à afficher pour l’identification à moins
que celle-ci ne soit déjà disponible. Les pilotes
doivent afficher et maintenir le code transpondeur
assigné par l’ATC de Ouagadougou pendant toute
la traversée de l’UTA et/ou TMA de Ouagadougou.
.

SPECIFICATIONS RELATING TO POSITION REPORTS
BY VOICE OR BY CPDLC

4)SPECIFICATIONS RELATIVES AUX COMPTES
RENDUS DE POSITION EN PHONIE OU PAR
CPDLC

4)

Speed and level limitsa)Limitations de vitesses et de niveauxa)
In the UTA of Ouagadougou, no speed limit will be
required.
In the TMA of Ouagadougou, the Indicated airspeed
is limited to 250KT below FL100, except for explicit
clearance at the initiative of the controller.
However, for aircraft which, for technical or flight
quality reasons, cannot maintain these speeds, a
higher speed may be granted by the controller.

Dans l’UTA de Ouagadougou, aucune
limitation de vitesse ne sera exigée.
Dans la TMA de Ouagadougou, la vitesse
Indiquée est limitée à 250KT au-dessous du
FL100, sauf clairance explicite à l’initiative
du contrôleur.
Toutefois, pour les aéronefs qui, pour des
raisons techniques ou de qualité de vol, ne
peuvent maintenir ces vitesses, une vitesse
plus élevée peut leur être accordée par le
contrôleur.

Call signb)Indicatif d’appelb)
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When providing ATS surveillance services in the UTA
and TMA of Ouagadougou, the call sign of the
controlling body will be as follows:
Organism: Ouagadougou Regional Control Center;
Call sign: Ouagadougou Control;

Lors de la fourniture des services de
surveillance ATS dans l’UTA et la TMA de
Ouagadougou, l'indicatif d’appel de
l'organisme de contrôle sera comme suit :
Organisme : Centre de contrôle régional de
Ouagadougou ;
Indicatif d’appel : Ouagadougou Contrôle.

Separation standard to be appliedc)Norme de séparation à appliquerc)
The minimum separation using ATS surveillance
systems to be applied inside the UTA and the TMA is
set as follows:
Vertical separation remains maintained: 1000 ft in
RVSM airspace and below then 2000 ft above RVSM
airspace
Horizontal separation:

Le minimum de séparation à l’aide des
systèmes de surveillance ATS à appliquer à
l'intérieur de l’UTA et la TMA est fixé comme
suit :
Séparation verticale reste maintenue :
1000 ft dans l’espace RVSM et en-dessous
puis 2000 ft au- dessus de l’espace RVSM
Séparation horizontale :

o 10 NM between position symbols;
o 5 NM between position symbol under the following
conditions: between an aircraft in Climb or Descent
configuration and another stable aircraft at a flight
level provided that the climbing or descending
aircraft crosses the level of stable traffic only behind
said traffic.

o 10 NM entre symboles de position ;
o 5 NM entre symbole de position dans
les conditions suivantes : entre un aéronef
en configuration Montée ou Descente et
un autre aéronef stable à un niveau de
vol à condition que l’aéronef qui monte ou
qui descend croise le niveau du trafic
stable seulement derrière ledit trafic.

An appropriate procedural separation minimum will be
applied when at least one of the aircraft present is not
visualized.

Un minimum de séparation aux procédures
approprié sera appliqué lorsque au moins
l’un des aéronefs en présence n’est pas
visualisé.

Significant weather informationb)Informations météorologiques
significatives

d)

The Flight Data Processing System does not display
active areas of adverse weather. The controller is
aware of their presence only by the exploitation of
meteorological information through other means, and
transmits them to the crews.

.Le système de traitement des données de
vol n’affiche pas les zones météorologiques
défavorables. Le contrôleur est avisé de leur
présence par l’exploitation des
renseignements météorologiques à travers
d’autres moyens, et les transmets aux
équipages.

Crews shall maintain vigilance to avoid areas with
hazardous meteorological phenomena.

Les équipages devront maintenir la vigilance
afin d’éviter les zones à phénomènes
météorologiques dangereux.

If a pilot intends to circumnavigate the adverseweather
area, he shall inform the controller and obtain
clearance from him for the proposed action. This is
necessary to ensure that separation which the
controller is providing to the other aircraft is not
jeopardized.

Si un pilote a l'intention de contourner une
zone météorologique défavorable, il doit en
informer le contrôleur et obtenir son
autorisation pour l’action proposée. Cela est
nécessaire et permet au contrôleur de
s’assurer que la séparation fournie aux
autres aéronefs ne sera pas compromise.

.

Information on the position, intensity, extent and
movement of significant weather (storms, etc.)
observed by the pilots, shall, when practicable, be
reported to the controller for transmission to the
associated meteorological office.

Des renseignements sur la position,
l'intensité, l’étendue et le déplacement des
phénomènes météorologiques significatifs
(orages, etc.) observés par les pilotes
doivent, dès que possible, être signalés au
contrôleur pour transmission au centre
météorologique associé.

.

GRAPHIC REPRESENTATION OF THE SSR COVERAGE
AREA.

5)REPRESENTATION GRAPHIQUE DE LA ZONE
DE COUVERTURE SSR.

5)

The vectoring function will only be ensured between
identified aircraft flying above the minimum radar
safety altitudes (MSA or AMSR);
The graphic representation of the minimum safe
altitudes that will be applied is on page
02AD2-DFFD-RMAC.

La fonction guidage ne sera assurée qu’entre
aéronefs identifiés évoluant au-dessus des
altitudesminimalesdesécurité radar (AMSR)
;
La représentation graphique des altitudes
minimales de sécurité qui sera appliquée est
à la page 02AD2-DFFD-RMAC.

.
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ENR 1.6 SURVEILLANCE DÉPENDANTE AUTOMATIQUE EN MODE DIFFUSION (ADS-B)DANS LA TMA/UTA DE
OUAGADOUGOU

AUTOMATIC DEPENDENT SURVEILLANCE-BROADCAST (ADS-B) IN OUAGADOUGOU TMA/UTA

The characteristics of ADS-B are as follows:Les caractéristiques de l’ADS-B sont les suivantes
:

Data source: position data broadcast by aircraft and
using the satellite;

-Source des données : données de positions
diffusées par les aéronefs et utilisant le
satellite ;

-

2 data delivery points (SDP): Abidjan and Dakar as
backup;

-2 points de livraison des données (SDP) :
Abidjan et Dakar comme backup ;

-

Reception by VPN: Ouagadougou.-Une réception par VPN : Ouagadougou.-
Satellite ADS-B data volume:-Volume des données ADS-B satellite :-

- Lateral coverage: lateral limits of Ouagdougou
UTA with a buffer zone of 50NM beyond;

Couverture latérale : limites latérales de
l'UTA de Ouagadougou avec une zone
tampon de 50NM au-delà ;

- Vertical coverage: from 100ft to 66000ft 1013hPa.- Couverture verticale : de 100ft à 66000ft
1013hPa.

EMERGENCY PROCEDURES1)PROCEDURES D’URGENCE1)
In an emergency situation, the pilot must select the
appropriate ADS-B emergency mode, unless otherwise
instructed by the controller or decided otherwise by the pilot.
In the event of unlawful interference on board an aircraft,
the pilot will select the appropriate ADS-B emergency mode.

En situation d’urgence, le pilote devra sélectionner
le mode d’urgence ADS-B approprié, sauf
instructions contraires du contrôleur ou décision
contraire du pilote.
En cas d’intervention illicite à bord d’un aéronef,
le pilote sélectionnera le mode d’urgence ADS-B
approprié.

ATS surveillance system failure
Same as the procedures described for RADAR
(reference 02ENR1.6-11 §1.b)

aPanne du système de surveillance ATS
Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 02ENR1.6-11 §1.a)

a

Transponder Failure
Same as the procedures described for RADAR
(reference 02ENR1.6-11 §1.a)

bPanne de Transpondeur
Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 02ENR1.6-11 §1.b)

b

PROCEDURES TO BE FOLLOWED IN CASE OF
INTERRUPTION OF AIR-GROUND COMMUNICATIONS
OR ILLEGAL INTERVENTION

2)PROCEDURES A SUIVRE EN CAS
D’INTERRUPTION DES COMMUNICATIONS
AIR-SOL OU D’INTERVENTION ILLICITE

2)

Same as the procedures described for RADAR (reference
02ENR1.6-11 §2)

Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 02ENR1.6-11 §2)

AIRCRAFT IDENTIFICATION SPECIFICATIONS3)SPECIFICATIONS RELATIVES A
L’IDENTIFICATION DE L’AERONEF

3)

Carrying an ADS-B transmitter is desirable for aircraft flying
over Burkina Faso territory in order to benefit from the
related services.
Before entering the UTA, the TMA of Ouagadougou, pilots
must ensure that their ADS-B transmitter is operational.
ADS-B equipped aircraft will keep ADS-B transmitters on
and display flight identification throughout the crossing of
Ouagadougou UTA/TMA.
For ADS-B, the aircraft displayed are those with satisfactory
on-board avionics quality (FOM greater than 4).

L’emport d’émetteur ADS-B est souhaitable pour
les aéronefs évoluant au-dessus du territoire du
Burkina Faso afin de bénéficier des services y liés.
Avant d’entrer dans l’UTA, la TMA de
Ouagadougou, les pilotes doivent s’assurer que
leur émetteur ADS-B est opérationnel. Les
aéronefs équipés ADS-B maintiendront émetteurs
ADS-B en marche et afficher l’identification du vol
pendant toute la traversée de l’UTA, la TMA de
Ouagadougou.
Pour l’ADS-B, les aéronefs affichés sont ceux
ayant une qualité avionique à bord satisfaisante
(FOM supérieur à 4).

SPECIFICATIONS RELATING TO POSITION REPORTS
BY VOICE OR BY CPDLC

4)SPECIFICATIONS RELATIVES AUX COMPTES
RENDUS DE POSITION EN PHONIE OU PAR
CPDLC

4)

Same as the procedures described for RADAR (reference
02ENR1.6-11 §4)

Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 02ENR1.6-11 §4)

GRAPHICREPRESENTATIONOFTHEVECTORNGAREA
UNDER ADS-B.

5)REPRESENTATION GRAPHIQUE DE LA ZONE
DE GUIDAGE SOUS ADS-B

5)

Same as the procedures described for RADAR (reference
02ENR1.6-11 §5)

Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 02ENR1.6-11 §5)
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ENR 1.6 SERVICES ET PROCÉDURES DE SURVEILLANCE ATS DANS LA TMA/UTA DE DOUALA
ATS SURVEILLANCE SERVICES AND PROCEDURES WITHIN DOULAA TMA/UTA

In order to improve the air traffic services provided to air
users in the upper control area (UTA) and the terminal
control area (TMA) of Douala, ASECNA has implemented
the following ATS surveillance systems:

Afin d’améliorer les services de la circulation aérienne fournis
aux usagers de l’air dans la région de contrôle supérieure
(UTA), la région de contrôle terminale (TMA) et la FIR
océanique de DOUALA, l’ASECNA a mis en œuvre les
systèmes de surveillance ATS suivants :

- A secondary surveillance radar (SSR);
- And ADS-B via satellite.

- Un radar secondaire de surveillance (SSR) ;
- Et l’ADS-B par satellite.

ATS surveillance services will be provided in the UTA and
TMA. They will begin as soon as the aircraft enters the limits
of the coverage of the ATS surveillance systems and will
end at a specified fix from which the aircraft will follow the
published approach paths.

Les services de surveillance ATS seront rendus dans l’UTA
et la TMA. Ils débuteront dès l’entrée de l’aéronef dans les
limites de la couverture des systèmes de surveillance ATS
et s’achèveront sur un repère spécifié à partir duquel l’aéronef
suivra les trajectoires d’approche publiées.

←
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ENR 1.6 RADAR SECONDAIRE DE SURVEILLANCE (SSR) DANS LA TMA ET L'UTA DE DOUALA
SECONDARY SURVEILLANCE RADAR (SSR) IN DOUALA TMA AND UTA

The following features of the radar are:Les caractéristiques du radar sont les suivantes
:

Type :MSSR-Type : MSSR-
Antenna Coordinates :
04°00'23,1"N-009°43'27,2"E ;

-Coordonnées de l'antenne :
04°00'23,1"N-009°43'27,2"E ;

-

Maximum Range : 250 NM at FL600-La portée maximale : 250 NM au FL600-
Emission frequency: 1030 Mhz-Fréquence de transmission : 1030 Mhz-
Reception frequency : 1090 Mhz-Fréquence de réception : 1090 Mhz-
Emission Power : 64,8 dbm = 3KW-Puissance d'émission : 64,8 dbm = 3KW-
Interrogation Mode : Mode S and Mode A/C-Mode d'interrogation : Mode S et Mode A/C-
An automatic processing system for radar data (RDPS)
and flight data (FDPS

-Un système de traitement automatique des
données radar (RDPS) et des données de
vol (FDPS).

-

The following table gives the radar ranges for information
only at certain flight levels:

Le Tableau suivant donne à titre indicatif les
portées du radar à certains niveau de vol :

Rayon de la couverture
Radar en NM /

Radar coverage radius in NM

Altitude en pieds /
Altitude in feet

945000
12610000
15115000

Plus de 16220000
EMERGENCY PROCEDURES1)PROCEDURES D’URGENCE1)
In an emergency situation, the pilot must select mode A
code 7700, unless otherwise instructed by the controller or
decided otherwise by the pilot.
In the event of unlawful interference on board an aircraft,
the pilot will select mode A transponder code 7500.

En situation d’urgence, le pilote devra sélectionner
le mode A code 7700, sauf instructions contraires
du contrôleur ou décision contraire du pilote.
En cas d’intervention illicite à bord d’un aéronef,
le pilote sélectionnera le mode A code
transpondeur 7500.

ATS surveillance system failure
In the event of failure of one of the systems, with the
existence of themeans of communication, the services
will be rendered using the second system within its
defined coverage limits.
In the event of total failure of the ATS surveillance
systems, but with the existence of air/ground
communication means, the controller will establish
procedural separation between aircraft in the UTA and
the TMA of Douala.
As an emergency measure, the controller may
temporarily use flight levels separated by a distance
equal to half of the applicable vertical separation
minimum if separation by standard procedures cannot
be assured immediately.

aPanne du système de surveillance ATS
En cas de panne de l’un des systèmes, avec
existence des moyens de communication,
les services seront rendus à l’aide du second
système dans ses limites de couverture
définies.
En cas de panne totale des systèmes de
surveillance ATS, mais avec l’existence des
moyens de communication air/sol, le
contrôleur établira la séparation aux
procédures entre les aéronefs dans l’UTA et
la TMA de Douala.
Comme mesure d’urgence, le contrôleur
pourra utiliser temporairement des niveaux
de vol espacés d’une distance égale à la
moitié du minimum de séparation verticale
applicable si la séparation aux procédures
normalisées ne peut pas être assurée
immédiatement.

a

Transponder Failure
Aircraft with transponder failure during a flight and
having to enter the UTA, the Douala TMA are required
to inform the Area Control Center or the Approach
Control Center at least 15 minutes before entering the
airspace concerned.

bPanne de Transpondeur
Les aéronefs en panne de transpondeur au
cours d’un vol et devant entrer dans l’UTA,
la TMA de Douala sont astreints à en
informer le Centre de Contrôle Régional ou
le Centre de contrôle d’approche 15 minutes
au moins avant de pénétrer dans l'espace
aérien concerné.

b

PROCEDURES TO BE FOLLOWED IN CASE OF
INTERRUPTION OF AIR-GROUND COMMUNICATIONS
OR ILLEGAL INTERVENTION

2)PROCEDURES A SUIVRE EN CAS
D’INTERRUPTION DES COMMUNICATIONS
AIR-SOL OU D’INTERVENTION ILLICITE

2)
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In the event that two-way communications with an aircraft
are interrupted, the following provisions will be followed:

Dans le cas où les communications
bidirectionnelles avec un aéronef sont
interrompues, les dispositions ci-après seront
suivies :

If the pilot is aware of the loss of operation of his
on-board radio, he must display the transponder code
7600 or the appropriate absolute emergency and/or
ADS-B emergency situation mode and acknowledge
receipt of the instructions on the dedicated channel;

-Si le pilote a connaissance de la perte de
fonctionnement de sa radio de bord, il devra
afficher le code transpondeur 7600 ou le
mode urgence absolue et/ou situation
urgente ADS-B approprié et accuser
réception des instructions sur le canal dédié
;

-

If the pilot has not displayed the code 7600 or the
absolute emergency mode and/or ADS-B emergency
situation, the controller will have to determine if the
on-board receiver is working.

-Si le pilote n’a pas affiché le code 7600 ou
le mode urgence absolue et/ou situation
urgente ADS-B, le contrôleur devra
déterminer si le récepteur debord fonctionne.

-

For this, the controller must:Pour cela, le contrôleur devra :
Ask the aircraft, on the channel used until then, to
acknowledge receipt by performing a specified
maneuver, and then observing the aircraft's route, or
by giving the latter an IDENT instruction;

-Demander à l’aéronef, sur le canal utilisé
jusque-là, d’accuser réception en exécutant
une manœuvre spécifiée, et en observant
alors la route de l’aéronef, ou en donnant à
ce dernier une instruction IDENT ;

-

Repeat the action prescribed above on any other
available channel on which it is believed that the
aircraft might be listening.

-Répéter la mesure prescrite ci-dessus sur
un tout autre canal disponible sur lequel on
pense que l’aéronef pourrait être à l’écoute..

-

SSR CODE ASSIGNMENT SYSTEM3)SYSTEME D’ASSIGNATION DES CODES SSR3)
In accordancewith the aeronautical regulations of Cameroun
(Réf : Order 00606/MIT of 13 sept 2006, paragraph 6.19),the
carriage of a secondary radar on-board transponder above
Cameroun territory is required for aircraft.
Correct setting of transponder codes will be maintained at
all times.
Before entering the UTA, TMA of Douala, pilots must ensure
that their transponder is operational and must display the
transponder code A2000 if necessary.
On first contact with Douala ATC and upon entering Douala
UTA or TMA, all aircraft will be assigned a transponder code
to be displayed for identification unless already available.
Pilots must display and maintain the transponder code
assigned by Douala ATC throughout the crossing of Douala
UTA and/or TMA.

Conformément aux règlements aéronautiques du
Cameroun (Réf : Arrêté 00606/MIT du 13 sept
2006, paragraphe 6.19), l'emport d'un
transpondeur de bord de radar secondaire
au-dessus du territoire Camerounais est exigé
pour les aéronefs.
Un réglage correct des codes de transpondeurs
sera maintenu à tout moment.
Avant d’entrer dans l’UTA, la TMA de Douala les
pilotes doivent s’assurer que leur transpondeur
est opérationnel et doivent afficher le code
transpondeur A2000 en cas de besoin.
Au premier contact avec l’ATC de Douala et à
l’entrée de l’UTA ou la TMA de Douala, tous les
aéronefsseverrontattribueruncode transpondeur
à afficher pour l’identification à moins que celle-ci
ne soit déjà disponible. Les pilotes doivent afficher
et maintenir le code transpondeur assigné par
l’ATC de Douala pendant toute la traversée de
l’UTA et/ou TMA de Douala.
.

SPECIFICATIONS RELATING TO POSITION REPORTS
BY VOICE OR BY CPDLC

4)SPECIFICATIONS RELATIVES AUX COMPTES
RENDUS DE POSITION EN PHONIE OU PAR
CPDLC

4)

Speed and level limitsa)Limitations de vitesses et de niveauxa)
Speed changes should be limited to those necessary
to establish and/or maintain a separation minimum or
desired spacing.
In the Douala TMA, the Indicated speed is limited to
250KT below FL100, except for explicit clearance at
the initiative of the controller.
If the flight crew at any time finds it impossible to
comply with a speed instruction, they will inform the
ATC unit concerned. In such cases, the controller will
apply an alternate method to ensure the desired
separation between the aircraft involved.

Les modifications de vitesse devraient être
limitées à celles nécessaires pour établir
et/ou maintenir un minimum de séparation
ou un espacement voulu.
Dans la TMA de Douala, la vitesse Indiquée
est limitée à 250KT au-dessous du FL100,
sauf clairance explicite à l’initiative du
contrôleur.
Si l'équipage de conduite à un moment
quelconque, se trouve dans l'impossibilité
de se conformer à une instruction portant sur
la vitesse, il en informera l'organisme ATC
intéressé. Dans de tels cas, le contrôleur
appliquera une autre méthode pour assurer
l'espacement voulu entre les aéronefs
concernés

Call signb)Indicatif d’appelb)
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When providing ATS surveillance services in the UTA
and TMA of Douala, the call sign of the controlling
body will be as follows:
Organism: Douala Regional Control Center;
Call sign: Douala Control;

Lors de la fourniture des services de
surveillance ATS dans l’UTA et la TMA de
Douala, l'indicatif d’appel de l'organisme de
contrôle sera comme suit :
Organisme : Centre de contrôle régional de
Douala ;
Indicatif d’appel : Douala Contrôle.

Separation standard to be appliedc)Norme de séparation à appliquerc)
The minimum separation using ATS surveillance
systems to be applied inside the UTA and the TMA is
set as follows:
Vertical separation remains maintained: 1000 ft in
RVSM airspace and below then 2000 ft above RVSM
airspace
Horizontal separation:

Le minimum de séparation à l’aide des
systèmes de surveillance ATS à appliquer à
l'intérieur de l’UTA et la TMA est fixé comme
suit :
Séparation verticale reste maintenue :
1000 ft dans l’espace RVSM et en-dessous
puis 2000 ft au- dessus de l’espace RVSM
Séparation horizontale :

o 10 NM between position symbols;
o 5 NM between position symbol under the following
conditions: between an aircraft in Climb or Descent
configuration and another stable aircraft at a flight
level provided that the climbing or descending
aircraft crosses the level of stable traffic only behind
said traffic.

o 10 NM entre symboles de position ;
o 5 NM entre symbole de position dans
les conditions suivantes : entre un aéronef
en configuration Montée ou Descente et
un autre aéronef stable à un niveau de
vol à condition que l’aéronef qui monte ou
qui descend croise le niveau du trafic
stable seulement derrière ledit trafic.

An appropriate procedural separation minimum will be
applied when at least one of the aircraft present is not
visualized.

Un minimum de séparation aux procédures
approprié sera appliqué lorsque au moins
l’un des aéronefs en présence n’est pas
visualisé.

Significant weather informationb)Informations météorologiques
significatives

d)

The Flight Data Processing System does not display
active areas of adverse weather. The controller is
aware of their presence only by the exploitation of
meteorological information through other means, and
transmits them to the crews.

.Le système de traitement des données de
vol n’affiche pas les zones météorologiques
défavorables. Le contrôleur est avisé de leur
présence par l’exploitation des
renseignements météorologiques à travers
d’autres moyens, et les transmets aux
équipages.

Crews shall maintain vigilance to avoid areas with
hazardous meteorological phenomena.

Les équipages devront maintenir la vigilance
afin d’éviter les zones à phénomènes
météorologiques dangereux.

If a pilot intends to circumnavigate the adverseweather
area, he shall inform the controller and obtain
clearance from him for the proposed action. This is
necessary to ensure that separation which the
controller is providing to the other aircraft is not
jeopardized.

Si un pilote a l'intention de contourner une
zone météorologique défavorable, il doit en
informer le contrôleur et obtenir son
autorisation pour l’action proposée. Cela est
nécessaire et permet au contrôleur de
s’assurer que la séparation fournie aux
autres aéronefs ne sera pas compromise.

.

Information on the position, intensity, extent and
movement of significant weather (storms, etc.)
observed by the pilots, shall, when practicable, be
reported to the controller for transmission to the
associated meteorological office.

Des renseignements sur la position,
l'intensité, l’étendue et le déplacement des
phénomènes météorologiques significatifs
(orages, etc.) observés par les pilotes
doivent, dès que possible, être signalés au
contrôleur pour transmission au centre
météorologique associé.

.

GRAPHIC REPRESENTATION OF THE SSR COVERAGE
AREA.

5)REPRESENTATION GRAPHIQUE DE LA ZONE
DE COUVERTURE SSR.

5)

The vectoring function will only be ensured between
identified aircraft flying above the minimum radar
safety altitudes (MSA or AMSR);
The graphic representation of the minimum safe
altitudes that will be applied is on page
03AD2-FKKD-RMAC

La fonction guidage ne sera assurée qu’entre
aéronefs identifiés évoluant au-dessus des
altitudesminimalesdesécurité radar (AMSR)
;
La représentation graphique des altitudes
minimales de sécurité qui sera appliquée est
à la page 03AD2-FKKD-RMAC

.
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ENR 1.6 SURVEILLANCE DÉPENDANTE AUTOMATIQUE EN MODE DIFFUSION (ADS-B)DANS LA TMA/UTA DE
DOUALA

AUTOMATIC DEPENDENT SURVEILLANCE-BROADCAST (ADS-B) IN DOUALA TMA/UTA

The characteristics of ADS-B are as follows:Les caractéristiques de l’ADS-B sont les suivantes
:

Data source: position data broadcast by aircraft and
using the satellite;

-Source des données : données de positions
diffusées par les aéronefs et utilisant le
satellite ;

-

2 data delivery points (SDP): Abidjan and Dakar as
backup;

-2 points de livraison des données (SDP) :
Abidjan et Dakar comme backup ;

-

Reception by VPN: Douala.-Une réception par VPN : Douala.-
Satellite ADS-B data volume:-Volume des données ADS-B satellite :-

- Lateral coverage: lateral limits of the Brazzaville
FIR with a buffer zone of 50NM beyond;

Couverture latérale : limites latérales de la
FIR de Brazzaville avec une zone tampon
de 50NM au-delà ;

- Vertical coverage: from 100ft to 66000ft 1013hPa.- Couverture verticale : de 100ft à 66000ft
1013hPa.

EMERGENCY PROCEDURES1)PROCEDURES D’URGENCE1)
In an emergency situation, the pilot must select the
appropriate ADS-B emergency mode, unless otherwise
instructed by the controller or decided otherwise by the pilot.
In the event of unlawful interference on board an aircraft,
the pilot will select the appropriate ADS-B emergency mode.

En situation d’urgence, le pilote devra sélectionner
le mode d’urgence ADS-B approprié, sauf
instructions contraires du contrôleur ou décision
contraire du pilote.
En cas d’intervention illicite à bord d’un aéronef,
le pilote sélectionnera le mode d’urgence ADS-B
approprié.

ATS surveillance system failure
Same as the procedures described for RADAR
(reference 03ENR1.6-11 §1.b)

aPanne du système de surveillance ATS
Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 03ENR1.6-11 §1.a)

a

Transponder Failure
Same as the procedures described for RADAR
(reference 03ENR1.6-11 §1.a)

bPanne de Transpondeur
Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 03ENR1.6-11 §1.b)

b

PROCEDURES TO BE FOLLOWED IN CASE OF
INTERRUPTION OF AIR-GROUND COMMUNICATIONS
OR ILLEGAL INTERVENTION

2)PROCEDURES A SUIVRE EN CAS
D’INTERRUPTION DES COMMUNICATIONS
AIR-SOL OU D’INTERVENTION ILLICITE

2)

Same as the procedures described for RADAR (reference
03ENR1.6-11 §2)

Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 03ENR1.6-11 §2)

AIRCRAFT IDENTIFICATION SPECIFICATIONS3)SPECIFICATIONS RELATIVES A
L’IDENTIFICATION DE L’AERONEF

3)

Carrying an ADS-B transmitter is desirable for aircraft flying
over cameroun territory in order to benefit from the related
services.
Before entering the UTA, the TMA of Douala, pilots must
ensure that their ADS-B transmitter is operational. ADS-B
equipped aircraft will keep ADS-B transmitters on and
display flight identification throughout the crossing of the
UTA, Douala TMA.
For ADS-B, the aircraft displayed are those with satisfactory
on-board avionics quality (FOM greater than 4).

L’emport d’émetteur ADS-B est souhaitable pour
les aéronefs évoluant au-dessus du territoire
camerounais afin de bénéficier des services y liés.
Avant d’entrer dans l’UTA, la TMA de Douala, les
pilotes doivent s’assurer que leur émetteur ADS-B
est opérationnel. Les aéronefs équipés ADS-B
maintiendront émetteurs ADS-B en marche et
afficher l’identification du vol pendant toute la
traversée de l’UTA, la TMA de Douala.
Pour l’ADS-B, les aéronefs affichés sont ceux
ayant une qualité avionique à bord satisfaisante
(FOM supérieur à 4).

SPECIFICATIONS RELATING TO POSITION REPORTS
BY VOICE OR BY CPDLC

4)SPECIFICATIONS RELATIVES AUX COMPTES
RENDUS DE POSITION EN PHONIE OU PAR
CPDLC

4)

Same as the procedures described for RADAR (reference
03ENR1.6-11 §4)

Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 03ENR1.6-11 §4)

GRAPHICREPRESENTATIONOFTHEVECTORNGAREA
UNDER ADS-B.

5)REPRESENTATION GRAPHIQUE DE LA ZONE
DE GUIDAGE SOUS ADS-B

5)

Same as the procedures described for RADAR (reference
03ENR1.6-11 §5)

Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 03ENR1.6-11 §5)
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ENR 1.6 RADAR SECONDAIRE DE SURVEILLANCE (SSR) DANS LA TMA/UTA DE BRAZZAVILLE
SECONDARY SURVEILLANCE RADAR (SSR) IN BRAZZAVILLE TMA/UTA

The following features of the radar are:Les caractéristiques du radar sont les suivantes
:

Type :MSSR-Type : MSSR-
Antenna Coordinates :
04°14’06.360’’S / 015°15’ 41.040’’E ;

-Coordonnées de l'antenne :
04°14’06.360’’S / 015°15’ 41.040’’E ;

-

Location: Brazzaville;-Emplacement : Brazzaville ;-
Maximum Range : 250 NM-La portée maximale : 250 NM-
Emission frequency: 1030 Mhz-Fréquence de transmission : 1030 Mhz-
Reception frequency : 1090 Mhz-Fréquence de réception : 1090 Mhz-
Emission Power : 64.5 DBM to 66.0 DBM-Puissance d'émission : 64.5 DBM à 66.0

DBM
-

Interrogation Mode : Mode S and Mode A/C-Mode d'interrogation : Mode S et Mode A/C-
* One Radar Data Processing System (RDPS) and Flight
Data Processing System (FDPS).

* Un système de traitement automatique des
données radar (RDPS) et des données de vol
(FDPS).

EMERGENCY PROCEDURES1)PROCEDURES D’URGENCE1)
In an emergency situation, the pilot must select mode A
code 7700, unless otherwise instructed by the controller or
decided otherwise by the pilot. In the event of unlawful
interference on board an aircraft, the pilot will select mode
A transponder code 7500.

En situation d’urgence, le pilote devra sélectionner
le mode A code 7700, sauf instructions contraires
du contrôleur ou décision contraire du pilote. En
cas d’intervention illicite à bord d’un aéronef, le
pilote sélectionnera le mode A code transpondeur
7500.

ATS surveillance system failure
In the event of failure of one of the systems, with the
existence of themeans of communication, the services
will be rendered using the second system within its
defined coverage limits.
In the event of total failure of the ATS surveillance
systems, but with the existence of air/ground
communication means, the controller will establish
procedural separation between aircraft in the UTA and
the Brazzaville TMA.
As an emergency measure, the controller may
temporarily use flight levels separated by a distance
equal to half of the applicable vertical separation
minimum if separation by standard procedures cannot
be assured immediately.

aPanne du système de surveillance ATS
En cas de panne de l’un des systèmes, avec
existence des moyens de communication,
les services seront rendus à l’aide du second
système dans ses limites de couverture
définies.
En cas de panne totale des systèmes de
surveillance ATS, mais avec l’existence des
moyens de communication air/sol, le
contrôleur établira la séparation aux
procédures entre les aéronefs dans l’UTA et
la TMA de Brazzaville.
Comme mesure d’urgence, le contrôleur
pourra utiliser temporairement des niveaux
de vol espacés d’une distance égale à la
moitié du minimum de séparation verticale
applicable si la séparation aux procédures
normalisées ne peut pas être assurée
immédiatement.

a

Transponder Failure
Aircraft with transponder failure during a flight and
having to enter the UTA, the Brazzaville TMA are
required to inform the Area Control Center or the
Approach Control Center at least 15 minutes before
entering the airspace concerned.

bPanne de Transpondeur
Les aéronefs en panne de transpondeur au
cours d’un vol et devant entrer dans l’UTA,
la TMA de Brazzaville sont astreints à en
informer le Centre de Contrôle Régional ou
le Centre de contrôle d’approche 15 minutes
au moins avant de pénétrer dans l'espace
aérien concerné.

b

PROCEDURES TO BE FOLLOWED IN CASE OF
INTERRUPTION OF AIR-GROUND COMMUNICATIONS
OR ILLEGAL INTERVENTION

2)PROCEDURES A SUIVRE EN CAS
D’INTERRUPTION DES COMMUNICATIONS
AIR-SOL OU D’INTERVENTION ILLICITE

2)

In the event that two-way communications with an aircraft
are interrupted, the following provisions will be followed:

Dans le cas où les communications
bidirectionnelles avec un aéronef sont
interrompues, les dispositions ci-après seront
suivies :
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If the pilot is aware of the loss of operation of his
on-board radio, he must display the transponder code
7600 or the appropriate absolute emergency and/or
ADS-B emergency situation mode and acknowledge
receipt of the instructions on the dedicated channel;

-Si le pilote a connaissance de la perte de
fonctionnement de sa radio de bord, il devra
afficher le code transpondeur 7600 ou le
mode urgence absolue et/ou situation
urgente ADS-B approprié et accuser
réception des instructions sur le canal dédié
;

-

If the pilot has not displayed the code 7600 or the
absolute emergency mode and/or ADS-B emergency
situation, the controller will have to determine if the
on-board receiver is working.

-Si le pilote n’a pas affiché le code 7600 ou
le mode urgence absolue et/ou situation
urgente ADS-B, le contrôleur devra
déterminer si le récepteur debord fonctionne.

-

For this, the controller must:Pour cela, le contrôleur devra :
Ask the aircraft, on the channel used until then, to
acknowledge receipt by performing a specified
maneuver, and then observing the aircraft's route, or
by giving the latter an IDENT instruction;

-Demander à l’aéronef, sur le canal utilisé
jusque-là, d’accuser réception en exécutant
une manœuvre spécifiée, et en observant
alors la route de l’aéronef, ou en donnant à
ce dernier une instruction IDENT ;

-

Repeat the action prescribed above on any other
available channel on which it is believed that the
aircraft might be listening.

-Répéter la mesure prescrite ci-dessus sur
un tout autre canal disponible sur lequel on
pense que l’aéronef pourrait être à l’écoute..

-

SSR CODE ASSIGNMENT SYSTEM3)SYSTEME D’ASSIGNATION DES CODES SSR3)
In accordance with the aeronautical regulations of Congo
(Ref: RAC10/RAC15), the carriage of a secondary radar
on-board transponder above Congolese territory is required
for aircraft. Correct setting of transponder codes will be
maintained at all times.
Before entering the UTA, TMA of Brazzaville, pilots must
ensure that their transponder is operational andmust display
the transponder code A2000 if necessary.
On first contact with Brazzaville ATC and upon entering
Brazzaville UTA or TMA, all aircraft will be assigned a
transponder code to be displayed for identification unless
already available. Pilots must display and maintain the
transponder code assigned by Brazzaville ATC throughout
the crossing of Brazzaville UTA and/or TMA.

Conformément aux règlements aéronautiques du
Congo (Réf : RAC10/RAC15), l'emport d'un
transpondeur de bord de radar secondaire
au-dessus du territoire congolais est exigé pour
les aéronefs. Un réglage correct des codes de
transpondeurs sera maintenu à tout moment.
Avant d’entrer dans l’UTA, la TMA de Brazzaville
les pilotes doivent s’assurer que leur transpondeur
est opérationnel et doivent afficher le code
transpondeur A2000 en cas de besoin.
Au premier contact avec l’ATC de Brazzaville et
à l’entrée de l’UTA ou la TMA de Brazzaville, tous
les aéronefs se verront attribuer un code
transpondeur à afficher pour l’identification à
moins que celle-ci ne soit déjà disponible. Les
pilotes doivent afficher et maintenir le code
transpondeur assigné par l’ATC de Brazzaville
pendant toute la traversée de l’UTA et/ou TMA de
Brazzaville.

SPECIFICATIONS RELATING TO POSITION REPORTS
BY VOICE OR BY CPDLC

4)SPECIFICATIONS RELATIVES AUX COMPTES
RENDUS DE POSITION EN PHONIE OU PAR
CPDLC

4)

Speed and level limitsa)Limitations de vitesses et de niveauxa)
In the UTA of Brazzaville, no speed limit will be
required. In the TMA of Brazzaville, the Indicated
airspeed is limited to 250KT below FL100 , except for
explicit clearance at the initiative of the controller.
However, for aircraft which, for technical or flight
quality reasons, cannot maintain these speeds, a
higher speed may be granted by the controller.

Dans l’UTA de Brazzaville, aucune limitation
de vitesse ne sera exigée. Dans la TMA de
Brazzaville, la vitesse Indiquée est limitée à
250KT au-dessous du FL100 sauf clairance
explicite à l’initiative du contrôleur. Toutefois,
pour les aéronefs qui, pour des raisons
techniques ou de qualité de vol, ne peuvent
maintenir ces vitesses, une vitesse plus
élevée peut leur être accordée par le
contrôleur.
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ENR 1.6 RADAR SECONDAIRE DE SURVEILLANCE (SSR) DANS LA TMA ET L'UTA D'ABIDJAN
SECONDARY SURVEILLANCE RADAR (SSR) IN ABIDJAN TMA AND UTA

The following features of the radar are:Les caractéristiques du radar sont les suivantes
:

Type :MSSR-Type : MSSR-
Antenna Coordinates :
05°15’33,199’’N / 003°55’52,6799’’W ;

-Coordonnées de l'antenne :
05°15’33,199’’N / 003°55’52,6799’’W ;

-

Location: Abidjan ;-Emplacement : Abidjan ;-
Maximum Range : 250 NM-La portée maximale : 250 NM-
Emission frequency: 1030 Mhz-Fréquence de transmission : 1030 Mhz-
Reception frequency : 1090 Mhz-Fréquence de réception : 1090 Mhz-
Emission Power : 2KW-Puissance d'émission : 2KW-
Interrogation Mode : Mode S and Mode A/C-Mode d'interrogation : Mode S et Mode A/C-
Anautomatic processing system for radar data (RDPS)
and flight data (FDPS

-Un système de traitement automatique des
données radar (RDPS) et des données de
vol (FDPS).

-

EMERGENCY PROCEDURES1)PROCEDURES D’URGENCE1)
In an emergency situation, the pilot must select mode A
code 7700, unless otherwise instructed by the controller or
decided otherwise by the pilot.
In the event of unlawful interference on board an aircraft,
the pilot will select mode A transponder code 7500.

En situation d’urgence, le pilote devra sélectionner
le mode A code 7700, sauf instructions contraires
du contrôleur ou décision contraire du pilote.
En cas d’intervention illicite à bord d’un aéronef,
le pilote sélectionnera le mode A code
transpondeur 7500.

ATS surveillance system failure
In the event of failure of one of the systems, with the
existence of themeans of communication, the services
will be rendered using the second system within its
defined coverage limits.
In the event of total failure of the ATS surveillance
systems, but with the existence of air/ground
communication means, the controller will establish
procedural separation between aircraft in the UTA,
TMA and FIS od Abidjan.
.
As an emergency measure, the controller may
temporarily use flight levels separated by a distance
equal to half of the applicable vertical separation
minimum if separation by standard procedures cannot
be assured immediately.

aPanne du système de surveillance ATS
En cas de panne de l’un des systèmes, avec
existence des moyens de communication,
les services seront rendus à l’aide du second
système dans ses limites de couverture
définies.
En cas de panne totale des systèmes de
surveillance ATS, mais avec l’existence des
moyens de communication air/sol, le
contrôleur établira la séparation aux
procédures entre les aéronefs dans l’UTA et
la TMA et le FIS d’Abidjan.
Comme mesure d’urgence, le contrôleur
pourra utiliser temporairement des niveaux
de vol espacés d’une distance égale à la
moitié du minimum de séparation verticale
applicable si la séparation aux procédures
normalisées ne peut pas être assurée
immédiatement.

a

Transponder Failure
Aircraft with transponder failure during a flight and
having to enter the l’UTA, TMA or FIS of Abidjan are
required to inform the Area Control Center or the
Approach Control Center at least 15 minutes before
entering the airspace concerned.

bPanne de Transpondeur
Les aéronefs en panne de transpondeur au
cours d’un vol et devant entrer dans l’UTA,
la TMA ou le FIS d’Abidjan sont astreints à
en informer le Centre de Contrôle Régional
ou le Centre de contrôle d’approche 15
minutes au moins avant de pénétrer dans
l'espace aérien concerné.

b

PROCEDURES TO BE FOLLOWED IN CASE OF
INTERRUPTION OF AIR-GROUND COMMUNICATIONS
OR ILLEGAL INTERVENTION

2)PROCEDURES A SUIVRE EN CAS
D’INTERRUPTION DES COMMUNICATIONS
AIR-SOL OU D’INTERVENTION ILLICITE

2)

In the event that two-way communications with an aircraft
are interrupted, the following provisions will be followed:

Dans le cas où les communications
bidirectionnelles avec un aéronef sont
interrompues, les dispositions ci-après seront
suivies :
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If the pilot is aware of the loss of operation of his
on-board radio, he must display the transponder code
7600 or the appropriate absolute emergency and/or
ADS-B emergency situation mode and acknowledge
receipt of the instructions on the dedicated channel;

-Si le pilote a connaissance de la perte de
fonctionnement de sa radio de bord, il devra
afficher le code transpondeur 7600 ou le
mode urgence absolue et/ou situation
urgente ADS-B approprié et accuser
réception des instructions sur le canal dédié
;

-

If the pilot has not displayed the code 7600 or the
absolute emergency mode and/or ADS-B emergency
situation, the controller will have to determine if the
on-board receiver is working.

-Si le pilote n’a pas affiché le code 7600 ou
le mode urgence absolue et/ou situation
urgente ADS-B, le contrôleur devra
déterminer si le récepteur debord fonctionne.

-

For this, the controller must:Pour cela, le contrôleur devra :
Ask the aircraft, on the channel used until then, to
acknowledge receipt by performing a specified
maneuver, and then observing the aircraft's route, or
by giving the latter an IDENT instruction;

-Demander à l’aéronef, sur le canal utilisé
jusque-là, d’accuser réception en exécutant
une manœuvre spécifiée, et en observant
alors la route de l’aéronef, ou en donnant à
ce dernier une instruction IDENT ;

-

Repeat the action prescribed above on any other
available channel on which it is believed that the
aircraft might be listening.

-Répéter la mesure prescrite ci-dessus sur
un tout autre canal disponible sur lequel on
pense que l’aéronef pourrait être à l’écoute..

-

SSR CODE ASSIGNMENT SYSTEM3)SYSTEME D’ASSIGNATION DES CODES SSR3)
In accordance with the aeronautical regulations of
REPUBLIC OF COTE D’IVOIRE (Réf RACI 3006 L030),
the carriage of a secondary radar on-board transponder
above Congolese territory is required for
aircraft.
Correct setting of transponder codes will be maintained at
all times.
Before entering the UTA, TMA of Brazzaville, pilots must
ensure that their transponder is operational and must
display the transponder code A2000 if necessary.
On first contact with Abidjan ATC and upon entering
Brazzaville UTA or TMA, all aircraft will be assigned a
transponder code to be displayed for identification unless
already available. Pilots must display and maintain the
transponder code assigned by Abidjan ATC throughout the
crossing of Abidjan UTA and/or TMA.

Conformément aux règlements aéronautiques de
la République de Côte d’Ivoire (Réf RACI 3006
L030), l'emport d'un transpondeur de bord de
radar secondaire au-dessus du territoire ivoirien
est exigé pour les aéronefs.
Un réglage correct des codes de transpondeurs
sera maintenu à tout moment.
Avant d’entrer dans l’UTA, la TMA et/ou le FIS
d’Abidjan,, les pilotes doivent s’assurer que leur
transpondeur est opérationnel et doivent afficher
le code transpondeur A2000 en cas de besoin.
Au premier contact avec l’ATC d’Abidjan et à
l’entrée de l’UTA ou la TMA d’Abidjan, tous les
aéronefsseverrontattribueruncode transpondeur
à afficher pour l’identification à moins que celle-ci
ne soit déjà disponible. Les pilotes doivent afficher
et maintenir le code transpondeur assigné par
l’ATC d’Abidjan pendant toute la traversée de
l’UTA et la TMA d’Abidjan.
.

SPECIFICATIONS RELATING TO POSITION REPORTS
BY VOICE OR BY CPDLC

4)SPECIFICATIONS RELATIVES AUX COMPTES
RENDUS DE POSITION EN PHONIE OU PAR
CPDLC

4)

Speed and level limitsa)Limitations de vitesses et de niveauxa)
In the UTA of Abidjan, no speed limit will be required.
In the TMA of Brazzaville, the Indicated airspeed is
limited to 250KT below FL100 , except for explicit
clearance at the initiative of the controller.
However, for aircraft which, for technical or flight
quality reasons, cannot maintain these speeds, a
higher speed may be granted by the controller.

Dans la TMA de Abidjan, la vitesse Indiquée
est limitée à 250KT au-dessous du FL100,
sauf clairance explicite à l’initiative du
contrôleur.
Toutefois, pour les aéronefs qui, pour des
raisons techniques ou de qualité de vol, ne
peuvent maintenir ces vitesses, une vitesse
plus élevée peut être accordée par le
contrôleur.

Call signb)Indicatif d’appelb)
When providing ATS surveillance services in the UTA,
TMA or FIS of Abidjan, the call sign of the controlling
body will be as follows:
Organism: Abidjan Regional Control Center;
Call sign: Abidjan Control;
Organism: Abidjan Approach Control Center;
Call sign: Abidjan Approach.

Lors de la fourniture des services de
surveillance ATS dans l’UTA, la TMA et/ou
le FIS d’Abidjan, l'indicatif d’appel de
l'organisme de contrôle sera comme suit :
o Organisme : Centre de contrôle régional
d’Abidjan ;
o Indicatif d’appel : Abidjan Contrôle ;
o Organisme : Centre de contrôle
d’approche d’Abidjan ;
o Indicatif d’appel : Abidjan Approche.

Separation standard to be appliedc)Norme de séparation à appliquerc)
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ENR1.6 SURVEILLANCEDÉPENDANTEAUTOMATIQUEENMODEDIFFUSION (ADS-B)DANSLATMA/UTAD'ABIDJAN
AUTOMATIC DEPENDENT SURVEILLANCE-BROADCAST (ADS-B) IN ABIDJAN TMA/UTA

The characteristics of ADS-B are as follows:Les caractéristiques de l’ADS-B sont les suivantes
:

Data source: position data broadcast by aircraft and
using the satellite;

-Source des données : données de positions
diffusées par les aéronefs et utilisant le
satellite ;

-

2 data delivery points (SDP): Abidjan and Dakar as
backup;

-2 points de livraison des données (SDP) :
Abidjan et Dakar comme backup ;

-

Reception by VPN: Dakar.-Une réception par VPN : Dakar.-
Satellite ADS-B data volume:-Volume des données ADS-B satellite :-

- Lateral coverage: lateral limits of the TMA and
UTA of Abidjan with a buffer zone of 50NM beyond;

Couverture latérale : limites latérales de la
TMA et de l'UTA d'Abidjan avec une zone
tampon de 50NM au-delà ;

- Vertical coverage: from 100ft to 66000ft 1013hPa.- Couverture verticale : de 100ft à 66000ft
1013hPa.

EMERGENCY PROCEDURES1)PROCEDURES D’URGENCE1)
In an emergency situation, the pilot must select the
appropriate ADS-B emergency mode, unless otherwise
instructed by the controller or decided otherwise by the pilot.
In the event of unlawful interference on board an aircraft,
the pilot will select the appropriate ADS-B emergency mode.

En situation d’urgence, le pilote devra sélectionner
le mode d’urgence ADS-B approprié, sauf
instructions contraires du contrôleur ou décision
contraire du pilote.
En cas d’intervention illicite à bord d’un aéronef,
le pilote sélectionnera le mode d’urgence ADS-B
approprié.

ATS surveillance system failure
Same as the procedures described for RADAR
(reference 06ENR1.6-11 §1.b)

aPanne du système de surveillance ATS
Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 06ENR1.6-11 §1.a)

a

Transponder Failure
Same as the procedures described for RADAR
(reference 06ENR1.6-11 §1.a)

bPanne de Transpondeur
Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 06ENR1.6-11 §1.b)

b

PROCEDURES TO BE FOLLOWED IN CASE OF
INTERRUPTION OF AIR-GROUND COMMUNICATIONS
OR ILLEGAL INTERVENTION

2)PROCEDURES A SUIVRE EN CAS
D’INTERRUPTION DES COMMUNICATIONS
AIR-SOL OU D’INTERVENTION ILLICITE

2)

Same as the procedures described for RADAR (reference
06ENR1.6-11 §2)

Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 06ENR1.6-11 §2)

AIRCRAFT IDENTIFICATION SPECIFICATIONS3)SPECIFICATIONS RELATIVES A
L’IDENTIFICATION DE L’AERONEF

3)

Carrying an ADS-B transmitter is desirable for aircraft flying
over ivorian territory in order to benefit from the related
services.
Before entering the UTA, the TMA or the FIS of Abidjan,
pilots must ensure that their ADS-B transmitter is
operational. ADS-B equipped aircraft will keep ADS-B
transmitters on and display flight identification throughout
the crossing of the UTA, TMA or FIS of Abidjan.
For ADS-B, the aircraft displayed are those with satisfactory
on-board avionics quality (FOM greater than 4).

L’emport d’émetteur ADS-B est souhaitable pour
les aéronefs évoluant au-dessus du territoire
ivoirien afin de bénéficier des services y liés.
Avant d’entrer dans l’UTA, la TMA et/ou le FIS
d’Abidjan., les pilotes doivent s’assurer que leur
émetteur ADS-B est opérationnel. Les aéronefs
équipés ADS-B maintiendront émetteurs ADS-B
enmarche et afficher l’identification du vol pendant
toute la traversée de l’UTA, la TMA et/ou le FIS
d’Abidjan.
Pour l’ADS-B, les aéronefs affichés sont ceux
ayant une qualité avionique à bord satisfaisante
(FOM supérieur à 4).

SPECIFICATIONS RELATING TO POSITION REPORTS
BY VOICE OR BY CPDLC

4)SPECIFICATIONS RELATIVES AUX COMPTES
RENDUS DE POSITION EN PHONIE OU PAR
CPDLC

4)

Same as the procedures described for RADAR (reference
06ENR1.6-11 §4)

Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 06ENR1.6-11 §4)

GRAPHICREPRESENTATIONOFTHEVECTORNGAREA
UNDER ADS-B.

5)REPRESENTATION GRAPHIQUE DE LA ZONE
DE GUIDAGE SOUS ADS-B

5)

Same as the procedures described for RADAR (reference
06ENR1.6-11 §5)

Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 06ENR1.6-11 §5)
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ENR 1.6 SERVICES ET PROCEDURES DE SURVEILLANCE DANS L’UTA ET LA TMA D’ANTANANARIVO
ATS SURVEILLANCE SERVICES AND PROCEDURES WITHIN ANTANANARIVO UTA AND TMA

In order to improve the air traffic services provided to air
users in the upper control area (UTA) and the terminal
control area (TMA) of Antananarivo, , ASECNA has
implemented the following ATS surveillance systems:

Afin d’améliorer les services de la circulation aérienne
fournis aux usagers de l’air dans la région de contrôle
supérieure (UTA) et la région de contrôle terminale (TMA)
d’Antananarivo, , l’ASECNA a mis en œuvre les systèmes
de surveillance ATS suivants :

- A secondary surveillance radar (SSR) located at
the Ivato;

- Un radar secondaire de surveillance (SSR) situé
à Ivato ;

- And ADS-B via satellite.- Et l’ADS-B par satellite.
ATS surveillance services will be provided within the FIR.
They will begin as soon as the aircraft enters the limits of
the coverage of the ATS surveillance systems and will end
at a specified fix from which the aircraft will follow the
published approach paths.
Guidance will only be provided in the UTA and TMA of
Antananarivo.

Les services de surveillance ATS seront rendus dans la
FIR. Ils débuteront dès l’entrée de l’aéronef dans les limites
de la couverture des systèmes de surveillance ATS et
s’achèveront sur un repère spécifié à partir duquel l’aéronef
suivra les trajectoires d’approche publiées.
Le guidage ne sera assuré que dans l’UTA et la TMA
d’Antananarivo.
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ENR 1.6 RADAR SECONDAIRE DE SURVEILLANCE (SSR) DANS LA TMA ET L'UTA D'ANTANANARIVO
SECONDARY SURVEILLANCE RADAR (SSR) IN ANTANANARIVO TMA AND UTA

The following features of the radar are:Les caractéristiques du radar sont les suivantes
:

Type :MSSR-Type : MSSR-
Antenna Coordinates :
18°47’49’’S - 047°27’42’’E ;

-Coordonnées de l'antenne :
18°47’49’’S - 047°27’42’’E ;

-

Location: Antananarivo ;-Emplacement : Antananarivo ;-
Maximum Range : 250 NM at level 600-La portée maximale : 250 NM au niveau 600-
Emission frequency: 1030 Mhz-Fréquence de transmission : 1030 Mhz-
Reception frequency : 1090 Mhz-Fréquence de réception : 1090 Mhz-
Emission Power : 64,8 dBm = 3kW-Puissance d'émission : 64,8 dBm = 3kW-
Interrogation Mode : Mode S and Mode A/C-Mode d'interrogation : Mode S et Mode A/C-

An automatic processing system for Radar data (RDPS)
and flight plan data (FDPS) is also implemented in the
center of TANA.
In order to allow the processing of the flight plan by the
ATM system. For any flight plan bound for Antananarivo or
in transit through the UTA, the crews must insert in box 18
of the flight plan "EET/FMMM followed by the cumulative
estimated duration of the flight from the point of departure
until the entrance to the UTA of Antananarivo".
Example: EET/FMMM0500

Il est également mis en œuvre un système de
traitement automatique des données Radar
(RDPS) et des données de plans de vol (FDPS)
dans le centre de TANA.
Afin de permettre le traitement du plan de vol par
le système ATM. Pour tout plan de vol à
destination d’Antananarivo ou en transit dans
l’UTA, les équipages devront insérer dans la case
18 du plan de vol « EET/FMMM suivi de la durée
estimée cumulative du vol du point de départ
jusqu’à l’entrée de l’UTA d’Antananarivo ».
Exemple : EET/FMMM0500

EMERGENCY PROCEDURES1)PROCEDURES D’URGENCE1)
In an emergency situation, the pilot must select mode A
code 7700, unless otherwise instructed by the controller or
decided otherwise by the pilot.
In the event of unlawful interference on board an aircraft,
the pilot will select mode A transponder code 7500.

En situation d’urgence, le pilote devra sélectionner
le mode A code 7700, sauf instructions contraires
du contrôleur ou décision contraire du pilote.
En cas d’intervention illicite à bord d’un aéronef,
le pilote sélectionnera le mode A code
transpondeur 7500.

ATS surveillance system failure
In the event of failure of one of the systems, with the
existence of themeans of communication, the services
will be rendered using the second system within its
defined coverage limits.
In the event of total failure of the ATS surveillance
systems, but with the existence of air/ground
communication means, the controller will establish
procedural separation between aircraft in the UTA and
the Antananarivo TMA.
As an emergency measure, the controller may
temporarily use flight levels separated by a distance
equal to half of the applicable vertical separation
minimum if separation by standard procedures cannot
be assured immediately.

aPanne du système de surveillance ATS
En cas de panne de l’un des systèmes, avec
existence des moyens de communication,
les services seront rendus à l’aide du second
système dans ses limites de couverture
définies.
En cas de panne totale des systèmes de
surveillance ATS, mais avec l’existence des
moyens de communication air/sol, le
contrôleur établira la séparation aux
procédures entre les aéronefs dans l’UTA et
la TMA d’Antananarivo.
Comme mesure d’urgence, le contrôleur
pourra utiliser temporairement des niveaux
de vol espacés d’une distance égale à la
moitié du minimum de séparation verticale
applicable si la séparation aux procédures
normalisées ne peut pas être assurée
immédiatement.

a

Transponder Failure
Aircraft with transponder failure during a flight and
having to enter the UTA, the Antananarivo TMA are
required to inform the Area Control Center or the
Approach Control Center at least 15 minutes before
entering the airspace concerned.

bPanne de Transpondeur
Les aéronefs en panne de transpondeur au
cours d’un vol et devant entrer dans l’UTA,
la TMA d’Antananarivo sont astreints à en
informer le Centre de Contrôle Régional ou
le Centre de contrôle d’approche 15 minutes
au moins avant de pénétrer dans l'espace
aérien concerné.

b

PROCEDURES TO BE FOLLOWED IN CASE OF
INTERRUPTION OF AIR-GROUND COMMUNICATIONS
OR ILLEGAL INTERVENTION

2)PROCEDURES A SUIVRE EN CAS
D’INTERRUPTION DES COMMUNICATIONS
AIR-SOL OU D’INTERVENTION ILLICITE

2)
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In the event that two-way communications with an aircraft
are interrupted, the following provisions will be followed:

Dans le cas où les communications
bidirectionnelles avec un aéronef sont
interrompues, les dispositions ci-après seront
suivies :

If the pilot is aware of the loss of operation of his
on-board radio, he must display the transponder code
7600 or the appropriate absolute emergency and/or
ADS-B emergency situation mode and acknowledge
receipt of the instructions on the dedicated channel;

-Si le pilote a connaissance de la perte de
fonctionnement de sa radio de bord, il devra
afficher le code transpondeur 7600 ou le
mode urgence absolue et/ou situation
urgente ADS-B approprié et accuser
réception des instructions sur le canal dédié
;

-

If the pilot has not displayed the code 7600 or the
absolute emergency mode and/or ADS-B emergency
situation, the controller will have to determine if the
on-board receiver is working.

-Si le pilote n’a pas affiché le code 7600 ou
le mode urgence absolue et/ou situation
urgente ADS-B, le contrôleur devra
déterminer si le récepteur debord fonctionne.

-

For this, the controller must:Pour cela, le contrôleur devra :
Ask the aircraft, on the channel used until then, to
acknowledge receipt by performing a specified
maneuver, and then observing the aircraft's route, or
by giving the latter an IDENT instruction;

-Demander à l’aéronef, sur le canal utilisé
jusque-là, d’accuser réception en exécutant
une manœuvre spécifiée, et en observant
alors la route de l’aéronef, ou en donnant à
ce dernier une instruction IDENT ;

-

Repeat the action prescribed above on any other
available channel on which it is believed that the
aircraft might be listening.

-Répéter la mesure prescrite ci-dessus sur
un tout autre canal disponible sur lequel on
pense que l’aéronef pourrait être à l’écoute..

-

SSR CODE ASSIGNMENT SYSTEM3)SYSTEME D’ASSIGNATION DES CODES SSR3)
In accordance with the aeronautical regulations of
MADAGASCAR (Réf : RAM 4000 L030), the carriage of a
secondary radar on-board transponder above Malagasy
territory is required for aircraft.
Correct setting of transponder codes will be maintained at
all times.
Before entering the UTA, TMA of Antananarivo, pilots must
ensure that their transponder is operational and must
display the transponder code A2000 if necessary.
On first contact with Antananarivo ATC and upon entering
Antananarivo UTA or TMA, all aircraft will be assigned a
transponder code to be displayed for identification unless
already available. Pilots must display and maintain the
transpondercodeassignedbyAntananarivoATCthroughout
the crossing of Antananarivo UTA and/or TMA.

Conformément aux règlements aéronautiques de
Madagascar (Réf : RAM 4000 L030), l'emport d'un
transpondeur de bord de radar secondaire
au-dessus du territoire malgache est exigé pour
les aéronefs.
Un réglage correct des codes de transpondeurs
sera maintenu à tout moment.
Avant d’entrer dans l’UTA, la TMA d’Antananarivo
les pilotes doivent s’assurer que leur transpondeur
est opérationnel et doivent afficher le code
transpondeur A2000 en cas de besoin.
Au premier contact avec l’ATC d’Antananarivo et
à l’entrée de l’UTA ou la TMA d’Antananarivo,
tous les aéronefs se verront attribuer un code
transpondeur à afficher pour l’identification à
moins que celle-ci ne soit déjà disponible. Les
pilotes doivent afficher et maintenir le code
transpondeur assigné par l’ATC d’Antananarivo
pendant toute la traversée de l’UTA et/ou TMA
d’Antananarivo.
.

SPECIFICATIONS RELATING TO POSITION REPORTS
BY VOICE OR BY CPDLC

4)SPECIFICATIONS RELATIVES AUX COMPTES
RENDUS DE POSITION EN PHONIE OU PAR
CPDLC

4)

Speed and level limitsa)Limitations de vitesses et de niveauxa)
In the UTA of TANA, which is class A, no speed limit
will be required.
Flight level constraints are imposed on certain routes
sections for air traffic reasons.
In the TMA of Antananarivo which is class A and D ,
the Indicated airspeed is limited to 250KT below FL100
, except for explicit clearance at the initiative of the
controller.
However, for aircraft which, for technical or flight
quality reasons, cannot maintain these speeds, a
higher speed may be granted by the controller.

Dans l’UTA de TANA qui est de classe A,
aucune limitation de vitesse n’est exigée.
Des contraintes de niveaux de vol sont
imposées sur certains tronçons de routes
pour des raisons de circulation aérienne.
Dans la TMA d’Antananarivo qui est de
classe A et D, la vitesse Indiquée est limitée
à 250kt au-dessous du FL 100, sauf
clairance explicite à l’initiative du contrôleur.
Toutefois, pour les aéronefs qui, pour des
raisons techniques ou de qualité de vol, ne
peuvent maintenir ces vitesses, une vitesse
plus élevée peut leur être accordée par le
contrôleur.

Call signb)Indicatif d’appelb)
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ENR 1.6 SURVEILLANCE DÉPENDANTE AUTOMATIQUE EN MODE DIFFUSION (ADS-B) DANS LA TMA/UTA
D'ANTANANARIVO

AUTOMATIC DEPENDENT SURVEILLANCE-BROADCAST (ADS-B) IN ANTANANARIVO TMA/UTA

The characteristics of ADS-B are as follows:Les caractéristiques de l’ADS-B sont les suivantes
:

Data source: position data broadcast by aircraft and
using the satellite;

-Source des données : données de positions
diffusées par les aéronefs et utilisant le
satellite ;

-

2 data delivery points (SDP): Abidjan and Dakar as
backup;

-2 points de livraison des données (SDP) :
Abidjan et Dakar comme backup ;

-

Reception by VPN: Dakar.-Une réception par VPN : Dakar.-
Satellite ADS-B data volume:-Volume des données ADS-B satellite :-

- Lateral coverage: lateral limits of the Antananarivo
FIR with a buffer zone of 50NM beyond;

Couverture latérale : limites latérales de la
FIR d'Antananarivo avec une zone tampon
de 50NM au-delà ;

- Vertical coverage: from 100ft to 66000ft 1013hPa.- Couverture verticale : de 100ft à 66000ft
1013hPa.

EMERGENCY PROCEDURES1)PROCEDURES D’URGENCE1)
In an emergency situation, the pilot must select the
appropriate ADS-B emergency mode, unless otherwise
instructed by the controller or decided otherwise by the pilot.
In the event of unlawful interference on board an aircraft,
the pilot will select the appropriate ADS-B emergency mode.

En situation d’urgence, le pilote devra sélectionner
le mode d’urgence ADS-B approprié, sauf
instructions contraires du contrôleur ou décision
contraire du pilote.
En cas d’intervention illicite à bord d’un aéronef,
le pilote sélectionnera le mode d’urgence ADS-B
approprié.

ATS surveillance system failure
Same as the procedures described for RADAR
(reference 09ENR1.6-11 §1.b)

aPanne du système de surveillance ATS
Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 09ENR1.6-11 §1.a)

a

Transponder Failure
Same as the procedures described for RADAR
(reference 09ENR1.6-11 §1.a)

bPanne de Transpondeur
Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 09ENR1.6-11 §1.b)

b

PROCEDURES TO BE FOLLOWED IN CASE OF
INTERRUPTION OF AIR-GROUND COMMUNICATIONS
OR ILLEGAL INTERVENTION

2)PROCEDURES A SUIVRE EN CAS
D’INTERRUPTION DES COMMUNICATIONS
AIR-SOL OU D’INTERVENTION ILLICITE

2)

Same as the procedures described for RADAR (reference
09ENR1.6-11 §2)

Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 09ENR1.6-11 §2)

AIRCRAFT IDENTIFICATION SPECIFICATIONS3)SPECIFICATIONS RELATIVES A
L’IDENTIFICATION DE L’AERONEF

3)

Carrying an ADS-B transmitter is desirable for aircraft flying
over Malagasy territory in order to benefit from the related
services.
Before entering the UTA, the TMA of Antananarivo, pilots
must ensure that their ADS-B transmitter is operational.
Aircraft equippedwithADS-B transponders, including thoses
of types DO-260, DO-260A and DO-260B will benefit from
ADS-B surveillance services. ADS-B equipped aircraft will
keep ADS-B transmitters on and display flight identification
throughout the crossing of the UTA, Antananarivo TMA.
For ADS-B, the aircraft displayed are those with satisfactory
on-board avionics quality (FOM greater than 4).

L’emport d’émetteur ADS-B est souhaitable pour
les aéronefs évoluant au-dessus du territoire
malgache afin de bénéficier des services y liés.
Avant d’entrer dans l’UTA, la TMA d’Antanarivo,
les pilotes doivent s’assurer que leur émetteur
ADS-B est opérationnel. Les aéronefs équipés
ADS-B, notamment ceux de types DO-260,
DO-260A et DO-260B bénéficieront des services
de surveillance ADS-B Les aéronefs équipés
ADS-Bmaintiendront émetteurs ADS-B enmarche
et afficher l’identification du vol pendant toute la
traversée de l’UTA, la TMA d’Antananarivo.
Pour l’ADS-B, les aéronefs affichés sont ceux
ayant une qualité avionique à bord satisfaisante
(FOM supérieur à 4).

SPECIFICATIONS RELATING TO POSITION REPORTS
BY VOICE OR BY CPDLC

4)SPECIFICATIONS RELATIVES AUX COMPTES
RENDUS DE POSITION EN PHONIE OU PAR
CPDLC

4)

Same as the procedures described for RADAR (reference
09ENR1.6-11 §4)

Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 09ENR1.6-11 §4)

GRAPHICREPRESENTATIONOFTHEVECTORNGAREA
UNDER ADS-B.

5)REPRESENTATION GRAPHIQUE DE LA ZONE
DE GUIDAGE SOUS ADS-B

5)

Same as the procedures described for RADAR (reference
09ENR1.6-11 §5)

Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 09ENR1.6-11 §5)
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ENR 1.6 RADAR SECONDAIRE DE SURVEILLANCE (SSR) DANS LA TMA ET L'UTA DE BAMAKO
SECONDARY SURVEILLANCE RADAR (SSR) IN BAMAKO TMA AND UTA

The following features of the radar are:Les caractéristiques du radar sont les suivantes
:

Type :MSSR-Type : MSSR-
Antenna Coordinates :
12°32’36.42’’N / 007°55’46.2’’W ;

-Coordonnées de l'antenne :
12°32’36.42’’N / 007°55’46.2’’W ;

-

Location: Bamako ;-Emplacement : Bamako ;-
Maximum Range : 250 NM-La portée maximale : 250 NM-
Emission frequency: 1030 Mhz-Fréquence de transmission : 1030 Mhz-
Reception frequency : 1100 Mhz-Fréquence de réception : 1100 Mhz-
Emission Power : 64.5 DBM à 66.0 DBM-Puissance d'émission : 64.5 DBM à 66.0

DBM
-

Interrogation Mode : Mode S and Mode A/C-Mode d'interrogation : Mode S et Mode A/C-
An automatic processing system for radar data (RDPS)
and flight data (FDPS

-Un système de traitement automatique des
données radar (RDPS) et des données de
vol (FDPS).

-

The following table gives the radar ranges for information
only at certain flight levels:

Le Tableau suivant donne à titre indicatif les
portées du radar à certains niveau de vol :

Rayon de la couverture
Radar en NM /

Radar coverage radius in NM

Altitude en pieds /
Altitude in feet

725000
11010000
13515000
15020000

EMERGENCY PROCEDURES1)PROCEDURES D’URGENCE1)
In an emergency situation, the pilot must select mode A
code 7700, unless otherwise instructed by the controller or
decided otherwise by the pilot.
In the event of unlawful interference on board an aircraft,
the pilot will select mode A transponder code 7500.

En situation d’urgence, le pilote devra sélectionner
le mode A code 7700, sauf instructions contraires
du contrôleur ou décision contraire du pilote.
En cas d’intervention illicite à bord d’un aéronef,
le pilote sélectionnera le mode A code
transpondeur 7500.

ATS surveillance system failure
In the event of failure of one of the systems, with the
existence of themeans of communication, the services
will be rendered using the second system within its
defined coverage limits.
In the event of total failure of the ATS surveillance
systems, but with the existence of air/ground
communication means, the controller will establish
procedural separation between aircraft in the UTA and
the TMA of Bamako.
As an emergency measure, the controller may
temporarily use flight levels separated by a distance
equal to half of the applicable vertical separation
minimum if separation by standard procedures cannot
be assured immediately.

aPanne du système de surveillance ATS
En cas de panne de l’un des systèmes, avec
existence des moyens de communication,
les services seront rendus à l’aide du second
système dans ses limites de couverture
définies.
En cas de panne totale des systèmes de
surveillance ATS, mais avec l’existence des
moyens de communication air/sol, le
contrôleur établira la séparation aux
procédures entre les aéronefs dans l’UTA et
la TMA de Bamako.
Comme mesure d’urgence, le contrôleur
pourra utiliser temporairement des niveaux
de vol espacés d’une distance égale à la
moitié du minimum de séparation verticale
applicable si la séparation aux procédures
normalisées ne peut pas être assurée
immédiatement.

a

Transponder Failure
Aircraft with transponder failure during a flight and
having to enter the UTA, the Bamako TMA are required
to inform the Area Control Center or the Approach
Control Center at least 15 minutes before entering the
airspace concerned.

bPanne de Transpondeur
Les aéronefs en panne de transpondeur au
cours d’un vol et devant entrer dans l’UTA,
la TMA de Bamako sont astreints à en
informer le Centre de Contrôle Régional ou
le Centre de contrôle d’approche 15 minutes
au moins avant de pénétrer dans l'espace
aérien concerné.

b
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PROCEDURES TO BE FOLLOWED IN CASE OF
INTERRUPTION OF AIR-GROUND COMMUNICATIONS
OR ILLEGAL INTERVENTION

2)PROCEDURES A SUIVRE EN CAS
D’INTERRUPTION DES COMMUNICATIONS
AIR-SOL OU D’INTERVENTION ILLICITE

2)

In the event that two-way communications with an aircraft
are interrupted, the following provisions will be followed:

Dans le cas où les communications
bidirectionnelles avec un aéronef sont
interrompues, les dispositions ci-après seront
suivies :

If the pilot is aware of the loss of operation of his
on-board radio, he must display the transponder code
7600 or the appropriate absolute emergency and/or
ADS-B emergency situation mode and acknowledge
receipt of the instructions on the dedicated channel;

-Si le pilote a connaissance de la perte de
fonctionnement de sa radio de bord, il devra
afficher le code transpondeur 7600 ou le
mode urgence absolue et/ou situation
urgente ADS-B approprié et accuser
réception des instructions sur le canal dédié
;

-

If the pilot has not displayed the code 7600 or the
absolute emergency mode and/or ADS-B emergency
situation, the controller will have to determine if the
on-board receiver is working.

-Si le pilote n’a pas affiché le code 7600 ou
le mode urgence absolue et/ou situation
urgente ADS-B, le contrôleur devra
déterminer si le récepteur debord fonctionne.

-

For this, the controller must:Pour cela, le contrôleur devra :
Ask the aircraft, on the channel used until then, to
acknowledge receipt by performing a specified
maneuver, and then observing the aircraft's route, or
by giving the latter an IDENT instruction;

-Demander à l’aéronef, sur le canal utilisé
jusque-là, d’accuser réception en exécutant
une manœuvre spécifiée, et en observant
alors la route de l’aéronef, ou en donnant à
ce dernier une instruction IDENT ;

-

Repeat the action prescribed above on any other
available channel on which it is believed that the
aircraft might be listening.

-Répéter la mesure prescrite ci-dessus sur
un tout autre canal disponible sur lequel on
pense que l’aéronef pourrait être à l’écoute..

-

SSR CODE ASSIGNMENT SYSTEM3)SYSTEME D’ASSIGNATION DES CODES SSR3)
In accordance with the aeronautical regulations of Mali Réf
: RAM10 Part 2), the carriage of a secondary radar on-board
transponder above Mali territory is required for aircraft.
Correct setting of transponder codes will be maintained at
all times.
Before entering the UTA, TMA of Bamako, pilots must ensure
that their transponder is operational and must display the
transponder code A2000 if necessary.
On first contact with Bamako ATC and upon entering
Bamako UTA or TMA, all aircraft will be assigned a
transponder code to be displayed for identification unless
already available. Pilots must display and maintain the
transponder code assigned by Bamako ATC throughout the
crossing of Bamako UTA and/or TMA.

Conformément aux règlements aéronautiques du
Mali (Réf : RAM10 Partie 2), l'emport d'un
transpondeur de bord signalant l’altitude-pression
au-dessus du territoire du Mali est exigé pour les
avions.
. Un réglage correct des codes de transpondeurs
sera maintenu à tout moment.
Avant d’entrer dans l’UTA, la TMA de Bamako les
pilotes doivent s’assurer que leur transpondeur
est opérationnel et doivent afficher le code
transpondeur A2000 en cas de besoin.
Au premier contact avec l’ATC de Bamako et à
l’entrée de l’UTA ou la TMA de Bamako, tous les
aéronefsseverrontattribueruncode transpondeur
à afficher pour l’identification à moins que celle-ci
ne soit déjà disponible. Les pilotes doivent afficher
et maintenir le code transpondeur assigné par
l’ATC de Bamako pendant toute la traversée de
l’UTA et/ou TMA de Bamako.
.

SPECIFICATIONS RELATING TO POSITION REPORTS
BY VOICE OR BY CPDLC

4)SPECIFICATIONS RELATIVES AUX COMPTES
RENDUS DE POSITION EN PHONIE OU PAR
CPDLC

4)

Speed and level limitsa)Limitations de vitesses et de niveauxa)
In the UTA of Bamako, no speed limit will be required.
In the TMA of Bamako, the Indicated airspeed is limited
to 250KT below FL100 , except for explicit clearance
at the initiative of the controller.
However, for aircraft which, for technical or flight
quality reasons, cannot maintain these speeds, a
higher speed may be granted by the controller.

Dans l’UTA de Bamako, aucune limitation de
vitesse ne sera exigée.
Dans la TMA de Bamako, la vitesse Indiquée
est limitée à 250KT au-dessous du FL100,
sauf clairance explicite à l’initiative du
contrôleur.
Toutefois, pour les aéronefs qui, pour des
raisons techniques ou de qualité de vol, ne
peuvent maintenir ces vitesses, une vitesse
plus élevée peut leur être accordée par le
contrôleur.

Call signb)Indicatif d’appelb)
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ENR 1.6 SURVEILLANCE DÉPENDANTE AUTOMATIQUE EN MODE DIFFUSION (ADS-B) DANS LA TMA/UTA DE
BAMAKO

AUTOMATIC DEPENDENT SURVEILLANCE-BROADCAST (ADS-B) IN BAMAKO TMA/UTA

The characteristics of ADS-B are as follows:Les caractéristiques de l’ADS-B sont les suivantes
:

Data source: position data broadcast by aircraft and
using the satellite;

-Source des données : données de positions
diffusées par les aéronefs et utilisant le
satellite ;

-

2 data delivery points (SDP): Abidjan and Dakar as
backup;

-2 points de livraison des données (SDP) :
Abidjan et Dakar comme backup ;

-

Reception by VPN: Dakar.-Une réception par VPN : Dakar.-
Satellite ADS-B data volume:-Volume des données ADS-B satellite :-

- Lateral coverage: lateral limits of the TMA/UTA of
Bamako with a buffer zone of 50NM beyond;

Couverture latérale : limites latérales de la
TMA/UTA de Bamako avec une zone
tampon de 50NM au-delà ;

- Vertical coverage: from 100ft to 66000ft 1013hPa.- Couverture verticale : de 100ft à 66000ft
1013hPa.

EMERGENCY PROCEDURES1)PROCEDURES D’URGENCE1)
In an emergency situation, the pilot must select the
appropriate ADS-B emergency mode, unless otherwise
instructed by the controller or decided otherwise by the pilot.
In the event of unlawful interference on board an aircraft,
the pilot will select the appropriate ADS-B emergency mode.

En situation d’urgence, le pilote devra sélectionner
le mode d’urgence ADS-B approprié, sauf
instructions contraires du contrôleur ou décision
contraire du pilote.
En cas d’intervention illicite à bord d’un aéronef,
le pilote sélectionnera le mode d’urgence ADS-B
approprié.

ATS surveillance system failure
Same as the procedures described for RADAR
(reference 10ENR1.6-11 §1.b)

aPanne du système de surveillance ATS
Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 10ENR1.6-11 §1.a)

a

Transponder Failure
Same as the procedures described for RADAR
(reference 10ENR1.6-11 §1.a)

bPanne de Transpondeur
Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 10ENR1.6-11 §1.b)

b

PROCEDURES TO BE FOLLOWED IN CASE OF
INTERRUPTION OF AIR-GROUND COMMUNICATIONS
OR ILLEGAL INTERVENTION

2)PROCEDURES A SUIVRE EN CAS
D’INTERRUPTION DES COMMUNICATIONS
AIR-SOL OU D’INTERVENTION ILLICITE

2)

Same as the procedures described for RADAR (reference
10ENR1.6-11 §2)

Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 10ENR1.6-11 §2)

AIRCRAFT IDENTIFICATION SPECIFICATIONS3)SPECIFICATIONS RELATIVES A
L’IDENTIFICATION DE L’AERONEF

3)

Carrying an ADS-B transmitter is desirable for aircraft flying
over the territory of Mali in order to benefit from the related
services.
Before entering the UTA, the TMA of Bamako, pilots must
ensure that their ADS-B transmitter is operational. ADS-B
equipped aircraft will keep ADS-B transmitters on and
display flight identification throughout the crossing of the
UTA, Bamako TMA.
For ADS-B, the aircraft displayed are those with satisfactory
on-board avionics quality (FOM greater than 4).

L’emport d’émetteur ADS-B est souhaitable pour
les aéronefs évoluant au-dessus du territoire
malien afin de bénéficier des services y liés.
Avant d’entrer dans l’UTA, la TMA de Bamako, les
pilotes doivent s’assurer que leur émetteur ADS-B
est opérationnel. Les aéronefs équipés ADS-B
maintiendront émetteurs ADS-B en marche et
afficher l’identification du vol pendant toute la
traversée de l’UTA, la TMA de Bamako.
Pour l’ADS-B, les aéronefs affichés sont ceux
ayant une qualité avionique à bord satisfaisante
(FOM supérieur à 4).

SPECIFICATIONS RELATING TO POSITION REPORTS
BY VOICE OR BY CPDLC

4)SPECIFICATIONS RELATIVES AUX COMPTES
RENDUS DE POSITION EN PHONIE OU PAR
CPDLC

4)

Same as the procedures described for RADAR (reference
10ENR1.6-11 §4)

Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 10ENR1.6-11 §4)

GRAPHICREPRESENTATIONOFTHEVECTORNGAREA
UNDER ADS-B.

5)REPRESENTATION GRAPHIQUE DE LA ZONE
DE GUIDAGE SOUS ADS-B

5)

Same as the procedures described for RADAR (reference
10ENR1.6-11 §5)

Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 10ENR1.6-11 §5)
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ENR 1.6 SERVICES ET PROCÉDURES DE SURVEILLANCE ATS DANS LA TMA/UTA DE NOUAKCHOTT
ATS SURVEILLANCE SERVICES AND PROCEDURES WITHIN NOUAKCHOTT TMA/UTA

In order to improve air navigation services provided to the
users within the Nouakchott Upper traffic Area
(UTA) and terminal area (TMA), ASECNA implemented the
following ATS surveillance Systems:

Afin d’améliorer les services de la circulation aérienne
fournis aux usagers de l’air dans la région de contrôle
supérieure (UTA) et la région de contrôle terminale (TMA)
de Nouakchott, l’ASECNA a mis en oeuvre les
systèmes de surveillance ATS suivants :

- A secondary surveillance radar;
- Space based ADS-B.

- Un radar secondaire ;
- Et l’ADS-B par satellite.

Radar and space-based ADS-B data enable the provision
of surveillance service, assistance, vectoring and
alert
ATS surveillance services shall start upon entry of the
aircraft within the coverage of the ATS surveillance
systems and shall end at a specified fix from which the
aircraft will follow the published approach trajectories.
Vectoring will be provided in the Nouakchott UTA and TMA
under VHF coverage.

Les données radar et ADS-B par satellite permettent
d’assurer les services de surveillance, d’assistance, de
guidage et d'alerte.
Les services de surveillance ATS seront rendus dans l’UTA
et la TMA. Ils débuteront dès l’entrée de
l’aéronef dans les limites de la couverture des systèmes de
surveillance ATS et s’achèveront sur un repère
spécifié à partir duquel l’aéronef suivra les trajectoires
d’approche publiées.
Le guidage sera assuré dans l’UTA et la TMA sous
couverture VHF.

←
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ENR 1.6 RADAR SECONDAIRE DE SURVEILLANCE (SSR)DANS LA TMA ET L'UTA DE NOUAKCHOTT
SECONDARY SURVEILLANCE RADAR (SSR) IN NOUAKCHOTT TMA AND UTA

The following features of the radar are:Les caractéristiques du radar sont les suivantes
:

Type :MSSR-Type : MSSR-
Antenna Coordinates :
18°17'28"N-015°59'16"W ;

-Coordonnées de l'antenne :
18°17'28"N-015°59'16"W ;

-

Location: Nouakchott ;-Emplacement : Nouakchott ;-
Maximum Range : 250 NM at FL600-La portée maximale : 250 NM au FL600-
Emission frequency: 1030 Mhz-Fréquence de transmission : 1030 Mhz-
Reception frequency : 1090 Mhz-Fréquence de réception : 1090 Mhz-
Emission Power : 64,8 dbm = 3KW-Puissance d'émission : 64,8 dbm = 3KW-
Interrogation Mode : Mode S and Mode A/C-Mode d'interrogation : Mode S et Mode A/C-
An automatic processing system for radar data (RDPS)
and flight data (FDPS

-Un système de traitement automatique des
données radar (RDPS) et des données de
vol (FDPS).

-

EMERGENCY PROCEDURES1)PROCEDURES D’URGENCE1)
In an emergency situation, the pilot must select mode A
code 7700, unless otherwise instructed by the controller or
decided otherwise by the pilot.
In the event of unlawful interference on board an aircraft,
the pilot will select mode A transponder code 7500.

En situation d’urgence, le pilote devra sélectionner
le mode A code 7700, sauf instructions contraires
du contrôleur ou décision contraire du pilote.
En cas d’intervention illicite à bord d’un aéronef,
le pilote sélectionnera le mode A code
transpondeur 7500.

ATS surveillance system failure
In the event of failure of one of the systems, with the
existence of themeans of communication, the services
will be rendered using the second system within its
defined coverage limits.
In the event of total failure of the ATS surveillance
systems, but with the existence of air/ground
communication means, the controller will establish
procedural separation between aircraft in the UTA and
the TMA of Nouakchott.
As an emergency measure, the controller may
temporarily use flight levels separated by a distance
equal to half of the applicable vertical separation
minimum if separation by standard procedures cannot
be assured immediately.

aPanne du système de surveillance ATS
En cas de panne de l’un des systèmes, avec
existence des moyens de communication,
les services seront rendus à l’aide du second
système dans ses limites de couverture
définies.
En cas de panne totale des systèmes de
surveillance ATS, mais avec l’existence des
moyens de communication air/sol, le
contrôleur établira la séparation aux
procédures entre les aéronefs dans l’UTA et
la TMA de Nouakchott.
Comme mesure d’urgence, le contrôleur
pourra utiliser temporairement des niveaux
de vol espacés d’une distance égale à la
moitié du minimum de séparation verticale
applicable si la séparation aux procédures
normalisées ne peut pas être assurée
immédiatement.

a

Transponder Failure
Aircraft with transponder failure during a flight and
having to enter the UTA of Nouakchott are required
to inform the Area Control Center or the Approach
Control Center at least 15 minutes before entering the
airspace concerned.

bPanne de Transpondeur
Les aéronefs en panne de transpondeur au
cours d’un vol et devant entrer dans l’UTA
de Nouakchott sont astreints à en informer
le Centre de Contrôle Régional ou le Centre
de contrôle d’approche 15 minutes au moins
avant de pénétrer dans l'espace aérien
concerné.

b

PROCEDURES TO BE FOLLOWED IN CASE OF
INTERRUPTION OF AIR-GROUND COMMUNICATIONS
OR ILLEGAL INTERVENTION

2)PROCEDURES A SUIVRE EN CAS
D’INTERRUPTION DES COMMUNICATIONS
AIR-SOL OU D’INTERVENTION ILLICITE

2)

In the event that two-way communications with an aircraft
are interrupted, the following provisions will be followed:

Dans le cas où les communications
bidirectionnelles avec un aéronef sont
interrompues, les dispositions ci-après seront
suivies :
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If the pilot is aware of the loss of operation of his
on-board radio, he must display the transponder code
7600 or the appropriate absolute emergency and/or
ADS-B emergency situation mode and acknowledge
receipt of the instructions on the dedicated channel;

-Si le pilote a connaissance de la perte de
fonctionnement de sa radio de bord, il devra
afficher le code transpondeur 7600 ou le
mode urgence absolue et/ou situation
urgente ADS-B approprié et accuser
réception des instructions sur le canal dédié
;

-

If the pilot has not displayed the code 7600 or the
absolute emergency mode and/or ADS-B emergency
situation, the controller will have to determine if the
on-board receiver is working.

-Si le pilote n’a pas affiché le code 7600 ou
le mode urgence absolue et/ou situation
urgente ADS-B, le contrôleur devra
déterminer si le récepteur debord fonctionne.

-

For this, the controller must:Pour cela, le contrôleur devra :
Ask the aircraft, on the channel used until then, to
acknowledge receipt by performing a specified
maneuver, and then observing the aircraft's route, or
by giving the latter an IDENT instruction;

-Demander à l’aéronef, sur le canal utilisé
jusque-là, d’accuser réception en exécutant
une manœuvre spécifiée, et en observant
alors la route de l’aéronef, ou en donnant à
ce dernier une instruction IDENT ;

-

Repeat the action prescribed above on any other
available channel on which it is believed that the
aircraft might be listening.

-Répéter la mesure prescrite ci-dessus sur
un tout autre canal disponible sur lequel on
pense que l’aéronef pourrait être à l’écoute..

-

SSR CODE ASSIGNMENT SYSTEM3)SYSTEME D’ASSIGNATION DES CODES SSR3)
In accordance with the Aeronautical Regulations of
Mauritania (Ref : RTA10), a secondary radar transponder
on board equipment is mandatory over the Mauritanian
territory for aircraft.
Correct setting of transponder codes will be maintained at
all times.
Before entering the UTA, TMA of Nouakchott, pilots must
ensure that their transponder is operational andmust display
the transponder code A2000 if necessary.
On first contact with Nouakchott ATC and upon entering
Nouakchott UTA or TMA, all aircraft will be assigned a
transponder code to be displayed for identification unless
already available. Pilots must display and maintain the
transponder code assigned by Nouakchott ATC throughout
the crossing of Nouakchott UTA and/or TMA.

Conformément aux règlements aéronautiques de
la Mauritanie (Réf : RTA10), l'emport d'un
transpondeur de bord de radar secondaire
au-dessus du territoire Mauritanien est exigé pour
les aéronefs. Un réglage correct des codes de
transpondeurs sera maintenu à tout moment.
Avant d’entrer dans l’UTA, la TMA de Nouakchott
les pilotes doivent s’assurer que leur transpondeur
est opérationnel et doivent afficher le code
transpondeur A2000 en cas de besoin.
Au premier contact avec l’ATC de Nouakchott et
à l’entrée de l’UTA ou la TMA de Nouakchott, tous
les aéronefs se verront attribuer un code
transpondeur à afficher pour l’identification à
moins que celle-ci ne soit déjà disponible. Les
pilotes doivent afficher et maintenir le code
transpondeur assigné par l’ATC de Nouakchott
pendant toute la traversée de l’UTA et/ou TMA de
Nouakchott.
.

SPECIFICATIONS RELATING TO POSITION REPORTS
BY VOICE OR BY CPDLC

4)SPECIFICATIONS RELATIVES AUX COMPTES
RENDUS DE POSITION EN PHONIE OU PAR
CPDLC

4)

Speed and level limitsa)Limitations de vitesses et de niveauxa)
In the UTA of Nouakchott, no speed limit will be
required.
In the TMA of Nouakchott, the Indicated airspeed is
limited to 250KT below FL100, except for explicit
clearance at the initiative of the controller.
However, for aircraft which, for technical or flight
quality reasons, cannot maintain these speeds, a
higher speed may be granted by the controller.

Dans l’UTA de Nouakchott, aucune limitation
de vitesse ne sera exigée.
Dans la TMA de Nouakchott, la vitesse
Indiquée est limitée à 250KT au-dessous du
FL100, sauf clairance explicite à l’initiative
du contrôleur.
Toutefois, pour les aéronefs qui, pour des
raisons techniques ou de qualité de vol, ne
peuvent maintenir ces vitesses, une vitesse
plus élevée peut leur être accordée par le
contrôleur.

Call signb)Indicatif d’appelb)
When providing ATS surveillance services in the UTA
and TMA of Nouakchott, the call sign of the controlling
body will be as follows:
Organism: Nouakchott Regional Control Center;
Call sign: Nouakchott Control;

Lors de la fourniture des services de
surveillance ATS dans l’UTA et la TMA de
Nouakchott, l'indicatif d’appel de l'organisme
de contrôle sera comme suit :
Organisme : Centre de contrôle régional de
Nouakchott ;
Indicatif d’appel : Nouakchott Contrôle.

Separation standard to be appliedc)Norme de séparation à appliquerc)
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The minimum separation using ATS surveillance
systems to be applied inside the controlled airspace
is set as follows:
Vertical separation remains maintained: 1000 ft in
RVSM airspace and below then 2000 ft above RVSM
airspace
Horizontal separation:

Le minimum de séparation à l’aide des
systèmes de surveillance ATS à appliquer à
l'intérieur de l'espace aérien contrôlé est fixé
comme suit :
Séparation verticale reste maintenue :
1000 ft dans l’espace RVSM et en-dessous
puis 2000 ft au- dessus de l’espace RVSM
Séparation horizontale :

o 10 NM between position symbols;
o 5 NM between position symbol under the following
conditions: between an aircraft in Climb or Descent
configuration and another stable aircraft at a flight
level provided that the climbing or descending
aircraft crosses the level of stable traffic only behind
said traffic.

o 10 NM entre symboles de position ;
o 5 NM entre symbole de position dans
les conditions suivantes : entre un aéronef
en configuration Montée ou Descente et
un autre aéronef stable à un niveau de
vol à condition que l’aéronef qui monte ou
qui descend croise le niveau du trafic
stable seulement derrière ledit trafic.

An appropriate procedural separation minimum will be
applied when at least one of the aircraft present is not
visualized.
Outside the UTA and the TMA, a minimum separation
of procedures will be applied..

Un minimum de séparation aux procédures
approprié sera appliqué lorsque au moins
l’un des aéronefs en présence n’est pas
visualisé.
Hors de l’UTA et la TMA, un minimum de
séparation aux procédures sera appliqué.

Significant weather informationb)Informations météorologiques
significatives

d)

The Flight Data Processing System does not display
active areas of adverse weather. The controller is
aware of their presence only by the exploitation of
meteorological information through other means, and
transmits them to the crews.

.Le système de traitement des données de
vol n’affiche pas les zones météorologiques
défavorables. Le contrôleur est avisé de leur
présence par l’exploitation des
renseignements météorologiques à travers
d’autres moyens, et les transmets aux
équipages.

Crews shall maintain vigilance to avoid areas with
hazardous meteorological phenomena.

Les équipages devront maintenir la vigilance
afin d’éviter les zones à phénomènes
météorologiques dangereux.

If a pilot intends to circumnavigate the adverseweather
area, he shall inform the controller and obtain
clearance from him for the proposed action. This is
necessary to ensure that separation which the
controller is providing to the other aircraft is not
jeopardized.

Si un pilote a l'intention de contourner une
zone météorologique défavorable, il doit en
informer le contrôleur et obtenir son
autorisation pour l’action proposée. Cela est
nécessaire et permet au contrôleur de
s’assurer que la séparation fournie aux
autres aéronefs ne sera pas compromise.

.

Information on the position, intensity, extent and
movement of significant weather (storms, etc.)
observed by the pilots, shall, when practicable, be
reported to the controller for transmission to the
associated meteorological office.

Des renseignements sur la position,
l'intensité, l’étendue et le déplacement des
phénomènes météorologiques significatifs
(orages, etc.) observés par les pilotes
doivent, dès que possible, être signalés au
contrôleur pour transmission au centre
météorologique associé.

.

GRAPHIC REPRESENTATION OF THE SSR COVERAGE
AREA.

5)REPRESENTATION GRAPHIQUE DE LA ZONE
DE COUVERTURE SSR.

5)

The vectoring function will only be ensured between
identified aircraft flying above the minimum radar
safety altitudes (MSA or AMSR);
The graphic representation of the minimum safe
altitudes that will be applied is on page
11AD2-GQNO-RMAC.

La fonction guidage ne sera assurée qu’entre
aéronefs identifiés évoluant au-dessus des
altitudesminimalesdesécurité radar (AMSR)
;
La représentation graphique des altitudes
minimales de sécurité qui sera appliquée est
à la page 11AD2-GQNO-RMAC.

.
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ENR 1.6 SURVEILLANCE DÉPENDANTE AUTOMATIQUE EN MODE DIFFUSION (ADS-B) DANS LA TMA/UTA DE
NOUAKCHOTT

AUTOMATIC DEPENDENT SURVEILLANCE-BROADCAST (ADS-B) IN NOUAKCHOTT TMA/UTA

The characteristics of ADS-B are as follows:Les caractéristiques de l’ADS-B sont les suivantes
:

Data source: position data broadcast by aircraft and
using the satellite;

-Source des données : données de positions
diffusées par les aéronefs et utilisant le
satellite ;

-

2 data delivery points (SDP): Abidjan and Dakar as
backup;

-2 points de livraison des données (SDP) :
Abidjan et Dakar comme backup ;

-

Reception by VPN: Dakar.-Une réception par VPN : Dakar.-
Satellite ADS-B data volume:-Volume des données ADS-B satellite :-

- Lateral coverage: lateral limits of the UTA with a
buffer zone of 50NM beyond;

- Couverture latérale : limites latérales de
l'UTA avec une zone tampon de 50NM
au-delà ;

- Vertical coverage: from 100ft to 66000ft 1013hPa.- Couverture verticale : de 100ft à 66000ft
1013hPa.

EMERGENCY PROCEDURES1)PROCEDURES D’URGENCE1)
In an emergency situation, the pilot must select the
appropriate ADS-B emergency mode, unless otherwise
instructed by the controller or decided otherwise by the pilot.
In the event of unlawful interference on board an aircraft,
the pilot will select the appropriate ADS-B emergency mode.

En situation d’urgence, le pilote devra sélectionner
le mode d’urgence ADS-B approprié, sauf
instructions contraires du contrôleur ou décision
contraire du pilote.
En cas d’intervention illicite à bord d’un aéronef,
le pilote sélectionnera le mode d’urgence ADS-B
approprié.

ATS surveillance system failure
Same as the procedures described for RADAR
(reference 11ENR1.6-11 §1.b)

aPanne du système de surveillance ATS
Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 11ENR1.6-11 §1.a)

a

Transponder Failure
Same as the procedures described for RADAR
(reference 11ENR1.6-11 §1.a)

bPanne de Transpondeur
Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 11ENR1.6-11 §1.b)

b

PROCEDURES TO BE FOLLOWED IN CASE OF
INTERRUPTION OF AIR-GROUND COMMUNICATIONS
OR ILLEGAL INTERVENTION

2)PROCEDURES A SUIVRE EN CAS
D’INTERRUPTION DES COMMUNICATIONS
AIR-SOL OU D’INTERVENTION ILLICITE

2)

Same as the procedures described for RADAR (reference
11ENR1.6-11 §2)

Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 11ENR1.6-11 §2)

AIRCRAFT IDENTIFICATION SPECIFICATIONS3)SPECIFICATIONS RELATIVES A
L’IDENTIFICATION DE L’AERONEF

3)

The carriage of ADS-B transmitters is desirable for aircraft
operating over the territory of Mauritania in order to
benefit from related services.
Before entering the UTA, the TMA of Nouakchott, pilots must
ensure that their ADS-B transmitter is operational. ADS-B
equipped aircraft will keep ADS-B transmitters on and
display flight identification throughout the crossing of the
UTA, Nouakchott TMA.
For ADS-B, the aircraft displayed are those with satisfactory
on-board avionics quality (FOM greater than 4).

L’emport d’émetteur ADS-B est souhaitable pour
les aéronefs évoluant au-dessus du territoire
Mauritanien
afin de bénéficier des services y liés.
Avant d’entrer dans l’UTA, la TMA de Nouakchott,
les pilotes doivent s’assurer que leur émetteur
ADS-B est opérationnel. Les aéronefs équipés
ADS-Bmaintiendront émetteurs ADS-B enmarche
et afficher l’identification du vol pendant toute la
traversée de l’UTA, la TMA de Nouakchott.
Pour l’ADS-B, les aéronefs affichés sont ceux
ayant une qualité avionique à bord satisfaisante
(FOM supérieur à 4).

SPECIFICATIONS RELATING TO POSITION REPORTS
BY VOICE OR BY CPDLC

4)SPECIFICATIONS RELATIVES AUX COMPTES
RENDUS DE POSITION EN PHONIE OU PAR
CPDLC

4)

Same as the procedures described for RADAR (reference
11ENR1.6-11 §4)

Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 11ENR1.6-11 §4)

GRAPHICREPRESENTATIONOFTHEVECTORNGAREA
UNDER ADS-B.

5)REPRESENTATION GRAPHIQUE DE LA ZONE
DE GUIDAGE SOUS ADS-B

5)

Same as the procedures described for RADAR (reference
11ENR1.6-11 §5)

Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 11ENR1.6-11 §5)

←
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ENR 1.6 PROCEDURES ADS-C / CPDLC DANS LE FIS NOUAKCHOTT
ADS-C / CPDLC OPERATION WITHIN NOUAKCHOTT FIS

INTRODUCTIONI.INTRODUCTIONI.
It is installed within NOUAKCHOTT FIS, the Automatic
Dependant Surveillance (ADS-C) and Controller Pilot Data
Link Communications (CPDLC).

Il est installé dans le FIS (Secteur d’Information de Vol) de
NOUAKHOTT, la surveillance automatique dépendante
(Automatic Dependant Surveillance : ADS-C) et les
communications Pilote-contrôleur par liaison de données
(Controller Pilot Data Link Communications : CPDLC)

VALIDITY AREAII.DOMAINE D’APPLICATIONII.
Nouakchott FIS is the part of DAKAR FIR airspace managed
by Nouakchott FIC by delegation of Dakar FIR and described
as follow::

Le FIS de NOUAKCHOTT est la partie de l’espace aérien
de la FIR de DAKAR gérée par délégation par le FIC de
Nouakchott et défini comme suit : :

Lateral Limits:
27°40'00"N - 008°40'00"W , 27°40'00"N - 011°14'00"W ,
25°39'00"N - 012°09'00"W , 21°20'00"N - 014°00'00"W ,
21°20'00"N - 016°52'26"W , 20°47'00"N - 017°04'00"W ,
19°14'15.63"N - 018°44'30.42"W , 16°28'54.30"N -
018°30'28.71"W , arc of circle of 120 NM of radius based
on DAKAR / L.S SENGHOR VOR/DME "YF" 14°44'41.40"N
- 017°28'29.20"W , 16°24'43.20"N - 016°19'26.40"W ,
COMMON MAURITANIA and SENEGAL Boundary,
14°49'41.14"N - 012°20'45.60"W , 15°18'00"N - 011°49'00"W
, 16°15'00"N - 011°35'00"W , 16°21'00"N - 003°36'00"W ,
24°10'04.23"N - 003°30'46.62"W ,27°20'00"N - 008°40'00"W
, 27°40'00"N - 008°40'00"W
Vertical limits: Ground/FL 460

Limites latérales:
27°40'00"N - 008°40'00"W , 27°40'00"N - 011°14'00"W ,
25°39'00"N - 012°09'00"W , 21°20'00"N - 014°00'00"W ,
21°20'00"N - 016°52'26"W , 20°47'00"N - 017°04'00"W ,
19°14'15.63"N - 018°44'30.42"W , 16°28'54.30"N -
018°30'28.71"W , arc horaire de 120 NM de rayon centré
sur DAKAR / L.S SENGHOR VOR/DME "YF" 14°44'41.40"N
- 017°28'29.20"W , 16°24'43.20"N - 016°19'26.40"W ,
FRONTIERE MAURITANIE / SENEGAL 14°49'41.14"N -
012°20'45.60"W , 15°18'00"N - 011°49'00"W , 16°15'00"N
- 011°35'00"W , 16°21'00"N - 003°36'00"W , 24°10'04.23"N
- 003°30'46.62"W , 27°20'00"N - 008°40'00"W , 27°40'00"N
- 008°40'00"W.
Limites Verticales : Sol / FL 460

FUNCTIONALITIES OF THE SYSTEMIII.FONCTIONNALITES DU SYSTEMEIII.
The system is mainly composed of the following
functionalities:

Le systèmeest essentiellement composé des fonctionnalités
suivantes :

The Automatic Flight Data Processing (FDP)1.Le traitement automatisé des plans de vols (FDP)1.
The Flight Plan Air Situation Display (FPASD)2.L’affichage de la situation aérienne (FPASD)2.
The Automatic Dependant Surveillance (ADS-C)3.La surveillance automatique dépendante en mode

contrat (ADS-C )
3.

The Controller Pilot Data Link Communications
(CPDLC)

4.Les communications Pilote-contrôleur par liaison de
données (CPDLC )

4.

The system also includes the controller’s decision-making
tools such as/

Le système inclut aussi les outils d’aide à la décision au
contrôleur tels que :

the automatic processing of strips1.la gestion automatisée des strips1.
the processing of the system alerts/2.la gestion des Alertes système :2.

EMG (Emergency Message) : CPDLC alert;-EMG (Emergency Message) : CPDLC alert ;-
CLAM (Clearance Level Adherence Monitoring) :
Altitude variation between the aircraft flight level
and the cleared flight level;

-CLAM (Clearance Level Adherence Monitoring) :
déviation d’altitude entre le niveau de l’avion et le
niveau autorisé ;

-

RAM (Route Adherence Monitoring) : Lateral
deviation from the route assigned in the flight plan;

-RAM (Route Adherence Monitoring) : déviation
latérale de la route affectée au plan de vol ;

-

FPCP (Flight Plan Conflict Probe) : Route conflict
detection from the flight plan information ;

-FPCP (Flight Plan Conflict Probe) : détection de
conflit de route à partir des informations du plan
de vol ;

-

DAIW (Danger or Restricted Area Infringement
Warning) : alarm indicating that the flight profile is
entering a restricted or dangerous area ;

-DAIW (Danger or Restricted Area Infringement
Warning) : alarme indiquant que le profil de vol
pénètre une zone Dangereuse ou Règlementée ;

-

ETO (Estimated Time Over) : difference between
the reported times and those estimated by the
FDPS ;

-ETO (Estimated Time Over) : différence entre les
heures reportées et celles estimées par le FDPS
;

-

ARCW (ADS Route Conformance Warning) :
Detection of a deviation between the route
assigned in the flight plan and the projected ADS
route.

-ARCW (ADS Route Conformance Warning) :
Détection de la déviation entre la route plan de vol
et la route ADS projetée.

-
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The ground segment system iin Nouakchott FIS also offers
the possibility of controller-pilots data link communication
(CPDLC) and automatic position report (APR).

Le segment sol du système au FIS de Nouakchott offre
également la possibilité des communications
pilote-contrôleur par liaison de données (CPDLC) et de
report automatique de position (APR).

CPDLC allows besides the alerts mentioned here above:Le CPDLC permet, en plus des alertes ci-haut mentionnées
:

the transmission of ATC clearance and control
instructions:

-la transmission des clairances ATC et des
instructions de contrôle ;

-

the applications of position reports and request for
clearances by pilots ;

-les demandes de reports de position et les
demandes de clairances par les pilotes;

-

the text transmission called “free text” to
supplement a pre-formatted message.

-la transmission de textes dénommés “Free Text”
comme compléments auxmessages pré-formatés.

-

The ADS-C provides the automatic position report by the
flight management system (FMS) of aircraft and the
transmission of other information in accordancewith contract
between the avionics and ground equipment. The default
period of ADS-C contract in Nouakchott FIS is 15 minutes.

L’ADS-C permet le report automatique de position par le
système de gestion de vol (FMS) des avions et la
transmission d’autres informations conformes au contrat
établi entre l’avionique et les équipements au sol. La période
de report ADS-C par défaut dans la FIS de Nouakchott est
de 15 minutes.

LOGIN PROCEDURESIV.PROCEDURES DE CONNEXIONIV.
NOUAKCHOTT ATS SERVICES CALL SIGN4.1.LES INDICATIFS DES SERVICES ATS DE

NOUAKCHOTT
4.1.

Nouakchott FIS location Indicator : GQNN-L'indicateur d’emplacement OACI de la FIS de
Nouakchott est : GQNN

-

Nouakchott ACC call sign : Nouakchott Control-L'indicatif d’appel de l’ACC de Nouakchott est :
NOUAKCHOTT CONTROLE

-

ACARS Nouakchott Address : NKCCAYA-L'adresse ACARS du FIC Nouakchott est :
NKCCAYA

-

ATS messages must be sent to GQNNZQZX and
GQNNZIZX for all flights entering Nouakchott FIS

-Les messages ATS doivent être envoyés à
GQNNZQZX et GQNNZIZX pour tous les vols
entrant dans la FIS Nouakchott

-

INITIAL LOGIN (INITIATED BY THE PILOT)4.2.PREMIERE CONNEXION (INITIEE PAR LE PILOTE)4.2.
4.2.1. Aircraft coming from Airspace not provided with
ADS-C/ CPDLC
The initial logon (FN_CON) should be performed by the
pilot using the ICAO code of Nouakchott FIS (GQNN).

4.2.1. Aéronef venant d’un espace aérien non équipé
ADS/CPDLC
La connexion initiale (FN_CON) doit être effectuée par
le pilote en utilisant le code OACI de la FIS Nouakchott
(GQNN).

The pilot should perform the initial logon at least 15
minutes prior to the Nouakchott boundary estimate and
should not establish it more than 45minutes in advance.

Le pilote doit l’effectuer au moins 15 minutes avant
l’estimée entrée FIS Nouakchott ou 45 minutes au plus
tôt.

4.2.2. Aircraft coming from Airspace provided with
ADS-C/ CPDLC
The CPDLC and the ADS-C will be transferred
automatically between Nouakchott ACC and the ACC
responsible for the adjacent FIS, just in case the latter
unit also uses such applications. The CPDLC
connection will be transferred five (05) minutes prior
crossing the limit point of Nouakchott FIS.

4.2.2. Aéronef venant d’un espace aérien équipé
CPDLC
Le transfert ADS et CPDLC se fera automatiquement
entre le centre de Nouakchott et le centre adjacent au
cas où les deux centres utilisent les mêmes
applications.
La connexion CPDLC se fera cinq (05) minutes avant
la limite FIS Nouakchott.

4.2.3. Aircraft leaving Nouakchott FIS
Aircraft leaving Nouakchott FIS will receive the AT
[POSITION] MONITOR (OR CONTACT) [Unit ICAO
indicator] [primary frequency] and END SERVICE
messages, but not less than five (05) minutes prior to
crossing Nouakchott FIS limits. Thus the transfer of
communications is performed and the CPDLC
connection terminated.

4.2.2. Aéronef quittant la FIS Nouakchott
L’avion quittant la FISNouakchott recevra lesmessages
A [POSITION] SURVEILLER (ou CONTACTEZ) [code
OACI du centre] FREQUENCE [primaire] et FIN DE
SERVICE cinq (05) minutes au moins avant la limite
FIS Nouakchott. Ainsi le transfert des communications
est effectué et la connexion CPDLC terminée.
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CPDLC APPLICATIONV.APPLICATION CPDLCV.
CPDLC will be the primary means of communications
between ATC and FANS 1/A equipped aircrafts in
NOUAKCHOTT FIS. Voice use will be used as the
backup communication medium. The communication
via CPDLC will hold the responsibility for SAR and
communications alerting..

5.1.Le CPDLC sera le moyen primaire de communication
entre l’ATC et les aéronefs équipés dans la FIS
NOUAKCHOTT. La voix sera utilisée comme moyen
de communication secondaire. Les communications
CPDLC prennent en compte la responsabilité du SAR
et des communications d’alertes.

5.1.

The provision of Pre-Departure Clearance (PDC) Via
CPDLC to departing aircraft is not available as part of
the specifications of NOUAKCHOTT ATM program.

5.2.La disposition de la clairance de départ (PDC) via le
CPDLCpour les aéronefs au départ n’est pas disponible
dans le cadre du cahier de charge du programme de
l’ATM du centre de NOUAKCHOTT.

5.2.

Standard preformatted messages are to be used in
CPDLC communications, specifically for pilot clearance
requests and ATC instructions. The use of free text
elements should be kept to a minimum.

5.3.Les messages standards pré formatés doivent être
utilisés dans les communicationsCPDLC, spécialement
pour les demandes de clairance des pilotes et les
instructions de l’ATC. L’utilisation des éléments de texte
libre doit être maintenue à un minimum..

5.3.

Controller/Pilot dialogues opened by CPDLC must be
closed by CPDLC.

5.4.Les dialogues Contrôleur/pilote ouvert par CPDLC
devront être clôturés en CPDLC.

5.4.

To avoid ambiguity in CPDLC exchanges, pilots are
required not to use message containing more than one
clearance request.

5.5.Pour éviter toute ambiguïté dans les échanges CPDLC
les pilotes sont tenus de ne pas utiliser des messages
contenant plus d’une demande de clairance.

5.5.

If any ambiguity exists as to the intent of a particular
message, clarification must be sought by voice.

5.6.Si une ambiguïté existe sur l'intention d’un message
particulier, la clarification doit être recherchée par la
voix.

5.6.

“STANDBY” element will be used by ATC to notify the
pilot that the request has been received and delay of
less than 10 minutes can be expected until response
is sent. The dialogue remains open.

5.7.L’élément « STANDBY » sera utilisé par l’ATC pour
informer le pilote que la demande été reçue et le retard
de moins de 10 minutes peut être observé jusqu’à la
réponse. Le dialogue reste ouvert..

5.7.

“REQUEST DEFFERED” element will be used by ATC
to notify the pilot that the request has been received
and delay of less than 10 minutes can be expected until
response is sent. The dialogue remains open.

5.8.L’élément « REQUEST DEFFERED » sera utilisé par
l’ATC pour informer le pilote que la demande été reçue
et le retard de moins de 10 minutes peut être attendu
jusqu’à la réponse. Le dialogue reste ouvert.

5.8.

Nouakchott ATC requires not using element “CRUISE”
[altitude] or [flight level] in CPDLC messages.

5.9.L’ATC de Nouakchott demande de ne pas utiliser
l’élément « CRUISE » [altitude] ou [Niveau de vol] dans
les messages CPDLC.

5.9.

Nouakchott ATC will not use Block Level clearances.5.10.L’ATC Nouakchott n’utilisera pas des clairances en
tranche de niveau.

5.10.

Nouakchott requires an initial CPDLC [position report]
at FIS Boundary entry point then ADS reporting only.
This is to ensure that CPDLC connection is active with
Nouakchott Centre.

5.11.L’ATC de Nouakchott nécessite un CPDLC initial
[compte rendu de position] au point d’entrée de la FIS
puis un rapport ADS seulement pour s’assurer que la
connexion CPDLC est active avec le centre de
Nouakchott.

5.11.

In case of ADS only failure, Nouakchott shall inform
pilots of the shutdown and CPDLC position reports will
be used.

5.12.En cas de défaillance de l’ADS uniquement, l’ATC de
Nouakchott doit informer les pilotes de l’arrêt et les
comptes rendus de position seront utilisés.

5.12.

SPECIFIC PROCEDURESVI.PROCEDURES SPECIFIQUESVI.
For aircraft inbound to airports destination within
Nouakchott FIS, CPDLC and ADS connections will be
maintained until the aircraft has landed. Nevertheless,
pilots may be instructed to transfer to VHF voice prior
to landing.

6.1.Pour les aéronefs entrants et à destination des
aéroports dans la FIS NOUAKCHOTT, les connexions
CPDLCet ADS serontmaintenues jusqu’à l’atterrissage
de l’aéronef. Néanmoins, les pilotes pourront être
instruits de continuer sur la VHF avant l’atterrissage.

6.1.

For aircraft departing from airports within Nouakchott
FIS, the CPDLC connection will be established
automatically by ground system upon successful
LOGON.

6.2.Pour les aéronefs au départ des aéroports dans la FIS
NOUAKCHOTT, la connexion CPDLC sera établie
automatiquement par le système au sol dès la réception
du LOGON.

6.2.

For non- equipped aircraft voice communications on
appropriate frequencies are required.

6.3.Pour les aéronefs non équipés, les communications
vocales sur les fréquences appropriées sont requises.

6.3.

In the event of a conflict on CPDLC exchanges, voice
communication on the appropriate frequencies will be
established immediately, until the situation is restored..

6.4.En cas de situation conflictuelle sur les échanges
CPDLC, les communications vocales sur les fréquences
appropriées seront tout de suite établies, jusqu’à ce
que la situation soit rétablie.

6.4.
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DATA LINK FAILUREVII.PANNE DE LA LIAISON DE DONNEESVII.
In case of unexpected ACARS global failure, voice
communication will be required until Data Link system
has resumed normal operations.

7.1.Dans le cas d’une panne globale inattendu de l’ACARS
; la communication vocale sera nécessaire jusqu’à ce
que le système de liaison de données revienne à la
normale.

7.1.

The return of the system to an operational state will
require new AFN_LOGON from affected aircrafts.

7.2.Le retour à la normale du système nécessitera un
nouveau AFN_ LOGON de la part des avions affectés.

7.2.

When flight crews or controllers are aware of CPDLC
failure, voice communications must immediately be
established on appropriate frequency. Voice must
continue to be used as the primary medium until CPDLC
connection has been re-established and controller has
authorized the return of Data Link.

7.3.Lorsque les équipages ou les contrôleurs sont
conscients de l’échec CPDLC, les communications
vocales doivent être immédiatement mises en place
sur la fréquence appropriée. La voix doit continuer à
être utilisée comme le moyen primaire jusqu’à ce que
la connexion CPDLC soit rétablie et que le contrôleur
ait autorisée le retour à la liaison de données.

7.3.

ADS APPLICATIONVIII.APPLICATION ADSVIII.
Pilots must ensure that ADS is left armed during flight
progression within Nouakchott FIS.

8.1.Les pilotes doivent s’assurer que l’ADS reste activée
pendant l’évolution du vol à l’intérieur de la FIS
Nouakchott.

8.1.

ADS contracts will be established automatically upon
successful Logon. Nouakchott Centre does not use the
vertical Rate Change even contract. The default rate
of Periodic Contract is set to 15 minutes in all airspaces
of Nouakchott FIS.

8.2.Les contrats ADS s’établiront automatiquement lors
d’un LOGON réussi. L’ATC de Nouakchott n’utilise pas
le changement de taux vertical même sur contrat. Le
taux par défaut d’un contrat périodique est réglé à 15
minutes dans tout l’espace de la FIS Nouakchott.

8.2.

Following initial CPDLC position report on first contract,
ADS reporting will fulfill normal position reporting
requirements within Nouakchott FIS. Neither CPDLC
nor Voice reports will be required while ADS is
operational.

8.3.Suite au report CPDLC de la position initiale sur le
premier contrat, les reports ADS rempliront les
exigences normales de report de positions au sein de
la FIS Nouakchott. Ni le CPDLC ni les échanges vocaux
ne seront requis quand l'ADS est opérationnelle.

8.3.

Under normal circumstances, Nouakchott shall
terminate ADS contracts and connections after the
aircraft has left the FIS.

8.4.Dans des circonstances normales, l’ATC de Nouakchott
devra résilier les contrats ADS et les connexions après
que l'avion ait quitté la FIS.

8.4.
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ENR 1.6 SERVICES ET PROCÉDURES DE SURVEILLANCE ATS DANS LA TMA/UTA DE DAKAR
ATS SURVEILLANCE SERVICES AND PROCEDURES WITHIN DAKAR TMA/UTA

In order to improve the air traffic services provided to air users
in the upper control area (UTA) and the terminal control area
(TMA) of Dakar, ASECNA has implemented the following ATS
surveillance systems:

Afin d’améliorer les services de la circulation aérienne
fournis aux usagers de l’air dans la région de contrôle
supérieure (UTA), la région de contrôle terminale (TMA) et
la FIR océanique de DAKAR, l’ASECNA a mis en œuvre les
systèmes de surveillance ATS suivants :

- A secondary surveillance radar (SSR);
- And ADS-B via satellite.

- Un radar secondaire de surveillance (SSR) ;
- Et l’ADS-B par satellite.

Radar and ADS-B satellite data are used to provide surveillance,
assistance, guidance and alert services.
ATS surveillance services will be provided in land and oceanic
FIRs.
Guidance will only be done in the TMA and UTA of Dakar within
the limits of the coverage of the ATS systems. It will end on a
specified fix from which the aircraft will follow the published
approach paths or on a fix where a procedural separation will
begin.
For runway 01, the fix is the KIVNA point (14°28'37.35''N,
017°04'15.85''W) located 10NM on the 187° radial of the
VOR/DME "DS".
For runway 19, the fix is the AGSOK point (14°51'42.900''N,
017°04'28.281''W) located at 13NM on the 007° radial of the
VOR/DME "DS".

Les données radar et ADS-B par satellite permettent
d’assurer les services de surveillance, d’assistance, de
guidage et d'alerte.
Les services de surveillance ATS seront rendus dans les
FIRs terrestre et océanique.
Le guidage ne se fera que dans les TMA et UTA de Dakar
dans les limites de la couverture des systèmes ATS. Il
s'achèvera sur un repère spécifié à partir duquel l'aéronef
suivra les trajectoires d'approche publiées ou sur un repère
où débutera un espacement aux procédures.
Pour la piste 01, le repère est le point KIVNA
(14°28’37.35’’N, 017°04’15.85’’W) situé à 10NM sur la
radiale 187°du VOR/DME «DS».
Pour la piste 19, le repère est le point AGSOK
(14°51’42.900’’N, 017°04’28.281’’W) situé à 13NM sur la
radiale 007°du VOR/DME «DS».

←
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ENR 1.6 RADAR SECONDAIRE DE SURVEILLANCE (SSR) DANS LA TMA ET L'UTA DE DAKAR
SECONDARY SURVEILLANCE RADAR (SSR) IN DAKAR TMA AND UTA

The following features of the radar are:Les caractéristiques du radar sont les suivantes
:

Type :MSSR-Type : MSSR-
Antenna Coordinates :
14°40'15,40135"N-017°04'41,4500"W

-Coordonnées de l'antenne :
14°40'15,40135"N-017°04'41,4500"W

-

Location: Dakar ;-Emplacement : Dakar ;-
Maximum Range : 250 NM at FL600-La portée maximale : 250 NM au FL600-
Emission frequency: 1030 Mhz-Fréquence de transmission : 1030 Mhz-
Reception frequency : 1090 Mhz-Fréquence de réception : 1090 Mhz-
Emission Power : 63 dbm = 2KW ;-Puissance d'émission : 63 dbm = 2KW ;-
Interrogation Mode : Mode S and Mode A/C-Mode d'interrogation : Mode S et Mode A/C-
An automatic processing system for radar data (RDPS)
and flight data (FDPS).

-Un système de traitement automatique des
données radar (RDPS) et des données de
vol (FDPS).

-

EMERGENCY PROCEDURES1)PROCEDURES D’URGENCE1)
In an emergency situation, the pilot must select mode A
code 7700, unless otherwise instructed by the controller or
decided otherwise by the pilot.
In the event of unlawful interference on board an aircraft,
the pilot will select mode A transponder code 7500.

En situation d’urgence, le pilote devra sélectionner
le mode A code 7700, sauf instructions contraires
du contrôleur ou décision contraire du pilote.
En cas d’intervention illicite à bord d’un aéronef,
le pilote sélectionnera le mode A code
transpondeur 7500.

ATS surveillance system failure
In the event of failure of one of the systems, with the
existence of themeans of communication, the services
will be rendered using the second system within its
defined coverage limits.
In the event of total failure of the ATS surveillance
systems, but with the existence of air/ground
communication means, the controller will establish
procedural separation between aircraft in the UTA and
the TMA of Dakar.
As an emergency measure, the controller may
temporarily use flight levels separated by a distance
equal to half of the applicable vertical separation
minimum if separation by standard procedures cannot
be assured immediately.

aPanne du système de surveillance ATS
En cas de panne de l’un des systèmes, avec
existence des moyens de communication,
les services seront rendus à l’aide du second
système dans ses limites de couverture
définies.
En cas de panne totale des systèmes de
surveillance ATS, mais avec l’existence des
moyens de communication air/sol, le
contrôleur établira la séparation aux
procédures entre les aéronefs dans l’UTA et
la TMA de Dakar.
Comme mesure d’urgence, le contrôleur
pourra utiliser temporairement des niveaux
de vol espacés d’une distance égale à la
moitié du minimum de séparation verticale
applicable si la séparation aux procédures
normalisées ne peut pas être assurée
immédiatement.

a

Transponder Failure
Aircraft with transponder failure during a flight and
having to enter the UTA, the Dakar TMA are required
to inform the Area Control Center or the Approach
Control Center at least 15 minutes before entering the
airspace concerned.

bPanne de Transpondeur
Les aéronefs en panne de transpondeur au
cours d’un vol et devant entrer dans l’UTA,
la TMA de Dakar sont astreints à en informer
le Centre de Contrôle Régional ou le Centre
de contrôle d’approche 15 minutes au moins
avant de pénétrer dans l'espace aérien
concerné.

b

PROCEDURES TO BE FOLLOWED IN CASE OF
INTERRUPTION OF AIR-GROUND COMMUNICATIONS
OR ILLEGAL INTERVENTION

2)PROCEDURES A SUIVRE EN CAS
D’INTERRUPTION DES COMMUNICATIONS
AIR-SOL OU D’INTERVENTION ILLICITE

2)

In the event that two-way communications with an aircraft
are interrupted, the following provisions will be followed:

Dans le cas où les communications
bidirectionnelles avec un aéronef sont
interrompues, les dispositions ci-après seront
suivies :
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If the pilot is aware of the loss of operation of his
on-board radio, he must display the transponder code
7600 or the appropriate absolute emergency and/or
ADS-B emergency situation mode and acknowledge
receipt of the instructions on the dedicated channel;

-Si le pilote a connaissance de la perte de
fonctionnement de sa radio de bord, il devra
afficher le code transpondeur 7600 ou le
mode urgence absolue et/ou situation
urgente ADS-B approprié et accuser
réception des instructions sur le canal dédié
;

-

If the pilot has not displayed the code 7600 or the
absolute emergency mode and/or ADS-B emergency
situation, the controller will have to determine if the
on-board receiver is working.

-Si le pilote n’a pas affiché le code 7600 ou
le mode urgence absolue et/ou situation
urgente ADS-B, le contrôleur devra
déterminer si le récepteur debord fonctionne.

-

For this, the controller must:Pour cela, le contrôleur devra :
Ask the aircraft, on the channel used until then, to
acknowledge receipt by performing a specified
maneuver, and then observing the aircraft's route, or
by giving the latter an IDENT instruction;

-Demander à l’aéronef, sur le canal utilisé
jusque-là, d’accuser réception en exécutant
une manœuvre spécifiée, et en observant
alors la route de l’aéronef, ou en donnant à
ce dernier une instruction IDENT ;

-

Repeat the action prescribed above on any other
available channel on which it is believed that the
aircraft might be listening.

-Répéter la mesure prescrite ci-dessus sur
un tout autre canal disponible sur lequel on
pense que l’aéronef pourrait être à l’écoute..

-

SSR CODE ASSIGNMENT SYSTEM3)SYSTEME D’ASSIGNATION DES CODES SSR3)
In accordance with the aeronautical regulations of Senegal
(Réf : RAS10/RAS06), the carriage of a secondary radar
on-board transponder above Senegal territory is required
for
aircraft.
Correct setting of transponder codes will be maintained at
all times.
Before entering the UTA, TMA of Dakar, pilots must ensure
that their transponder is operational and must display the
transponder code A2000 if necessary.
On first contact with Dakar ATC and upon entering Dakar
UTA or TMA, all aircraft will be assigned a transponder code
to be displayed for identification unless already available.
Pilots must display and maintain the transponder code
assigned by Dakar ATC throughout the crossing of Dakar
UTA and/or TMA.

Conformément aux règlements aéronautiques du
Senegal (Réf : RAS10/RAS06), l'emport d'un
transpondeur de bord de radar secondaire
au-dessus du territoire sénégalais est exigé pour
les
aéronefs. Un réglage correct des codes de
transpondeurs sera maintenu à tout moment. Un
réglage correct des codes de transpondeurs sera
maintenu à tout moment.
Avant d’entrer dans l’UTA, la TMA de Dakar les
pilotes doivent s’assurer que leur transpondeur
est opérationnel et doivent afficher le code
transpondeur A2000 en cas de besoin.
Au premier contact avec l’ATC de Dakar et à
l’entrée de l’UTA ou la TMA de Dakar, tous les
aéronefsseverrontattribueruncode transpondeur
à afficher pour l’identification à moins que celle-ci
ne soit déjà disponible. Les pilotes doivent afficher
et maintenir le code transpondeur assigné par
l’ATC de Dakar pendant toute la traversée de
l’UTA et/ou TMA de Dakar.
.

SPECIFICATIONS RELATING TO POSITION REPORTS
BY VOICE OR BY CPDLC

4)SPECIFICATIONS RELATIVES AUX COMPTES
RENDUS DE POSITION EN PHONIE OU PAR
CPDLC

4)

Speed and level limitsa)Limitations de vitesses et de niveauxa)
In the UTA of Dakar, no speed limit will be required.
In the TMA of Dakar, the Indicated airspeed is limited
to 250KT below FL100, except for explicit clearance
at the initiative of the controller.
However, for aircraft which, for technical or flight
quality reasons, cannot maintain these speeds, a
higher speed may be granted by the controller.

Dans l’UTA de Dakar, aucune limitation de
vitesse ne sera exigée.
Dans la TMA de Dakar, la vitesse Indiquée
est limitée à 250KT au-dessous du FL100,
sauf clairance explicite à l’initiative du
contrôleur.
Toutefois, pour les aéronefs qui, pour des
raisons techniques ou de qualité de vol, ne
peuvent maintenir ces vitesses, une vitesse
plus élevée peut leur être accordée par le
contrôleur.

Call signb)Indicatif d’appelb)
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When providing ATS surveillance services in the UTA
and TMA of Dakar, the call sign of the controlling body
will be as follows:
Organism: Dakar Regional Control Center;
Call sign: Dakar Control;
Organism: Dakar Approach Control Center;
Call sign: Dakar Approach.

Lors de la fourniture des services de
surveillance ATS dans l’UTA et la TMA de
Dakar, l'indicatif d’appel de l'organisme de
contrôle sera comme suit :
Organisme : Centre de contrôle régional de
Dakar ;
Indicatif d’appel : Dakar Contrôle.
Organisme : Centre de contrôle d'Approche
de Dakar ;
Indicatif d’appel : Dakar Approche

Separation standard to be appliedc)Norme de séparation à appliquerc)
The minimum separation using ATS surveillance
systems to be applied inside the UTA and the TMA is
set as follows:
Vertical separation remains maintained: 1000 ft in
RVSM airspace and below then 2000 ft above RVSM
airspace
Horizontal separation:

Le minimum de séparation à l’aide des
systèmes de surveillance ATS à appliquer à
l'intérieur de l’UTA et la TMA est fixé comme
suit :
Séparation verticale reste maintenue :
1000 ft dans l’espace RVSM et en-dessous
puis 2000 ft au- dessus de l’espace RVSM
Séparation horizontale :

o 10 NM between position symbols;
o 5 NM between position symbol under the following
conditions: between an aircraft in Climb or Descent
configuration and another stable aircraft at a flight
level provided that the climbing or descending
aircraft crosses the level of stable traffic only behind
said traffic.

o 10 NM entre symboles de position ;
o 5 NM entre symbole de position dans
les conditions suivantes : entre un aéronef
en configuration Montée ou Descente et
un autre aéronef stable à un niveau de
vol à condition que l’aéronef qui monte ou
qui descend croise le niveau du trafic
stable seulement derrière ledit trafic.

An appropriate procedural separation minimum will be
applied when at least one of the aircraft present is not
visualized.
Outside the UTA and the TMA, a minimum separation
of procedures will be applied..

Un minimum de séparation aux procédures
approprié sera appliqué lorsque au moins
l’un des aéronefs en présence n’est pas
visualisé.
Hors de l’UTA et la TMA, un minimum de
séparation aux procédures sera appliqué.

A minimum of procedural separation will be applied:
- In the oceanic FIR;
- In space outside UTA and TMA.

Un minimum de séparation aux procédures sera
appliqué :
- Dans la FIR océanique ;
- Dans l’espace hors de l’UTA et la TMA.

Significant weather informationb)Informations météorologiques
significatives

d)

The Flight Data Processing System does not display
active areas of adverse weather. The controller is
aware of their presence only by the exploitation of
meteorological information through other means, and
transmits them to the crews.

.Le système de traitement des données de
vol n’affiche pas les zones météorologiques
défavorables. Le contrôleur est avisé de leur
présence par l’exploitation des
renseignements météorologiques à travers
d’autres moyens, et les transmets aux
équipages.

Crews shall maintain vigilance to avoid areas with
hazardous meteorological phenomena.

Les équipages devront maintenir la vigilance
afin d’éviter les zones à phénomènes
météorologiques dangereux.

If a pilot intends to circumnavigate the adverseweather
area, he shall inform the controller and obtain
clearance from him for the proposed action. This is
necessary to ensure that separation which the
controller is providing to the other aircraft is not
jeopardized.

Si un pilote a l'intention de contourner une
zone météorologique défavorable, il doit en
informer le contrôleur et obtenir son
autorisation pour l’action proposée. Cela est
nécessaire et permet au contrôleur de
s’assurer que la séparation fournie aux
autres aéronefs ne sera pas compromise.

.

Information on the position, intensity, extent and
movement of significant weather (storms, etc.)
observed by the pilots, shall, when practicable, be
reported to the controller for transmission to the
associated meteorological office.

Des renseignements sur la position,
l'intensité, l’étendue et le déplacement des
phénomènes météorologiques significatifs
(orages, etc.) observés par les pilotes
doivent, dès que possible, être signalés au
contrôleur pour transmission au centre
météorologique associé.

.

GRAPHIC REPRESENTATION OF THE SSR COVERAGE
AREA.

5)REPRESENTATION GRAPHIQUE DE LA ZONE
DE COUVERTURE SSR.

5)
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The vectoring function will only be ensured between
identified aircraft flying above the minimum radar
safety altitudes (MSA or AMSR);
The graphic representation of the minimum safe
altitudes that will be applied is on page
13AD2-GOBD-RMAC

La fonction guidage ne sera assurée qu’entre
aéronefs identifiés évoluant au-dessus des
altitudesminimalesdesécurité radar (AMSR)
;
La représentation graphique des altitudes
minimales de sécurité qui sera appliquée est
à la page 13AD2-GOBD-RMAC

.

AMDT 06/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~13 ENR 1.6~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-14 AIP
ASECNASÉNÉGAL16 JUN 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 6



ENR 1.6 SERVICES DE SURVEILLANCE DÉPENDANTE AUTOMATIQUE EN MODE DIFFUSION (ADS-B)
AUTOMATIC DEPENDENT SURVEILLANCE BROADCAST (ADS-B)

The characteristics of ADS-B are as follows:Les caractéristiques de l’ADS-B sont les suivantes
:

Data source: position data broadcast by aircraft and
using the satellite;

-Source des données : données de positions
diffusées par les aéronefs et utilisant le
satellite ;

-

2 data delivery points (SDP): Abidjan and Dakar as
backup;

-2 points de livraison des données (SDP) :
Abidjan et Dakar comme backup ;

-

Reception by VPN: Dakar.-Une réception par VPN : Dakar.-
Satellite ADS-B data volume:-Volume des données ADS-B satellite :-

- Lateral coverage: lateral limits of the FIR of Dakar
with a buffer zone of 50NM beyond;

Couverture latérale : limites latérales de la
FIR de Dakar avec une zone tampon de
50NM au-delà ;

- Vertical coverage: from 100ft to 66000ft 1013hPa.- Couverture verticale : de 100ft à 66000ft
1013hPa.

EMERGENCY PROCEDURES1)PROCEDURES D’URGENCE1)
In an emergency situation, the pilot must select the
appropriate ADS-B emergency mode, unless otherwise
instructed by the controller or decided otherwise by the pilot.
In the event of unlawful interference on board an aircraft,
the pilot will select the appropriate ADS-B emergency mode.

En situation d’urgence, le pilote devra sélectionner
le mode d’urgence ADS-B approprié, sauf
instructions contraires du contrôleur ou décision
contraire du pilote.
En cas d’intervention illicite à bord d’un aéronef,
le pilote sélectionnera le mode d’urgence ADS-B
approprié.

ATS surveillance system failure
Same as the procedures described for RADAR
(reference 13ENR1.6-11 §1.a)

aPanne du système de surveillance ATS
Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 13ENR1.6-11 §1.a)

a

Transponder Failure
Same as the procedures described for RADAR
(reference 13ENR1.6-11 §1.b)

bPanne de Transpondeur
Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 13ENR1.6-11 §1.b)

b

PROCEDURES TO BE FOLLOWED IN CASE OF
INTERRUPTION OF AIR-GROUND COMMUNICATIONS
OR ILLEGAL INTERVENTION

2)PROCEDURES A SUIVRE EN CAS
D’INTERRUPTION DES COMMUNICATIONS
AIR-SOL OU D’INTERVENTION ILLICITE

2)

Same as the procedures described for RADAR (reference
13ENR1.6-11 §2)

Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 13ENR1.6-11 §2)

AIRCRAFT IDENTIFICATION SPECIFICATIONS3)SPECIFICATIONS RELATIVES A
L’IDENTIFICATION DE L’AERONEF

3)

Carrying an ADS-B transmitter is desirable for aircraft flying
over Senegal territory in order to benefit from the related
services.
Before entering the UTA, the TMA of Dakar, pilots must
ensure that their ADS-B transmitter is operational. ADS-B
equipped aircraft will keep ADS-B transmitters on and display
flight identification throughout the crossing of the UTA, TMA
of Dakar.
For ADS-B, the aircraft displayed are those with satisfactory
on-board avionics quality (FOM greater than 4).

L’emport d’émetteur ADS-B est souhaitable pour
les aéronefs évoluant au-dessus du territoire
sénégalais afin de bénéficier des services y liés.
Avant d’entrer dans l’UTA, la TMA de Dakar, les
pilotes doivent s’assurer que leur émetteur ADS-B
est opérationnel. Les aéronefs équipés ADS-B
maintiendront émetteurs ADS-B en marche et
afficher l’identification du vol pendant toute la
traversée de l’UTA, la TMA de Dakar.
Pour l’ADS-B, les aéronefs affichés sont ceux
ayant une qualité avionique à bord satisfaisante
(FOM supérieur à 4).

SPECIFICATIONS RELATING TO POSITION REPORTS
BY VOICE OR BY CPDLC

4)SPECIFICATIONS RELATIVES AUX COMPTES
RENDUS DE POSITION EN PHONIE OU PAR
CPDLC

4)

Same as the procedures described for RADAR (reference
13ENR1.6-11 §4)

Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 13ENR1.6-11 §4)

GRAPHIC REPRESENTATION OF THE VECTORNG AREA
UNDER ADS-B.

5)REPRESENTATION GRAPHIQUE DE LA ZONE
DE GUIDAGE SOUS ADS-B

5)

Same as the procedures described for RADAR (reference
13ENR1.6-11 §5)

Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 13ENR1.6-11 §5)

←
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ENR 1.6 PROCEDURES ADS-C / CPDLC DANS LA FIR OCÉANIQUE ET L'UTA DE DAKAR
ADS-C / CPDLC OPERATION IN DAKAR OCEANIC FIR AND UTA

ADS-C / CPDLC operation in Dakar oceanic FIRI.
INTRODUCTION1.

Aircraft1.1.
ADS-C/CPDLC is provided within Dakar Oceanic FIR for equiped ACFT aircraft.
ADS/CPDLC operations are in accordance with FANS ATM 501.doc 4444 and global operations data link document (Gold)
of ICAO. The ATS Data link.
Validity area1.2.
ADS-C/CPDLC validity area in Dakar Oceanic FIR is limited by the following points:
17°00"N - 037°30"W -- 12°58"N - 021°22"W -- 00°00"N - 007°20"W -- 06°22"S - 016°00"W -- 07°40"N - 035°00"W --
13°30"N - 037°30"W

ATS SYSTEM FUNCTIONALITIES2.
System which supports ADS and CPDLC includes also the following functionalities:2.1.

Automatic Flight Data Processing (AFDP)-
Flight Plan Air Situation Display (FPASD)-
Flight Data Processing System (FDPS)-

It also includes controller’s decision making tools such as:2.2.
Automatic processing of strips ;.
Processing of the alerts system :.

EMG (EMergency Message);-
CLAM (Clearance Level Adherence Monitoring);-
RAM (Route Adherence Monitoring)-
FPCP (Flight Plan Conflict Probe);-
DAIW (Danger or Restricted Area Infringement Warning);-
ETO (Estimated Time Overflight);-
ARCW (ADS Route Conformance Warning).-

PROCEDURE FOR CONNEXION (LOGON) WITH DAKAR ACC GROUND SYSTEM3.
When a CPDLC equipped aircraft is operating within Dakar Oceanic airspace

CPDLC will be the primary means of communication-
HF frequencies will be used as back up.-
Addresses3.1.

Dakar location indicator: GOOO.
Dakar ACC call sign: Dakar Control.
ACARS Dakar Address: DKRCAYA.
ATS messages shall be sent to destinators according to existing procedures..

A CPDLC connection established between an aircraft and Dakar CONTROL is either active or non-active. A connection
is active when CPDLC messages can be exchanged. A connection is non active when CPDLC messages cannot be
exchanged.

3.2.

FANS 1/A aircraft can have two (02) CPDLC connections established, each with a different ATSU. Only one of these
connections can be active at any given time. A non-active connection becomes active as soon as the active connection
is terminated.
Aircraft coming from Airspace not provided with ADS-C/CPDLC3.3.

The initial logon (FN_CON) should be performed by the pilot using the ICAO code of Dakar FIR (GOOO).3.3.1.
The pilot should perform the initial logon at least 15 minutes prior to the Dakar Oceanic boundary estimate and
should not establish it more than 45 minutes in advance.

3.3.2.

Aircraft coming from airspace provided with ADS-C/CPDLC3.4.
The CPDLC and the ADS-C will be transferred automatically to Dakar ACC by the ACC responsible for the adjacent
FIR, just in case the latter unit also uses such applications.

3.4.1.

The CPDLC connection will be transferred five (05) minutes prior crossing the limit point of Dakar Oceanic FIR.3.4.2.

AMDT 06/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 13 ENR 1.6~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-31
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 616 JUN 2022SÉNÉGALASECNA



Aircraft leaving Dakar Oceanic FIR will receive the AT [POSITION] MONITOR (OR CONTACT) [icaounitname] [primary
frequency] and END SERVICE messages, but not less than five (05) minutes prior crossing Dakar Oceanic FIR limits.
Performing thus the transfer of communications and initiating the CPDLC connection termination with GOOO will be over.

3.5.

This is to ensure synchronization of the CPDLC and the voice communication transfers. Pilots shall verify the data link
status of connection at crossing Dakar FIR limits FIR and terminate the CPDLC connection in case it stays activated.
The controllers shall ensure that no open uplink CPDLC messages exist prior to the up linking of an END SERVICE
message. In the event that a CPDLC uplink message is unanswered, ATC should uplink the following free text: [CHECK
AND RESPOND TO OPEN CPDLC MESSAGES].

3.6.

Pilots shall verify the system connection condition when crossing Dakar Oceanic FIR limits. If GOOO is not an active
connection, that is to say the transfer has not happened automatically the pilot shall terminate the existent CPDLC
connection and execute the manual procedures to establish a new connection by using the GOOO address.

3.7.

When the avionics/pilot recognizes a failure of the data link connection, the pilot shall terminate the connection by selecting
“ATC Com Off” and then initiate a new AFN LOGON (FN_CON) with the Dakar ATS system (GOOO).

3.8.

To avoid an automatic rejection of the LOGON, the pilot shall ensure that the flight identification and registration numbers
contained in the FN_CON message are exactly the same as the flight identification and registration numbers filed in the
flight plan.

3.9.

CONTROLLER PILOT DATA LINK COMMUNICATIONS (CPDLC)4.
The equipped aircraft shall use CPDLC for all ATC communications. The position reports will be, preferably, assisted by
means of ADS-C, as stated in 5.3.

4.1.

In case that the CPDLC is not available or exceptionally required by the Dakar ACC, communications with that unit shall
be accomplished on HF frequency informed by the ATS unit responsible by adjacent FIR or established by means of
‘’MONITOR’’ or ‘’CONTACT’’ message.

4.2.

At crossing the Dakar Oceanic FIR limit, the pilot will receive the message [EXPECT SELCAL CHECK HF] [frequency],
with the objective of making SELCAL test with the aircraft.

4.3.

When a “MONITOR” uplink message is received, the pilot shall change to the nominated frequency at the appropriate
time. A check call is not required on that frequency.

4.4.

When a “CONTACT” message is received, the pilot shall change to the nominated frequency at the appropriate time and
perform an acknowledgement call on that frequency.

4.5.

The sending or receipt of a “Contact” uplink message is not an indication to the pilot that CPDLC use must be terminated
or suspended once voice contact is established. If termination or suspension of CPDLC use is intended by the ATS when
voice contact is established then an additional instruction shall be specifically issued besides the ‘’CONTACT’’ message.
The controller or pilot shall construct CPDLC messages using the pre-formatted message set, a free text message or a
combination of both.

4.6.

Free text messages shall be used only when an appropriate pre-formatted message is not available, so the following shall
be observed :

4.7.

format and phraseology shall be in accordance with the ATC standard;a)
non essential words and sentences shall be avoided;b)
abbreviations shall be included only when in accordance with the standard ATC phraseologyc)

In case of using free text messages, preference shall be given to Standardized Free Messages text global outlined in
Operations of data link doc. gold.

4.8.

Except in case of emergency, when a controller or pilot communicates via CPDLC, the response shall be via CPDLC. In
addition, when a controller or pilot communicates via voice, the response shall be via voice.

4.9.

Whenever a correction to a message sent via CPDLC is deemed necessary or the contents of a message need to be
clarified, the controller or pilot shall use the most appropriate means available for issuing the correct details or for providing
clarification.

4.10.

EXCHANGE OF CPDLC MESSAGES4.11.
When voice communications are used to correct a CPDLC message for which no operational response has yet been
received, the controller’s or pilot’s transmission shall be prefaced by the phrase: [“DISREGARD CPDLC (message type)
MESSAGE, BREAK”] - followed by the correct clearance, instruction, information or request.

4.11.1

When referring to and identifying the CPDLC message to be disregarded, caution should be exercised in its phrasing so
as to avoid any ambiguity with the issuance of the accompanying corrected clearance, instruction, information or request.

4.11.2

If a CPDLC message that requires an operational response is subsequently negotiated via voice, an appropriate CPDLC
message closure response shall be sent, to ensure proper synchronization of the CPDLC dialogue. This could be achieved
by explicitly instructing the recipient of the message via voice to close the dialogue.

4.11.3

In order to avoid a potential ambiguity, pilots should, where possible, avoid sending multiple clearance requests in the
one downlink message.

4.11.4
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In the case of a controller or pilot having any doubt as to the intent of a message, or if any other ambiguity exists, clarification
shall be sought through the use of voice communication.

4.11.5

When a controller or pilot is alerted that CPDLC has failed, and the controller or pilot needs to communicate prior to
CPDLC being restored, the controller or pilot shall revert to voice, if possible, by commencing the communication with
the following information: [CPDLC FAILURE…].

4.11.6

When CPDLC fails and communications revert to voice, all CPDLC messages outstanding should be considered not
delivered and the entire dialogue involving the messages outstanding shall be recommenced by voice.

4.11.7

When CPDLC fails but is restored prior to a need to revert to voice communications, all messages outstanding should be
considered not delivered and the entire dialogue involving the messages outstanding should be recommenced via CPDLC.

4.11.8

When a controller or pilot is alerted that a single CPDLC message has failed, the controller or pilot shall take one of the
following actions as appropriate:

4.11.9

via voice, confirm the actions that will be undertaken with respect to the related dialogue, prefacing the information
with the phrase: [CPDLC MESSAGE FAILURE] or

a)

via CPDLC, reissue the CPDLC message that failed.b)
When a controller requires to all aircraft or a specific flight to avoid sending CPDLC requests for a limited period of time,
the following phrase shall be used : [(Call sign) or ALL AIRCRAFT STOP SENDINGCPDLCREQUESTS] [UNTIL ADVISED]
[reason]

4.11.10

The resumption of the normal use of CPDLC shall be advised using the following phrase :[(Call sign) or ALL AIRCRAFT
RESUME NORMAL CPDLC OPERATIONS]

4.11.11

When the pilot or the controller elects to re-send a message after a reasonable period of time has passed and no error
message has been received indicating the non-delivery of the message, the message shall be sent as a query message.
Alternatively, voice communication may be used.

4.11.12

When there is a CPDLC connection in a non-ADS-C environment, pilots shall ensure that position reporting is conducted
via CPDLC. A CPDLC position report shall be sent manually by the pilot whenever an ATC waypoint is passed over, (or
passed abeam when offset flight is in progress).

4.11.13

Pilots shall downlink a CPDLC position report (ATC waypoint) to the next ATS unit after the completion of:4.11.14
An initial CPDLC connection (when inbound from an area not providing CPDLC services), or during a connection
transfer;

a)

Either when the CPDLC connection transfer has been completed; or at the associated FIR boundary.b)

AUTOMATIC DEPENDENT SURVEILLANCE–CONTRACT (ADS-C)5.
FANS1/A equipped aircraft can have up to five (05) ADS-C connections. One of the five connections is reserved for use
by the Airline Operational Communications (AOC). The aircraft has the capacity to report to four (04) different ATSU
simultaneously using ADS.

5.1.

The current controlling authority shall allocate ADC-C connection priority to next ATSU that will have air traffic control
responsibility for the aircraft.

5.2.

The position messages of ADS equipped aircraft connected to Dakar ACC will be accomplished by means of ADS-C.
However, the pilot must send a CPDLC position report at the FIR entry position to confirm that Dakar ACC holds the status
of Current Data Authority. Following the initial CPDLC report at the boundary, no further CPDLC or voice position reports
will be required for operations within Dakar Oceanic FIR.

5.3.

The position messages shall be transmitted on the HF frequency established, in case that the ADS-C and the CPDLC are
not available, or when required by Dakar ACC.

5.4.

The following ADS-C contracts will be established:5.5.
Periodic contract with reporting frequency every 15 minutes;a)
Event contract which is established when one of the following events is detected by the ADS Function of the aircraft:b)

At significant waypoints;-
05 Nautical Miles (NM) lateral deviation; and-
200 feet (ft) altitude deviation.-

Demand contract, whenever there is operational need.c)
The updating rate of the periodical contract can be modified, without previous notification, in case of operational need.5.6.
It will not be demanded from the pilots to update the estimates for the waypoints when the aircraft is reporting on ADS-C.
Exceptions to that rule are those updating that are required when:

5.7.

an estimate, previously informed orally or by CPDLC, is changed for more than 2 minutes; ora)
a step commenced by the pilot, such as a speed change, will change the estimate at the next report point for more
than 2 minutes.

b)
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FLIGHT PLAN6.
Dakar ATS system uses Item 10 (equipment) of the standard ICAO flight plan to identify an aircraft’s data link capabilities.
The operator is responsible for inserting the following items in the ICAO flight plan:

6.1.

Item 10 – The letter ‘’J’’ to indicate data link capability;.
Item 10 – The letter ’’D’’ to indicate ADS-C capability;.
Item 18 – The letters DAT/ followed by one or more letters as appropriate to indicate the type of data link equipment
carried when ‘’J’’ is entered in Item 10

.

The aircraft registration shall be inserted in the item 18 of the Flight Plan, preceded by the “REG” indicator.6.2.
The aircraft SELCAL code shall be inserted in the item 18 of the Flight Plan, preceded by the “SEL” indicator.6.3.

NON-EQUIPPED AIRCRAFT7.
Non-equipped aircraft shall establish bilateral contact with in Dakar ACC, on the frequency indicated by the ATS unit
responsible for the adjacent FIR to Dakar Oceanic FIR..

7.1.

AIRCRAFT AND OPERATORS APPROVAL8.
The aircraft and operators shall be approved either by the state of operator or the state of registration, prior to any
ADS-C/CPDLC operations.

8.1.
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CPDLC used as back up in Dakar UTAII.
INTRODUCTION1.-
In the framework of the improvement of Air Traffic Services provided to the users, Controller-Pilot Data Link Communications
(CPDLC) will be used in Dakar UTA as back up in case of unavailability of VHF frequencies.
The ATS Data Link communication is provided to all equipped aircraft in accordance to PANS/ATM 501 (Doc.4444) and Global
Operational Data Link Document (GOLD).

Validity area
Horizontal limits:-
From 19°10'N- 018°45'W point, follow DAKAR FIR/CANARIAS limits until 19°00’N- 19°00’W point.
Then, continue until 19°50'N-020°00'W point, descent along 020°00’W parallel until DAKAR FIR/SAL limits to join
15°00'N-020°00'W point.
From this point, join 12°58'N-021°22'W point, and follow DAKAR OCEANIC FIR/DAKAR TERRESTRIAL limits until
09°00'N-016°55' W point.
From this point, follow DAKAR TERRESTRIAL FIR/ROBERTS limits until 10°53'N, 015°05'W point, follow the common
boundaries between BISSAU GUINEA and CONAKRY GUINEA until 12°41'N- 013°39' W point.
Then, continue along the common boundaries between CONAKRY GUINEA and SENEGAL until 12°26'N- 012°30'W point,
follow BAMAKO UTA limits until 15°18'N- 011°49'W point.
From this point, join 14°45'N- 012°26'W point, the follow the common boundaries between SENEGAL and MAURITANIA
until 16°29'N- 016°18'W and join Arc of circle of 120NM radius based on "YF" VOR/DME until 16°37'N-018°31'W point.
From this point, back to 19°10'N-018°45'W point.

Vertical limits: from FL 245 to FL460.-

PROCEDURE FOR COMMUNICATION WITH DAKAR ACC2.-
VHF frequencies will be the primary means of communication;-
CPDLC will be used as back up (for CPDLC equipped aircraft)-

Addresses:
Dakar ACC call sign: Dakar Control-
ACARS Dakar Address: DKRCAYA-
ATS messages shall be sent to addressees according to existing procedures.-

A CPDLC connection established between an aircraft and Dakar CONTROL is either active or non-active.2.1.
A connection is active when CPDLC messages can be exchanged;-
A connection is non-active when CPDLC messages cannot be exchanged.-

Equipped aircraft can have two (02) CPDLC connections established, each with a different ATSU. Only one of these connections
can be active at any given time. A non-active connection becomes active as soon as the active connection is terminated.
The controller or pilot shall construct CPDLC messages using the pre-formatted message set, a free text message or a
combination of both.

2.2.

Free text messages shall be used only when an appropriate pre-formatted message is not available, so the following shall be
observed:

2.3.

format and phraseology shall be in accordance with the ATC standard;a)
non essential words and sentences shall be avoided;b)
abbreviations shall be included only when in accordance with the standard ATC phraseology.c)

In case of using free text messages, preference shall be given to Standardized Free Text Messages outlined in Global
Operational Data Link Document (GOLD).

2.4.

Pilots shall downlink a CPDLC position report (ATC waypoint) to the next ATS unit after the completion of:2.5.
An initial CPDLC connection (when inbound from an area not providing CPDLC services), or during a connection transfer;a)
Either when the CPDLC connection transfer has been completed; or at the associated FIR boundary.b)
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ENR 1.6 SERVICES ET PROCÉDURES DE SURVEILLANCE ATS DANS LA TMA/UTA DE NDJAMENA
ATS SURVEILANCE SERVICES AND PROCEDURES WITHIN NDJAMENA TMA/UTA

In order to improve the air traffic services provided to air users
in the upper control area (UTA) and the terminal control area
(TMA) of N’Djamena, ASECNA has implemented the following
ATS surveillance systems:

Afin d’améliorer les services de la circulation aérienne
fournis aux usagers de l’air dans la région de contrôle
supérieure (UTA) et la région de contrôle terminale
(TMA) de N’Djamena, l’ASECNA a mis en œuvre les
systèmes de surveillance ATS suivants :

- A secondary surveillance radar (SSR) ;
- And ADS-B via satellite.

- Un radar secondaire de surveillance (SSR);
- Et l’ADS-B par satellite.

Radar and space-based ADS-B data enable the provision of
surveillance service, assistance, vectoring and alert.
ATS surveillance services shall start upon entry of the aircraft
within the coverage of the ATS surveillance systems and shall
end at a specified fix from which the aircraft will follow the
published approach trajectories.
Vectoring will be provided only in the N’Djamena UTA and TMA
under VHF coverage.

Les données radar et ADS-B par satellite permettent
d’assurer les services de surveillance, d’assistance, de
guidage et d'alerte.
Les services de surveillance ATS seront rendus dans
la FIR. Ils débuteront dès l’entrée de l’aéronef dans les
limites de la couverture des systèmes de surveillance
ATS et s’achèveront sur un repère spécifié à partir
duquel l’aéronef suivra les trajectoires d’approche
publiées.
Le guidage ne sera assuré que dans l’UTA et la TMA
de N’Djamena

←
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ENR 1.6 RADAR SECONDAIRE DE SURVEILLANCE (SSR)DANS LA TMA ET L'UTA DE NDJAMENA
SECONDARY SURVEILLANCE RADAR (SSR) IN NDJAMENA TMA AND UTA

The following features of the radar are:Les caractéristiques du radar sont les suivantes :
Type :MSSR-Type : MSSR-
Antenna Coordinates :
12°08'10,320''N / 015°02'36,540''E ;

-Coordonnées de l'antenne :
12°08'10,320''N / 015°02'36,540''E ;

-

Location: Ndjamena ;-Emplacement : Ndjamena ;-
Maximum Range : 250 NM-La portée maximale : 250 NM-
Emission frequency: 1030 Mhz-Fréquence de transmission : 1030 Mhz-
Reception frequency : 1090 Mhz-Fréquence de réception : 1090 Mhz-
Emission Power : 64.5 DBM à 66.0 DBM-Puissance d'émission : 64.5 DBM à 66.0 DBM-
Interrogation Mode : Mode S and Mode A/C-Mode d'interrogation : Mode S et Mode A/C-
An automatic processing system for radar data (RDPS)
and flight data (FDPS

-Un système de traitement automatique des
données radar (RDPS) et des données de
vol (FDPS).

-

The following table gives the radar ranges for information
only at certain flight levels:

Le Tableau suivant donne à titre indicatif les
portées du radar à certains niveau de vol :

Rayon de la couverture
Radar en NM /

Radar coverage radius in NM

Altitude en pieds /
Altitude in feet

1055000
1208000
15010000
17015000

More than 18020000
More than 19025000

EMERGENCY PROCEDURES1)PROCEDURES D’URGENCE1)
In an emergency situation, the pilot must select mode A
code 7700, unless otherwise instructed by the controller or
decided otherwise by the pilot.
In the event of unlawful interference on board an aircraft,
the pilot will select mode A transponder code 7500.

En situation d’urgence, le pilote devra sélectionner
le mode A code 7700, sauf instructions contraires
du contrôleur ou décision contraire du pilote.
En cas d’intervention illicite à bord d’un aéronef,
le pilote sélectionnera le mode A code
transpondeur 7500.

ATS surveillance system failure
In the event of failure of one of the systems, with the
existence of themeans of communication, the services
will be rendered using the second system within its
defined coverage limits.
In the event of total failure of the ATS surveillance
systems, but with the existence of air/ground
communication means, the controller will establish
procedural separation between aircraft in the UTA and
the TMA of Ndjamena.
As an emergency measure, the controller may
temporarily use flight levels separated by a distance
equal to half of the applicable vertical separation
minimum if separation by standard procedures cannot
be assured immediately.

aPanne du système de surveillance ATS
En cas de panne de l’un des systèmes, avec
existence des moyens de communication, les
services seront rendus à l’aide du second
système dans ses limites de couverture
définies.
En cas de panne totale des systèmes de
surveillance ATS, mais avec l’existence des
moyens de communication air/sol, le
contrôleur établira la séparation aux
procédures entre les aéronefs dans l’UTA et
la TMA de Ndjamena.
Comme mesure d’urgence, le contrôleur
pourra utiliser temporairement des niveaux
de vol espacés d’une distance égale à la
moitié du minimum de séparation verticale
applicable si la séparation aux procédures
normalisées ne peut pas être assurée
immédiatement.

a

Transponder Failure
In case of failure of the transponder and/or the ADS-B
transmitter during a flight that will enter the N’Djamena
FIR, UTA or TMA, the concerned aircraft shall inform
the Controller at least 15 minutes before entering the
concerned airspace.

bPanne de Transpondeur
Les aéronefs en panne de transpondeur et/ou
de l’émetteur ADS-B au cours d’un vol et
devant entrer dans la FIR, l’UTA ou la TMA
de N’Djamena, sont astreints à en informer
le Centre de Contrôle Régional ou le Centre
de contrôle d’approche 15 minutes au moins
avant de pénétrer dans l'espace aérien
concerné.

b
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PROCEDURES TO BE FOLLOWED IN CASE OF
INTERRUPTION OF AIR-GROUND COMMUNICATIONS
OR ILLEGAL INTERVENTION

2)PROCEDURES A SUIVRE EN CAS
D’INTERRUPTION DES COMMUNICATIONS
AIR-SOL OU D’INTERVENTION ILLICITE

2)

In the event that two-way communications with an aircraft
are interrupted, the following provisions will be followed:

Dans le cas où les communications
bidirectionnelles avec un aéronef sont
interrompues, les dispositions ci-après seront
suivies :

If the pilot is aware of the loss of operation of his
on-board radio, he must display the transponder code
7600 or the appropriate absolute emergency and/or
ADS-B emergency situation mode and acknowledge
receipt of the instructions on the dedicated channel;

-Si le pilote a connaissance de la perte de
fonctionnement de sa radio de bord, il devra
afficher le code transpondeur 7600 ou le
modeurgenceabsolue et/ou situation urgente
ADS-B approprié et accuser réception des
instructions sur le canal dédié ;

-

If the pilot has not displayed the code 7600 or the
absolute emergency mode and/or ADS-B emergency
situation, the controller will have to determine if the
on-board receiver is working.

-Si le pilote n’a pas affiché le code 7600 ou le
modeurgenceabsolue et/ou situation urgente
ADS-B, le contrôleur devra déterminer si le
récepteur de bord fonctionne.

-

For this, the controller must:Pour cela, le contrôleur devra :
Ask the aircraft, on the channel used until then, to
acknowledge receipt by performing a specified
maneuver, and then observing the aircraft's route, or
by giving the latter an IDENT instruction;

-Demander à l’aéronef, sur le canal utilisé
jusque-là, d’accuser réception en exécutant
une manœuvre spécifiée, et en observant
alors la route de l’aéronef, ou en donnant à
ce dernier une instruction IDENT ;

-

Repeat the action prescribed above on any other
available channel on which it is believed that the
aircraft might be listening.

-Répéter la mesure prescrite ci-dessus sur un
tout autre canal disponible sur lequel on
pense que l’aéronef pourrait être à l’écoute..

-

SSR CODE ASSIGNMENT SYSTEM3)SYSTEME D’ASSIGNATION DES CODES SSR3)
In accordance with the Aeronautical Regulations of Chad
(Ref: RAT 06 OPS 2-B.2.4.13 and RAT 10 Parts 3 et 4),a
secondary radar transponder on board equipment is
mandatory over the Chadian territory.
Correct setting of transponder codes will be maintained at
all times.
Before entering the UTA, TMA of Ndjamena, pilots must
ensure that their transponder is operational andmust display
the transponder code A2000 if necessary.
On first contact with Ndjamena ATC and upon entering
Ndjamena UTA or TMA, all aircraft will be assigned a
transponder code to be displayed for identification unless
already available. Pilots must display and maintain the
transponder code assigned by Ndjamena ATC throughout
the crossing of Ndjamena UTA and/or TMA.

Conformément aux Règlements Aéronautiques du
Tchad (Réf : RAT 06 OPS 2-B.2.4.13 and RAT 10
Parties 3 et 4), l'emport d'un transpondeur de bord
de radar secondaire au-dessus du territoire du
Tchad est exigé pour les aéronefs. Un réglage
correct des codes de transpondeurs sera maintenu
à tout moment.
Avant d’entrer dans l’UTA, la TMA de Ndjamena
les pilotes doivent s’assurer que leur transpondeur
est opérationnel et doivent afficher le code
transpondeur A2000 en cas de besoin.
Au premier contact avec l’ATC de Ndjamena et à
l’entrée de l’UTA ou la TMA de Ndjamena, tous
les aéronefs se verront attribuer un code
transpondeur à afficher pour l’identification àmoins
que celle-ci ne soit déjà disponible. Les pilotes
doivent afficher et maintenir le code transpondeur
assigné par l’ATC de Ndjamena pendant toute la
traversée de l’UTA et/ou TMA de Ndjamena.
.

SPECIFICATIONS RELATING TO POSITION REPORTS
BY VOICE OR BY CPDLC

4)SPECIFICATIONS RELATIVES AUX COMPTES
RENDUS DE POSITION EN PHONIE OU PAR
CPDLC

4)

Speed and level limitsa)Limitations de vitesses et de niveauxa)
In the UTA of Ndjamena, no speed limit will be
required.
In the TMA of Ndjamena, the Indicated airspeed is
limited to 250KT below FL100, except for explicit
clearance at the initiative of the controller.
However, for aircraft which, for technical or flight
quality reasons, cannot maintain these speeds, a
higher speed may be granted by the controller.

Dans l’UTA de Ndjamena, aucune limitation
de vitesse ne sera exigée.
Dans la TMA de Ndjamena, la vitesse
Indiquée est limitée à 250KT au-dessous du
FL100, sauf clairance explicite à l’initiative
du contrôleur.
Toutefois, pour les aéronefs qui, pour des
raisons techniques ou de qualité de vol, ne
peuvent maintenir ces vitesses, une vitesse
plus élevée peut leur être accordée par le
contrôleur.

Call signb)Indicatif d’appelb)
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When providing ATS surveillance services in the UTA
and TMA of Ndjamena, the call sign of the controlling
body will be as follows:
Organism: Ndjamena Regional Control Center;
Call sign: Ndjamena Control;
Organism: Ndjamena Approach Control Center;
Call sign: Ndjamena Approach.

Lors de la fourniture des services de
surveillance ATS dans l’UTA et la TMA de
Ndjamena, l'indicatif d’appel de l'organisme
de contrôle sera comme suit :
Organisme : Centre de contrôle régional de
Ndjamena ;
Indicatif d’appel : Ndjamena Contrôle.
Organisme : Centre de contrôle d'Approche
de Ndjamena ;
Indicatif d’appel : Ndjamena Approche

Separation standard to be appliedc)Norme de séparation à appliquerc)
The minimum separation using ATS surveillance
systems to be applied inside the UTA and the TMA is
set as follows:
Vertical separation remains maintained: 1000 ft in
RVSM airspace and below then 2000 ft above RVSM
airspace
Horizontal separation:

Le minimum de séparation à l’aide des
systèmes de surveillance ATS à appliquer à
l'intérieur de l’UTA et la TMA est fixé comme
suit :
Séparation verticale reste maintenue :
1000 ft dans l’espace RVSM et en-dessous
puis 2000 ft au- dessus de l’espace RVSM
Séparation horizontale :

o 10 NM between position symbols;
o 5 NM between position symbol under the following
conditions: between an aircraft in Climb or Descent
configuration and another stable aircraft at a flight
level provided that the climbing or descending
aircraft crosses the level of stable traffic only behind
said traffic.

o 10 NM entre symboles de position ;
o 5 NM entre symbole de position dans les
conditions suivantes : entre un aéronef en
configuration Montée ou Descente et un
autre aéronef stable à un niveau de vol à
condition que l’aéronef qui monte ou qui
descend croise le niveau du trafic stable
seulement derrière ledit trafic.

An appropriate procedural separation minimum will be
applied when at least one of the aircraft present is not
visualized.
Outside the UTA and the TMA, a minimum separation
of procedures will be applied..

Un minimum de séparation aux procédures
approprié sera appliqué lorsque aumoins l’un
des aéronefs en présence n’est pas visualisé.
Hors de l’UTA et la TMA, un minimum de
séparation aux procédures sera appliqué.

Significant weather informationb)Informations météorologiques
significatives

d)

The Flight Data Processing System does not display
active areas of adverse weather. The controller is
aware of their presence only by the exploitation of
meteorological information through other means, and
transmits them to the crews.

.Le système de traitement des données de vol
n’affiche pas les zones météorologiques
défavorables. Le contrôleur est avisé de leur
présence par l’exploitation des
renseignements météorologiques à travers
d’autres moyens, et les transmets aux
équipages.

Crews shall maintain vigilance to avoid areas with
hazardous meteorological phenomena.

Les équipages devront maintenir la vigilance
afin d’éviter les zones à phénomènes
météorologiques dangereux.

If a pilot intends to circumnavigate the adverseweather
area, he shall inform the controller and obtain
clearance from him for the proposed action. This is
necessary to ensure that separation which the
controller is providing to the other aircraft is not
jeopardized.

Si un pilote a l'intention de contourner une
zone météorologique défavorable, il doit en
informer le contrôleur et obtenir son
autorisation pour l’action proposée. Cela est
nécessaire et permet au contrôleur de
s’assurer que la séparation fournie aux autres
aéronefs ne sera pas compromise.

.

Information on the position, intensity, extent and
movement of significant weather (storms, etc.)
observed by the pilots, shall, when practicable, be
reported to the controller for transmission to the
associated meteorological office.

Des renseignements sur la position,
l'intensité, l’étendue et le déplacement des
phénomènes météorologiques significatifs
(orages, etc.) observés par les pilotes
doivent, dès que possible, être signalés au
contrôleur pour transmission au centre
météorologique associé.

.

GRAPHIC REPRESENTATION OF THE SSR COVERAGE
AREA.

5)REPRESENTATION GRAPHIQUE DE LA ZONE
DE COUVERTURE SSR.

5)

The vectoring function will only be ensured between
identified aircraft flying above the minimum radar
safety altitudes (MSA or AMSR);
The graphic representation of the minimum safe
altitudes that will be applied is on page
14AD2-FTTJ-RMAC.

La fonction guidage ne sera assurée qu’entre
aéronefs identifiés évoluant au-dessus des
altitudes minimales de sécurité radar (AMSR)
;
La représentation graphique des altitudes
minimales de sécurité qui sera appliquée est
à la page 14AD2-FTTJ-RMAC.

.
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ENR 1.6 SURVEILLANCE DÉPENDANTE AUTOMATIQUE EN MODE DIFFUSION (ADS-B)
AUTOMATIC DEPENDENT SURVEILLANCE-BROADCAST (ADS-B)

The characteristics of ADS-B are as follows:Les caractéristiques de l’ADS-B sont les suivantes
:

Data source: position data broadcast by aircraft and
using the satellite;

-Source des données : données de positions
diffusées par les aéronefs et utilisant le
satellite ;

-

2 data delivery points (SDP): Abidjan and Dakar as
backup;

-2 points de livraison des données (SDP) :
Abidjan et Dakar comme backup ;

-

Reception by VPN:Dakar.-Une réception par VPN : Dakar.-
Satellite ADS-B data volume:-Volume des données ADS-B satellite :-

- Lateral coverage: lateral limits of the N'Djamena
FIR with a buffer zone of 50NM beyond;

Couverture latérale : limites latérales de la
FIR de N'Djamena avec une zone tampon
de 50NM au-delà ;

- Vertical coverage: from 100ft to 66000ft 1013hPa.- Couverture verticale : de 100ft à 66000ft
1013hPa.

EMERGENCY PROCEDURES1)PROCEDURES D’URGENCE1)
In an emergency situation, the pilot must select the
appropriate ADS-B emergency mode, unless otherwise
instructed by the controller or decided otherwise by the pilot.
In the event of unlawful interference on board an aircraft,
the pilot will select the appropriate ADS-B emergency mode.

En situation d’urgence, le pilote devra sélectionner
le mode d’urgence ADS-B approprié, sauf
instructions contraires du contrôleur ou décision
contraire du pilote.
En cas d’intervention illicite à bord d’un aéronef,
le pilote sélectionnera le mode d’urgence ADS-B
approprié.

ATS surveillance system failure
Same as the procedures described for RADAR
(reference 14ENR1.6-11 §1.a)

aPanne du système de surveillance ATS
Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 14ENR1.6-11 §1.a)

a

Transponder Failure
Same as the procedures described for RADAR
(reference 14ENR1.6-11 §1.b)

bPanne de Transpondeur
Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 14ENR1.6-11 §1.b)

b

PROCEDURES TO BE FOLLOWED IN CASE OF
INTERRUPTION OF AIR-GROUND COMMUNICATIONS
OR ILLEGAL INTERVENTION

2)PROCEDURES A SUIVRE EN CAS
D’INTERRUPTION DES COMMUNICATIONS
AIR-SOL OU D’INTERVENTION ILLICITE

2)

Same as the procedures described for RADAR (reference
14ENR1.6-11 §2)

Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 14ENR1.6-11 §2)

AIRCRAFT IDENTIFICATION SPECIFICATIONS3)SPECIFICATIONS RELATIVES A
L’IDENTIFICATION DE L’AERONEF

3)

The carriage of ADS-B transmitters is desirable for aircraft
operating over the Chad territory in order to benefit from
related services.
Before entering the UTA, the TMA of Ndjamena, pilots must
ensure that their ADS-B transmitter is operational. ADS-B
equipped aircraft will keep ADS-B transmitters on and
display flight identification throughout the crossing of the
UTA, Ndjamena TMA.
For ADS-B, the aircraft displayed are those with satisfactory
on-board avionics quality (FOM greater than 4).

L’emport d’émetteur ADS-B est souhaitable pour
les aéronefs évoluant au-dessus du territoire
tchadien afin de bénéficier des services y liés.
Avant d’entrer dans l’UTA, la TMA de Ndjamena,
les pilotes doivent s’assurer que leur émetteur
ADS-B est opérationnel. Les aéronefs équipés
ADS-Bmaintiendront émetteurs ADS-B enmarche
et afficher l’identification du vol pendant toute la
traversée de l’UTA, la TMA de Ndjamena.
Pour l’ADS-B, les aéronefs affichés sont ceux
ayant une qualité avionique à bord satisfaisante
(FOM supérieur à 4).

SPECIFICATIONS RELATING TO POSITION REPORTS
BY VOICE OR BY CPDLC

4)SPECIFICATIONS RELATIVES AUX COMPTES
RENDUS DE POSITION EN PHONIE OU PAR
CPDLC

4)

Same as the procedures described for RADAR (reference
14ENR1.6-11 §4)

Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 14ENR1.6-11 §4)

GRAPHICREPRESENTATIONOFTHEVECTORNGAREA
UNDER ADS-B.

5)REPRESENTATION GRAPHIQUE DE LA ZONE
DE GUIDAGE SOUS ADS-B

5)

Same as the procedures described for RADAR (reference
14ENR1.6-11 §5)

Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 14ENR1.6-11 §5)

←
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ENR 1.6 PROCEDURES ADS-C / CPDLC DANS LA FIR N'DJAMENA
ADS-C / CPDLC OPERATION IN N'DJAMENA FIR

INTRODUCTION1.INTRODUCTION1.
Controller-Pilot Data Link Communications (CPDLC) and
Automatic Dependant Surveillance – Contract (ADS-C)
services are provided within Ndjamena FIR for aircraft
equipped with FANS1/A.

Les services de communications contrôleur - pilote par liaison
de données (CPDLC) et de Surveillance Automatique à
dépendance - contrat (ADS-C) sont fournis à l’intérieur de la
FIR N'Djamena pour les avions équipés FANS1 / A.

The system is in accordance with PANS-ATM/501 Doc 4444
(15th Edition) and FANS1/A Operations Manual (FOM). The
operational implementation of the system will provide for
aircraft with FANS1/A equipped within Ndjamena FIR

Le système est conforme à PANS-ATM/501 Doc 4444 (15e
édition) et FANS1/A Operations Manual (FOM). La mise en
oeuvre opérationnelle du système fournira des avions équipé
FANS1 / A au sein N'Djamena FIR.

AERA OF RESPONSIBILITY2.ZONE DE RESPONSABILITE2.
Ndjamena FIR (FTTT) is the part of airspace defined as
below:

La FIR Ndjamena (FTTT) est la partie de l'espace aérien
défini comme ci-dessous :

Horizontal limits:-Limites horizontales :-
22°00'N-11°30'E, 22°00'N-019°'E, Borders CHAD /
SUDAN and CENTRAL AFRICA/SUDAN, till parallel
08°00'N, parallel 08°00N, till border
CAMEROON/NIGERIA,

22°00'N - 11°30'E, 22°00'N - 019°E, frontières TCHAD
/ SOUDAN et CENTRAFRIQUE / SOUDAN, jusqu'à
ce parallèle 08°00'N, parallèle 08°00N jusqu'à la
frontière CAMEROUN / NIGERIA,

CHAD/NIGERIA and NIGER/NIGERIA till 11°30N then
22°00N-11°30E

TCHAD / NIGERIA et NIGER / NIGERIA jusqu'à
11°30'N, puis 22°00'N - 11°30'E.

Vertical limits : FL245 – FL460-Limites verticales : FL245 - FL460-
For any details, refer to the FIR map in appendixPour tous les détails, reportez-vous à la carte FIR en annexe.

NDJAMENA ACC SYSTEM FUNCTIONALITIES3.FONCTIONNALITES DU SYSTEME de l’ACC NDJAMENA3.
The system is mainly composed of the following
functionalities:

Le système se compose principalement des fonctionnalités
suivantes :

The Flight Data Processing System (FDPS);a)Le système de traitement des données de vol (STPV);a)
The Flight Plan Air Situation Dis-play (FPASD);b)Le plan de vol Situation Air Display (FPASD);b)
The Automatic Dependant
Surveillance/Contract(ADS-C);

c)La personne à charge automatique de surveillance /
contrat (ADS-C);

c)

The Controller Pilot Data Link Communications
(CPDLC).

d)Le Controller Link pilote de données (CPDLC).d)

The system also includes the controller’s decision-making
tools such as:

Le système comprend également des outils de prise de
décision du contrôleur tels que :

The automatic processing of strips ;1.Le traitement automatique de bandes ;1.
Processing of the alerts system:2.Traitement du système des alertes :2.
EMG (Emergency Message) : CPDLC alert;-EMG (Emergency Message) : alerte CPDLC ;-
CLAM (Clearance Level Adherence Monitoring) :
Altitude variation between the aircraft flight level and
the cleared flight level;

-CLAM (Clearance Level Adherence Monitoring) :
déviation d’altitude entre le niveau de l’avion et le
niveau autorisé ;

-

RAM (Route Adherence Monitoring) : Lateral
deviation from the route assigned in the flight plan;

-RAM (Route Adherence Monitoring) : déviation
latérale de la route affectée au plan de vol ;

-

FPCP (Flight Plan Conflict Probe) : Route conflict
detection from the flight plan information;

-FPCP (Flight Plan Conflict Probe) : détection de
conflit de route à partir des informations du plan de
vol ;

-

DAIW (Danger or Restricted Area Infringement
Warning) : alarm indicating that the flight profile is
entering a restricted or dangerous area;

-DAIW (Danger or Restricted Area Infringement
Warning) : alarme indiquant que le profil de vol
pénètre une zone Dangereuse ou Règlementée ;

-

ETO (Estimated Time Over) : difference between the
reported times and those estimated by the FDPS;

-ETO (Estimated Time Over) : différence entre les
heures reportées et celles estimées par le FDPS ;

-

ARCW (ADS Route Conformance Warning) :
Detection of a deviation between the route assigned
in the flight plan and the projected ADS route.

-ARCW (ADS Route Conformance Warning) :
Détection de la déviation entre la route plan de vol
et la route ADS projetée.

-

NDJAMENA ATS DESIGNATOR4.N'DJAMENA ATS DÉSIGNATION4.
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The Ndjamena FIR ICAO Location indicator is: FTTT-L'indicateur d’emplacement OACI de la FIRN'Djamena
est : FTTT

-

The Ndjamena ACARS Address is : NDJCAYA-L'adresse ACARS de Ndjamena est : NDJCAYA-
The Ndjamena ACC call sign is : NDJAMENA
CONTROL

-L’indicatif d'appel de l’ACC N'Djamena est :
NDJAMENA CONTRÔLE

-

The ATS messages are sent to:Les messages ATS sont envoyés à :
FTTTZQZX : for all flight entering Ndjamena FIR ;-FTTTZQZX : pour tous les vols entrant dans la FIR

N'Djamena;
-

FTTTZQZX - FTTJZPZX - FTTJZTZX : for all flight to
or from Ndjamena airport.

-FTTTZQZX - FTTJZPZX - FTTJZTZX : pour tous les
vols en provenance ou à Ndjamena l'aéroport.

-

ADS LOGON5.CONNEXION ADS5.
INITIAL LOGON (PILOT INITIATED)5.1.CONNEXION INITIALE (INITIE PAR PILOTE)5.1.
For aircraft proceeding inbound Ndjamena FIR from a
non- CPDLC capable FIR or departing from airports in
Chad, ATC will accept First LOGON between 15 and
45 minutes prior to entering FTTT FIR.

Pour les aéronefs entrant dans la FIR N'Djamena et
en provenance d'une FIR dépourvue de CPDLC ou au
départ des aéroports du Tchad, l'ATC acceptera la
connexion initiale entre 15 et 45 minutes avant d'entrer
la FIR FTTT.

Nevertheless, Ndjamena requests initial LOGON at
least 20 minutes prior to Estimate FIR Boundary or
prior to departure.

Néanmoins, Ndjamena demande le premier LOGON
au moins 20 minutes avant l’estimé limite de la FIR ou
avant le départ.

INITIAL LOGON (PILOT INITIATED)5.2.PROCESSUS DE TRANSFERT ADRESSE5.2.
OUTBOUND TRAFFIC5.2.1.LE TRAFIC SORTANT5.2.1.
Aircraft exiting Ndjamena airspace to an adjoining
CPDLC capable FIR can expect to be Address
Forwarded to that FIR prior to crossing FIR boundary.

Les avions sortant de l’espace de Ndjamena pour une
FIR adjacente dotée du CPDLC peuvent s’attendre à
être transmis à cette FIR avant de passer la limite de
la FIR.

This process is achieved in accordance with local
agreement with adjacent ATC Unit.

Ce processus est réalisé en conformité avec l’accord
local avec les centres ATC adjacents.

INBOUND TRAFFIC5.2.2.LE TRAFIC ENTRANT5.2.2.
For inbound flights from upstream Data Link equipped
centers, Ndjamena requirements are as follows:

Pour les vols en provenance de centres équipés
CPDLC, les exigences de Ndjamena sont les suivantes
:

Connection Management Requirement : LOGON is
requested at least 20 minutes prior to Estimate FIR
Boundary;

-Exigence de gestion de connexion : le LOGON est
demandé au moins 20 minutes avant l’heure estimée
limite FIR ;

-

CPDLC Connection Transfer : required at least 5
minutes prior to Transfer of Control Point (TCP)
unless otherwise coordinated;

-transfert de connexion CPDLC : demandée au moins
5 minutes avant le point de transfert sauf indication
contraire coordonnée ;

-

Crossing FIR Boundary: Ndjamena requests voice
communication instruction as follow:

-Traversée de la limite FIR : Ndjamena demande des
instructions de communication vocale comme :

-

-- CONTACT FTTT [Frequency]*-- CONTACT FTTT [fréquence]*
(*Frequencies as those assigned during

coordination)
(* les fréquences que celles assignées pendant la
coordination)

A SELCAL check will be required on HF primary.Une vérification de SELCAL sera nécessaire sur les
fréquences HF primaires.

ADS APPLICATION5.3.APPLICATION ADS5.3.
Pilots must ensure that ADS is left armed during flight
progression within Ndjamena FIR.

5.3.1.Les pilotes doivent s’assurer que l’ADS reste activée
pendant l’évolution du vol à l’intérieur de la FIR
N’Djamena.

5.3.1.

ADS contracts will be established automatically upon
successful Logon. Ndjamena Centre does not use the
vertical Rate Change even contract. The default rate
of Periodic Contract is set to 10 minutes in all airspaces
of Ndjamena FIR.

5.3.2.Les contrats ADS s’établiront automatiquement lors
d’un LOGON réussi. Le centre de N’Djamena n’utilise
pas le changement de taux vertical même sur contrat.
Le taux par défaut d’un contrat périodique est réglé à
10 minutes dans tout l’espace de la FIR N’Djamena.

5.3.2.

Following initial CPDLCposition report on first contract,
ADS reporting will fulfill normal position reporting
requirements within Ndjamena FIR. Neither CPDLC
nor Voice reports will be required while ADS is
operational.

5.3.3.Suite au rapport CPDLC position initiale sur le premier
contrat, les rapports ADS rempliront les exigences
normales de rapport de positions au sein de la FIR
N'Djamena. Ni le CPDLC ni les rapports vocaux ne
seront requis quand l'ADS est opérationnelle.

5.3.3.
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Undernormalcircumstances,Ndjamenashall terminate
ADS contracts and connections after the aircraft has
left the FIR.

5.3.4.Dans des circonstances normales, Ndjamena devra
résilier les contrats ADS et les connexions après que
l'avion ait quitté la FIR.

5.3.4.

CPDLC APPLICATION6.APPLICATION CPDLC6.
CPDLC will be the primary means of communications
between ATC and FANS 1/A equipped aircrafts. Voice
use will be used as the backup communication
medium. The communication via CPDLC will hold the
responsibility for SAR and communications alerting.

6.1.Le CPDLC sera le moyen primaire de communication
entre l’ATC et les aéronefs équi-pés FANS 1/A.
l’utilisation de la voie est utilisée comme moyen de
communication de secours. Les communications
CPDLC prendra en compte la responsabilité du SAR
et des communications d’alertes.

6.1.

The provision of Pre Departure Clearance (PDC) Via
CPDLC to departing aircraft is not available as part of
the specifications of Ndjamena ATM program.

6.2.La disposition de la clairance de départ (PDC) via le
CPDLC pour les aéronefs au départ n’est pas
disponible dans le cadre du cahier de charge du
programme de l’ATM N’Djamena.

6.2.

Standard preformatted messages are to be used in
CPDLCcommunications,specifically forpilotclearance
requests and ATC instructions. The use of free text
elements should be kept to a minimum.

6.3.Les messages standards préformatés doivent être
utilisés dans les communications CPDLC,
spécifiquement pour les demandes de clairance des
pilotes et les instructions de l’ATC. L’utilisation des
éléments de texte libre doit être maintenue à un
minimum.

6.3.

Controller/Pilot dialogues opened by CPDLC must be
closed by CPDLC.

6.4.Les dialogues Controlleur/pilote ouvert par CPDLC
devront être cloturés en CPDLC.

6.4.

To avoid ambiguity in CPDLC exchanges, pilots are
required not to use message containing more than one
clearance request.

6.5.Pour éviter toute ambiguïté dans les échanges CPDLC
les pilotes sont tenus de ne pas utiliser des messages
contenant plus d’une demande de clairance.

6.5.

If any ambiguity exists as to the intent of a particular
message, clarification must be sought by voice.

6.6.Si une ambiguité existe sur l'intention d’un message
particulier, la clarification doit être rechercher par la
voix.

6.6.

“STANDBY” element will be used by ATC to notify the
pilot that the request has been received and delay of
less than 10 minutes can be expected until response
is sent. The dialogue remains open.

6.7.L’élément « STANDBY » sera utilisé par l’ATC pour
informer le pilote que la demande été reçue et le retard
de moins de 10 minutes peut être attendu jusqu’à la
réponse. Le dialogue reste ouvert.

6.7.

“REQUEST DEFFERED” element will be used by ATC
to notify the pilot that the request has been received
and delay of less than 10 minutes can be expected
until response is sent. The dialogue remains open.

6.8.L’élément « REQUEST DEFFERED » sera utilisé par
l’ATC pour informer le pilote que la demande été reçue
et le retard de moins de 10 minutes peut être attendu
jusqu’à la réponse. Le dialogue reste ouvert.

6.8.

Ndjamena ATC requires not using element “CRUISE”
[altitude] or [flight level] in CPDLC messages.

6.9.L’ATCN’Djamena demande de ne pas utiliser l’élément
« CRUISE » [altitude] ou [Ni-veau de vol] dans les
messages CPDLC.

6.9.

Ndjamena ATC will not use Block Level clearances.6.10.L’ATC N’Djamena n’utilisera pas des clairances en
tranche de niveau.

6.10.

Ndjamena requires an initial CPDLC [position report]
at FIR Boundary entry point then ADS reporting only.
This is to ensure that CPDLC connection is active with
Ndjamena Centre.

6.11.N’Djamena nécessite un CPDLC initial [compte rendu
de position] au point d’entrée de la FIR puis un rapport
ADS seulement. C’est pour s’assurer que la connexion
CPDLC est active avec le centre de N’Djamena.

6.11.

In case of ADS only failure, Ndjamena shall inform
pilots of the shutdown and CPDLC position reports will
be used.

6.12.Encasdedéfaillanceuniquement de l’ADS,N’Djamena
doit informer les pilotes de l’arrêt et les comptes rendus
de position seront utilisés.

6.12.

UPDATING WAYPONTS ESTIMATES7.MISE A JOUR DES ESTIMEES7.
Even reporting by ADS within Ndjamena airspace,
pilots may be required to provide update estimates for
waypoints through voice communication, upon request
from ATC.

7.1.Même lors des comptes rendu par ADS à l’intérieur de
l’espace de N’Djamena, les pilotes peuvent être tenus
de fournir la mise à jour des estimées des points à
travers les communications vocale, à la demande de
l’ATC.

7.1.

If required, a pilot may advise revised estimate by down
linking aCPDLC [position report] containing the revised
estimate or the free text message “REVISED ETA
[position] [time]”.

7.12Au besoin, un pilote peut communiquer ses estimées
révisées par CPDLC [compte rendu de position]
contenant les estimées révisées ou le texte libre «
REVISED ETA [position][time] ».

7.2.

TRANSFER TO AND FROM CPDLC8.TRANSFERT VERS ET EN PROVENANCE DU CPDLC8.
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When CPDLC is being used as the primary means of
communications and ATC requests a voice contact,
the uplink message element “CONTACT [unit name]
[frequency] shall be sent; e.g.

8.1.Lorsque le CPDLC est utilisé comme moyen primaire
de communication et l’ATC de-mande un contact vocal,
l’élément de message sol/air « CONTACT [nom du
centre] [fréquence] » sera envoyé. Exemple :

8.1.

[CONTACT NDJAMENA APP 119.7][CONTACT N’DJAMENA APP 119.7]
This procedure will be systematically applied for flights
landing to Ndjamena during transfer to Ndjamena
Approach. Pilot/ Controller communications will
continue on voice until the aircraft has landed while
ADS/CPDLC connections remain active.

Cette procedure sera systèmatique appliquée pour les
vols atterrissant à N’Djamena et en cours de transfert
à Ndjamena Approche. Les communications
Pilote/contrôleur se poursuivront en vocale jusqu’à
l’atterrissage de l’aéronef pendant que la connection
ADS/ CPDLC reste active.

Pilots will be instructed on voice to transfer to CPDLC
(for instance beyond VHF coverage) by using the
phraseology; e.g.

8.2.Les pilotes seront instruits vocalement du transfert
vers le CPDLC (par exemple au-delà de la couverture
VHF) en utilisant la phraséologie. Exemple :

8.2.

“[TRANSFER TO NDJAMENA CONTROL ON DATA
LINK MONITOR [frequency]”

“[TRANSFER TO N’DJAMENA CONTROL ON DATA
LINK MONITOR] [fréquence]”

This procedure will be applied for flights departing from
FTTJ during transfer to ACC.

Cette procédure s’appliquera pour les aéronefs au
départ de FTTJ pendant le transfert au CCR.

Pilots exiting Ndjamena FIR into both CPDLC and non-
CPDLC FIRs, will be instructed to contact the adjacent
centre by the use of CPDLC uplink message :
“CONTACT [unit name] [frequency] END SERVICE”

8.3.Les pilotes sortant de la FIR N’Djamena pour les FIR
équipées CPDLC ou non, sera avisé de contacter le
centre adjacent par le biais du message CPDLC air/sol
« CONTACT [nom du centre][fréquence] END
SERVICE »

8.3.

This is to ensure synchronization of the current CPDLC
connection termination with Ndjamena and voice
communication transfer. ATC expects to receive from
pilot the closure response “WILCO” to this message.

Ceci est pour assurer la synchronisation de la fin de
connexion CPDLC avec N’Djamena et le transfert de
communication vocal. L’ATC s’attend à recevoir de la
part du pilote la réponse de clôture « WILCO » à ce
message.

SPECIFIC PROCEDURES9.PROCEDURES SPECIFIQUES9.
For aircraft inbound to airports destination within
Ndjamena FIR, CPDLC and ADS connections will be
maintained until the aircraft has landed. Nevertheless
pilots may be instructed to transfer to VHF voice prior
to landing.

9.1.Pour les aéronefs entrant et à destination des
aéroports dans la FIR N’Djamena, les con-nexions
CPDLC et ADS seront maintenues jusqu’à
l’atterrissage de l’aéronef. Néanmoins les pilotes
pourront être instruits de se transférer sur la VHF
vocale avant l’atterrissage.

9.1.

For aircraft departing from airports within Ndjamena
FIR, the CPDLC connection will be established
automatically by ground system upon successful
Logon.

9.2.Pour les aéronefs au départ des aéroports dans la FIR
N’Djamena, la connexion CPDLC sera établie
automatiquement by le système au sol de connexion
reçue.

9.2.

DATA LINK FAILURE10.PROCEDURES SPECIFIQUES10.
In case of unexpected ACARS global failure, voice
communication will be required until Data Link system
has resumed normal operations.

10.1.Dans le cas d’une panne globale inattendu de l’ACARS
; la communication vocale sera né-cessaire jusqu’à ce
que le système de liaison de données revienne à la
normale.

10.1

The return of the system to an operational state will
require new AFN_LOGON from affected aircrafts.

Le retour à la normale du système nécessitera un
nouveau AFN_ LOGON de la part des avions infectés

When flight crews or controllers are aware of CPDLC
failure, voice communications must immediately be
established on appropriate frequency. Voice must
continue to be used as the primary medium until
CPDLC connection has been re-established and
controller has authorized the return of Data Link.

10.2.Lorsque les équipages ou les contrôleurs sont
conscients de l’échec CPDLC, les communi-cations
vocales doivent être immédiatement mise en place sur
la fréquence appropriée. la voix doit continuer à être
utilisée comme le moyen primaire jusqu’à ce que la
connexion CPDLC soit rétablie et que le contrôleur ait
autorisée le retour à la liaison de données.

10.2.
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FLIGHT PLAN11.PROCEDURES SPECIFIQUES11.
Ndjamena Centre requests the following items in the ICAO
Flight Plan to be inserted :

Le centre de N’Djamena demande les champs suivants sur
le plan de vol OACI d’être remplis :

Item 10a : Letter J to indicate CPDLC capability-Champ 10a : Lettre J pour indiquer la capacité CPDLC;-
Item 10b : Letter D to indicate ADS capability-Champ 10b : Lettre D pour indiquer la capacité ADS;-
Item 18 : Indicator “DAT” followed by letters as
appropriate to indicate the type of Data Link equipment
carried.

-Champ 18 : Indicateur « DAT » suivi de la lettre
appropriée pour indiquer le type d’équipement de
liaison de données embarqué.

-
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ENR 1.6 SERVICES ET PROCÉURES DE SURVEILLANCE ATS DANS L'UTA DE LOMÉ
ATS SURVEILLANCE SERVICES AND PROCÉDURES WITHIN LOMÉ UTA

In order to improve the air traffic services provided to air
users in the upper control area (UTA) of Lomé, ASECNA
has implemented the following ATS surveillance systems:

Afin d’améliorer les services de la circulation aérienne
fournis aux usagers de l’air dans la région de contrôle
supérieure (UTA) de Lomé, l’ASECNA a mis en œuvre les
systèmes de surveillance ATS suivants :

- Two secondary radar (in Benin and Togo);
- And ADS-B via satellite.

- Deux radars secondaires (au Bénin et au Togo) ;
- Et l’ADS-B par satellite.

Radar and ADS-B satellite data are used to provide
surveillance, assistance, guidance and alert services.

Les données radar et ADS-B par satellite permettent
d’assurer les services de surveillance, d’assistance, de
guidage et d'alerte.

It’s also implemented a Radar Data Processing System
(RDPS) and a Flight Data Processing System (FDPS) in
Lome center. In order to allow the processing of the flight
plan by the ATM system. For any flight plan to Lome as
destination or transiting in LomeUTA, crewmembers should
insert in the field 18 of the flight plan “EET/DXXX followed
by the duration of the flight from the departure airport to
Cotonou TMA entrance”. Example:
EET/DXXX0500

Il est également mis en œuvre un système de traitement
automatique des données Radar (RDPS) et des données de
plans de vol (FDPS) dans le centre de Lomé. Afin de permettre
le traitement du plan de vol par le système ATM. Pour tout
plan de vol à destination de Lomé ou en transit dans l’UTA de
Lomé, les équipages devront insérer dans la case 18 du plan
de vol « EET/DXXX suivi de la durée estimée cumulative du
vol du point de départ jusqu’à l’entrée de l’UTA de Lomé».
Exemple : EET/DXXX0500

←
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ENR 1.6 RADAR SECONDAIRE DE SURVEILLANCE (SSR) DANS L'UTA DE LOMÉ
SECONDARY SURVEILLANCE RADAR (SSR) IN LOMÉ UTA

The following features of the radar are:Les caractéristiques du radar sont les suivantes
:

Radar of TogoRadar du Togo
Type :MSSR-Type : MSSR-
Antenna Coordinates :
09°46'45''N - 001°05'57''E ;

-Coordonnées de l'antenne :
09°46'45''N - 001°05'57''E ;

-

Location: Niamtougou ;-Emplacement : Niamtougou ;-
Range : 250 NM at FL 600-La portée Théorique : 250 NM au FL600-
Emission frequency: 1030 Mhz-Fréquence de transmission : 1030 Mhz-
Reception frequency : 1090 Mhz-Fréquence de réception : 1090 Mhz-
Emission Power : 64,8 dbm = 3KW-Puissance d'émission : 64,8 dbm = 3KW-
Interrogation Mode : Mode S and Mode A/C-Mode d'interrogation : Mode S et Mode A/C-

Radar of BeninRadar du Bénin
Type :MSSR-Type : MSSR-
Antenna Coordinates :
06°21’31’’ N - 002°22’ 59’’E

-Coordonnées de l'antenne :
06°21’31’’ N - 002°22’ 59’’E

-

Location: Cotonou ;-Emplacement : Cotonou ;-
Range : 250 NM at FL 600-La portée Théorique : 250 NM au FL600-
Emission frequency: 1030 Mhz-Fréquence de transmission : 1030 Mhz-
Reception frequency : 1090 Mhz-Fréquence de réception : 1090 Mhz-
Emission Power : 64,8 dbm = 3KW-Puissance d'émission : 64,8 dbm = 3KW-
Interrogation Mode : Mode S and Mode A/C-Mode d'interrogation : Mode S et Mode A/C-

EMERGENCY PROCEDURES1)PROCEDURES D’URGENCE1)
In an emergency situation, the pilot must select mode A code
7700, unless otherwise instructed by the controller or decided
otherwise by the pilot.
In the event of unlawful interference on board an aircraft, the
pilot will select mode A transponder code 7500.

En situation d’urgence, le pilote devra sélectionner
le mode A code 7700, sauf instructions contraires
du contrôleur ou décision contraire du pilote.
En cas d’intervention illicite à bord d’un aéronef,
le pilote sélectionnera le mode A code
transpondeur 7500.

ATS surveillance system failure
In the event of failure of one of the systems, with the
existence of themeans of communication, the services
will be rendered using the second system within its
defined coverage limits.
In the event of total failure of the ATS surveillance
systems, but with the existence of air/ground
communication means, the controller will establish
procedural separation between aircraft in the UTA of
Lomé.
As an emergency measure, the controller may
temporarily use flight levels separated by a distance
equal to half of the applicable vertical separation
minimum if separation by standard procedures cannot
be assured immediately.

aPanne du système de surveillance ATS
En cas de panne de l’un des systèmes, avec
existence des moyens de communication,
les services seront rendus à l’aide du second
système dans ses limites de couverture
définies.
En cas de panne totale des systèmes de
surveillance ATS, mais avec l’existence des
moyens de communication air/sol, le
contrôleur établira la séparation aux
procédures entre les aéronefs dans l’UTA
de Lomé.
Comme mesure d’urgence, le contrôleur
pourra utiliser temporairement des niveaux
de vol espacés d’une distance égale à la
moitié du minimum de séparation verticale
applicable si la séparation aux procédures
normalisées ne peut pas être assurée
immédiatement.

a

Transponder Failure
Aircraft with transponder failure during a flight and
having to enter the UTA of Lomé are required to inform
the Area Control Center or the Approach Control
Center at least 15minutes before entering the airspace
concerned.

bPanne de Transpondeur
Les aéronefs en panne de transpondeur au
cours d’un vol et devant entrer dans l’UTA
de Lomé sont astreints à en informer le
Centre de Contrôle Régional ou le Centre de
contrôle d’approche 15 minutes au moins
avant de pénétrer dans l'espace aérien
concerné.

b

PROCEDURES TO BE FOLLOWED IN CASE OF
INTERRUPTION OF AIR-GROUND COMMUNICATIONS OR
ILLEGAL INTERVENTION

2)PROCEDURES A SUIVRE EN CAS
D’INTERRUPTION DES COMMUNICATIONS
AIR-SOL OU D’INTERVENTION ILLICITE

2)
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In the event that two-way communications with an aircraft are
interrupted, the following provisions will be followed:

Dans le cas où les communications
bidirectionnelles avec un aéronef sont
interrompues, les dispositions ci-après seront
suivies :

If the pilot is aware of the loss of operation of his
on-board radio, he must display the transponder code
7600 or the appropriate absolute emergency and/or
ADS-B emergency situation mode and acknowledge
receipt of the instructions on the dedicated channel;

-Si le pilote a connaissance de la perte de
fonctionnement de sa radio de bord, il devra
afficher le code transpondeur 7600 ou le
mode urgence absolue et/ou situation
urgente ADS-B approprié et accuser
réception des instructions sur le canal dédié
;

-

If the pilot has not displayed the code 7600 or the
absolute emergency mode and/or ADS-B emergency
situation, the controller will have to determine if the
on-board receiver is working.

-Si le pilote n’a pas affiché le code 7600 ou
le mode urgence absolue et/ou situation
urgente ADS-B, le contrôleur devra
déterminer si le récepteur debord fonctionne.

-

For this, the controller must:Pour cela, le contrôleur devra :
Ask the aircraft, on the channel used until then, to
acknowledge receipt by performing a specified
maneuver, and then observing the aircraft's route, or
by giving the latter an IDENT instruction;

-Demander à l’aéronef, sur le canal utilisé
jusque-là, d’accuser réception en exécutant
une manœuvre spécifiée, et en observant
alors la route de l’aéronef, ou en donnant à
ce dernier une instruction IDENT ;

-

Repeat the action prescribed above on any other
available channel on which it is believed that the
aircraft might be listening.

-Répéter la mesure prescrite ci-dessus sur
un tout autre canal disponible sur lequel on
pense que l’aéronef pourrait être à l’écoute..

-

SSR CODE ASSIGNMENT SYSTEM3)SYSTEME D’ASSIGNATION DES CODES SSR3)
In accordance with the aeronautical regulations of Togo (Ref:
RANT 6 OPS 1 L 030, OPS 3 L 030, OPS 2 § 2.4.14, 3.6.11
and 4.4.9) and Benin (Ref: RAB 10.3.1) the carriage of a
secondary radar on-board transponder over Togo and Benin
territory is required for the following aircraft belonging to
General Air Traffic (GAC):
a) Any aircraft flying in accordance with IFR rules in Class A
and D airspace;
b) Any aircraft flying according to VFR rules in Class D
airspace.
Correct setting of transponder codes will be maintained at all
times.
Before entering the UTA of Lomé, pilots must ensure that their
transponder is operational and must display the transponder
code A2000 if necessary.
On first contact with Lomé ATC and upon entering Lomé UTA
all aircraft will be assigned a transponder code to be displayed
for identification unless already available. Pilots must display
and maintain the transponder code assigned by Lomé ATC
throughout the crossing of Lomé UTA.

Conformément aux règlements aéronautiques du
Togo (Réf : RANT 6 OPS 1 L 030, OPS 3 L 030,
OPS 2 § 2.4.14, 3.6.11 et 4.4.9) et du Benin (Réf
: RAB 10.3.1) l'emport d'un transpondeur de bord
radar secondaire au-dessus du territoire Togolais
et Béninois est exigé pour les aéronefs ci-après
appartenant à la Circulation Aérienne Générale
(CAG) :
a) Tout aéronef volant selon les règles IFR dans
les espaces aériens de classes A et D ;
b) Tout aéronef volant selon les règles VFR dans
les espaces aériens de classe D
. Un réglage correct des codes de transpondeurs
sera maintenu à tout moment.
Avant d’entrer dans l’UTA de Lomé les pilotes
doivent s’assurer que leur transpondeur est
opérationnel et doivent afficher le code
transpondeur A2000 en cas de besoin.
Au premier contact avec l’ATC de Lomé et à
l’entrée de l’UTA de Lomé, tous les aéronefs se
verront attribuer un code transpondeur à afficher
pour l’identification à moins que celle-ci ne soit
déjà disponible. Les pilotes doivent afficher et
maintenir le code transpondeur assigné par l’ATC
de Lomé pendant toute la traversée de l’UTA de
Lomé.
.

SPECIFICATIONS RELATING TO POSITION REPORTS BY
VOICE OR BY CPDLC

4)SPECIFICATIONS RELATIVES AUX COMPTES
RENDUS DE POSITION EN PHONIE OU PAR
CPDLC

4)

Speed and level limitsa)Limitations de vitesses et de niveauxa)
In Lomé Upper Terminal Area (UTA) which is airspace
class A, flights level constraints are imposed on certain
sections of Routes for air traffic reasons.
Aircrafts that may not comply with those limitations
must report it to Lome Area Control Center as soon
as possible.

Dans l’UTA de Lomé qui est un espace
aérien de classe A, des contraintes de
niveaux de vol sont imposées sur certains
tronçons de route pour des raisons de
circulation aérienne.
Les aéronefs qui ne pourraient respecter ces
limitations devront le signaler au plus tôt au
Centre de Contrôle Régional de Lomé.

Call signb)Indicatif d’appelb)
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When providing ATS surveillance services in the UTA
of Lomé, the call sign of the controlling body will be
as follows:
Organism: Lomé Regional Control Center;
Call sign: Lomé Control;

Lors de la fourniture des services de
surveillance ATS dans l’UTA de Lomé,
l'indicatif d’appel de l'organisme de contrôle
sera comme suit :
Organisme : Centre de contrôle régional de
Lomé ;
Indicatif d’appel : Lomé Contrôle.

Separation standard to be appliedc)Norme de séparation à appliquerc)
The minimum separation using ATS surveillance
systems to be applied inside the UTA is set as follows:
Vertical separation remains maintained: 1000 ft in
RVSM airspace and below then 2000 ft above RVSM
airspace
Horizontal separation:

Le minimum de séparation à l’aide des
systèmes de surveillance ATS à appliquer à
l'intérieur de l’UTA est fixé comme suit :
Séparation verticale reste maintenue :
1000 ft dans l’espace RVSM et en-dessous
puis 2000 ft au- dessus de l’espace RVSM
Séparation horizontale :

o 10 NM between position symbols;
o 5 NM between position symbol under the following
conditions: between an aircraft in Climb or Descent
configuration and another stable aircraft at a flight
level provided that the climbing or descending
aircraft crosses the level of stable traffic only behind
said traffic.

o 10 NM entre symboles de position ;
o 5 NM entre symbole de position dans
les conditions suivantes : entre un aéronef
en configuration Montée ou Descente et
un autre aéronef stable à un niveau de
vol à condition que l’aéronef qui monte ou
qui descend croise le niveau du trafic
stable seulement derrière ledit trafic.

An appropriate procedural separation minimum will be
applied when at least one of the aircraft present is not
visualized.

Un minimum de séparation aux procédures
approprié sera appliqué lorsque au moins
l’un des aéronefs en présence n’est pas
visualisé.

Significant weather informationb)Informations météorologiques
significatives

d)

The Flight Data Processing System does not display
active areas of adverse weather. The controller is
aware of their presence only by the exploitation of
meteorological information through other means, and
transmits them to the crews.

.Le système de traitement des données de
vol n’affiche pas les zones météorologiques
défavorables. Le contrôleur est avisé de leur
présence par l’exploitation des
renseignements météorologiques à travers
d’autres moyens, et les transmets aux
équipages.

Crews shall maintain vigilance to avoid areas with
hazardous meteorological phenomena.

Les équipages devront maintenir la vigilance
afin d’éviter les zones à phénomènes
météorologiques dangereux.

If a pilot intends to circumnavigate the adverseweather
area, he shall inform the controller and obtain
clearance from him for the proposed action. This is
necessary to ensure that separation which the
controller is providing to the other aircraft is not
jeopardized.

Si un pilote a l'intention de contourner une
zone météorologique défavorable, il doit en
informer le contrôleur et obtenir son
autorisation pour l’action proposée. Cela est
nécessaire et permet au contrôleur de
s’assurer que la séparation fournie aux
autres aéronefs ne sera pas compromise.

.

Information on the position, intensity, extent and
movement of significant weather (storms, etc.)
observed by the pilots, shall, when practicable, be
reported to the controller for transmission to the
associated meteorological office.

Des renseignements sur la position,
l'intensité, l’étendue et le déplacement des
phénomènes météorologiques significatifs
(orages, etc.) observés par les pilotes
doivent, dès que possible, être signalés au
contrôleur pour transmission au centre
météorologique associé.

.

GRAPHIC REPRESENTATION OF THE SSR COVERAGE
AREA.

5)REPRESENTATION GRAPHIQUE DE LA ZONE
DE COUVERTURE SSR.

5)

The vectoring function will only be ensured between
identified aircraft flying above the minimum radar
safety altitudes (MSA or AMSR);
The graphic representation of the minimum safe
altitudes that will be applied is on page
15AD2-DXXX-RMAC.

La fonction guidage ne sera assurée qu’entre
aéronefs identifiés évoluant au-dessus des
altitudesminimalesdesécurité radar (AMSR)
;
La représentation graphique des altitudes
minimales de sécurité qui sera appliquée est
à la page 15AD2-DXXX-RMAC.

.
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ENR 1.6 SURVEILLANCE DÉPENDANTE AUTOMATIQUE EN MODE DIFFUSION (ADS-B) DANS L'UTA DE LOMÉ
AUTOMATIC DEPENDENT SURVEILLANCE-BROADCAST (ADS-B) IN LOMÉ UTA

The characteristics of ADS-B are as follows:Les caractéristiques de l’ADS-B sont les suivantes
:

Data source: position data broadcast by aircraft and
using the satellite;

-Source des données : données de positions
diffusées par les aéronefs et utilisant le
satellite ;

-

2 data delivery points (SDP): Abidjan and Dakar as
backup;

-2 points de livraison des données (SDP) :
Abidjan et Dakar comme backup ;

-

Reception by VPN: Dakar.-Une réception par VPN : Dakar.-
Satellite ADS-B data volume:-Volume des données ADS-B satellite :-

- Lateral coverage: lateral limits of Cotonou TMA
and Lome UTA with a buffer zone of 50NM beyond
the Benin and Togo airspaces limits;

- Couverture latérale : Couverture latérale
: limites latérales de la TMA de Cotonou
et de l’UTA de Lomé avec une zone
tampon de 50NM au-delà des limites des
espaces aériens du Bénin et du Togo ; ;

- Vertical coverage: from 100ft to 66000ft 1013hPa.- Couverture verticale : de 100ft à 66000ft
1013hPa.

EMERGENCY PROCEDURES1)PROCEDURES D’URGENCE1)
In an emergency situation, the pilot must select the
appropriate ADS-B emergency mode, unless otherwise
instructed by the controller or decided otherwise by the pilot.
In the event of unlawful interference on board an aircraft,
the pilot will select the appropriate ADS-B emergency mode.

En situation d’urgence, le pilote devra sélectionner
le mode d’urgence ADS-B approprié, sauf
instructions contraires du contrôleur ou décision
contraire du pilote.
En cas d’intervention illicite à bord d’un aéronef,
le pilote sélectionnera le mode d’urgence ADS-B
approprié.

ATS surveillance system failure
Same as the procedures described for RADAR
(reference 15ENR1.6-11 §1.a)

aPanne du système de surveillance ATS
Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 15ENR1.6-11 §1.a)

a

Transponder Failure
Same as the procedures described for RADAR
(reference 15ENR1.6-11 §1.b)

bPanne de Transpondeur
Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 15ENR1.6-11 §1.b)

b

PROCEDURES TO BE FOLLOWED IN CASE OF
INTERRUPTION OF AIR-GROUND COMMUNICATIONS
OR ILLEGAL INTERVENTION

2)PROCEDURES A SUIVRE EN CAS
D’INTERRUPTION DES COMMUNICATIONS
AIR-SOL OU D’INTERVENTION ILLICITE

2)

Same as the procedures described for RADAR (reference
15ENR1.6-11 §2)

Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 15ENR1.6-11 §2)

AIRCRAFT IDENTIFICATION SPECIFICATIONS3)SPECIFICATIONS RELATIVES A
L’IDENTIFICATION DE L’AERONEF

3)

The carriage of ADS-B transmitters is desirable for aircraft
operating over Benin and Togolese territories in order to
benefit from related services..
Before entering the UTA of Lomé, pilots must ensure that
their ADS-B transmitter is operational. ADS-B equipped
aircraft will keep ADS-B transmitters on and display flight
identification throughout the crossing of the UTA of Lomé.
For ADS-B, the aircraft displayed are those with satisfactory
on-board avionics quality (FOM greater than 4).

L’emport d’émetteur ADS-B est souhaitable pour
les aéronefs évoluant au-dessus des territoires
béninois et togolais afin de bénéficier des services
y liés.
Avant d’entrer dans l’UTA de Lomé, les pilotes
doivent s’assurer que leur émetteur ADS-B est
opérationnel. Les aéronefs équipés ADS-B
maintiendront leurs émetteurs ADS-B en marche
et afficher l’identification du vol pendant toute la
traversée de l’UTA de Lomé.
Pour l’ADS-B, les aéronefs affichés sont ceux
ayant une qualité avionique à bord satisfaisante
(FOM supérieur à 4).

SPECIFICATIONS RELATING TO POSITION REPORTS
BY VOICE OR BY CPDLC

4)SPECIFICATIONS RELATIVES AUX COMPTES
RENDUS DE POSITION EN PHONIE OU PAR
CPDLC

4)

Same as the procedures described for RADAR (reference
15ENR1.6-11 §4)

Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 15ENR1.6-11 §4)

GRAPHICREPRESENTATIONOFTHEVECTORNGAREA
UNDER ADS-B.

5)REPRESENTATION GRAPHIQUE DE LA ZONE
DE GUIDAGE SOUS ADS-B

5)
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ATS surveillance services shall start upon entry of the
aircraft within the coverage of the ATS surveillance systems
described on the map on page 15AD2-DXXX-RMAC, and
shall end at a specified fix from which the aircraft will follow
the published approach trajectories.

Les services de surveillance ATS débuteront dès
l’entrée de l’aéronef dans les limites de la
couverture des systèmes de surveillance ATS
décrits sur la carte à la page 15AD2-DXXX-RMAC.
Ils s’achèveront sur un repère spécifié à partir
duquel l’aéronef suivra les trajectoires d’approche
publiées.
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ENR 1.6 RADAR SECONDAIRE DE SURVEILLANCE (SSR) DANS LA TMA DE BISSAU
SECONDARY SURVEILLANCE RADAR (SSR) IN BISSAU TMA

The following features of the radar are:Les caractéristiques du radar sont les suivantes
:

Type :MSSR-Type : MSSR-
Antenna Coordinates :
11°54’ 16’’N - 015°38’53’’W ;

-Coordonnées de l'antenne :
11°54’ 16’’N - 015°38’53’’W ;

-

Location: Abidjan ;-Emplacement : Abidjan ;-
Maximum Range : 250 NM-La portée maximale : 250 NM-
Emission frequency: 1030 Mhz-Fréquence de transmission : 1030 Mhz-
Reception frequency : 1090 Mhz-Fréquence de réception : 1090 Mhz-
Emission Power : 64,8 dbm = 3KW-Puissance d'émission : 64,8 dbm = 3KW ;-
Interrogation Mode : Mode S and Mode A/C-Mode d'interrogation : Mode S et Mode A/C-
Anautomatic processing system for radar data (RDPS)
and flight data (FDPS

-Un système de traitement automatique des
données radar (RDPS) et des données de
vol (FDPS).

-

The following table gives the radar ranges for information
only at certain flight levels:

Le Tableau suivant donne à titre indicatif les
portées du radar à certains niveau de vol :

Rayon de la couverture
Radar en NM /

Radar coverage radius in NM

Altitude en pieds /
Altitude in feet

925000
12510000
15215000
17720000

EMERGENCY PROCEDURES1)PROCEDURES D’URGENCE1)
In an emergency situation, the pilot must select mode A
code 7700, unless otherwise instructed by the controller or
decided otherwise by the pilot.
In the event of unlawful interference on board an aircraft,
the pilot will select mode A transponder code 7500.

En situation d’urgence, le pilote devra sélectionner
le mode A code 7700, sauf instructions contraires
du contrôleur ou décision contraire du pilote.
En cas d’intervention illicite à bord d’un aéronef,
le pilote sélectionnera le mode A code
transpondeur 7500.

ATS surveillance system failure
In the event of failure of one of the systems, with the
existence of themeans of communication, the services
will be rendered using the second system within its
defined coverage limits.
In the event of total failure of the ATS surveillance
systems, but with the existence of air/ground
communication means, the controller will establish
procedural separation between aircraft in the TMA of
Bissau.
As an emergency measure, the controller may
temporarily use flight levels separated by a distance
equal to half of the applicable vertical separation
minimum if separation by standard procedures cannot
be assured immediately.

aPanne du système de surveillance ATS
En cas de panne de l’un des systèmes, avec
existence des moyens de communication,
les services seront rendus à l’aide du second
système dans ses limites de couverture
définies.
En cas de panne totale des systèmes de
surveillance ATS, mais avec l’existence des
moyens de communication air/sol, le
contrôleur établira la séparation aux
procédures entre les aéronefs dans la TMA
de Bissau.
Comme mesure d’urgence, le contrôleur
pourra utiliser temporairement des niveaux
de vol espacés d’une distance égale à la
moitié du minimum de séparation verticale
applicable si la séparation aux procédures
normalisées ne peut pas être assurée
immédiatement.

a

Transponder Failure
Aircraft with transponder failure during a flight and
having to enter the TMA of Bissau are required to
inform the Area Control Center or the Approach
Control Center at least 15 minutes before entering the
airspace concerned.

bPanne de Transpondeur
Les aéronefs en panne de transpondeur au
cours d’un vol et devant entrer dans , la TMA
de Bissau sont astreints à en informer le
Centre de Contrôle d’approche 15 minutes
au moins avant de pénétrer dans l'espace
aérien concerné.

b

PROCEDURES TO BE FOLLOWED IN CASE OF
INTERRUPTION OF AIR-GROUND COMMUNICATIONS
OR ILLEGAL INTERVENTION

2)PROCEDURES A SUIVRE EN CAS
D’INTERRUPTION DES COMMUNICATIONS
AIR-SOL OU D’INTERVENTION ILLICITE

2)
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In the event that two-way communications with an aircraft
are interrupted, the following provisions will be followed:

Dans le cas où les communications
bidirectionnelles avec un aéronef sont
interrompues, les dispositions ci-après seront
suivies :

If the pilot is aware of the loss of operation of his
on-board radio, he must display the transponder code
7600 or the appropriate absolute emergency and/or
ADS-B emergency situation mode and acknowledge
receipt of the instructions on the dedicated channel;

-Si le pilote a connaissance de la perte de
fonctionnement de sa radio de bord, il devra
afficher le code transpondeur 7600 ou le
mode urgence absolue et/ou situation
urgente ADS-B approprié et accuser
réception des instructions sur le canal dédié
;

-

If the pilot has not displayed the code 7600 or the
absolute emergency mode and/or ADS-B emergency
situation, the controller will have to determine if the
on-board receiver is working.

-Si le pilote n’a pas affiché le code 7600 ou
le mode urgence absolue et/ou situation
urgente ADS-B, le contrôleur devra
déterminer si le récepteur debord fonctionne.

-

For this, the controller must:Pour cela, le contrôleur devra :
Ask the aircraft, on the channel used until then, to
acknowledge receipt by performing a specified
maneuver, and then observing the aircraft's route, or
by giving the latter an IDENT instruction;

-Demander à l’aéronef, sur le canal utilisé
jusque-là, d’accuser réception en exécutant
une manœuvre spécifiée, et en observant
alors la route de l’aéronef, ou en donnant à
ce dernier une instruction IDENT ;

-

Repeat the action prescribed above on any other
available channel on which it is believed that the
aircraft might be listening.

-Répéter la mesure prescrite ci-dessus sur
un tout autre canal disponible sur lequel on
pense que l’aéronef pourrait être à l’écoute..

-

SSR CODE ASSIGNMENT SYSTEM3)SYSTEME D’ASSIGNATION DES CODES SSR3)
In accordance with the aeronautical regulations of GUINEA
BISSAU (RTA GB 06-1st part ), the carriage of a secondary
radar on-board transponder above GUINEA BISSAU
territory is required for aircraft.
Correct setting of transponder codes will be maintained at
all times.
Before entering the TMA of Bissau, pilots must ensure that
their transponder is operational and must display the
transponder code A2000 if necessary.
On first contact with Bissau ATC and upon entering Bissau
TMA, all aircraft will be assigned a transponder code to be
displayed for identification unless already available. Pilots
must display and maintain the transponder code assigned
by Bissau ATC throughout the crossing of Bissau TMA.

Conformément aux règlements aéronautiques de
la Guinée Bissau (RTA GB 06-1ére partie),
l'emport d'un transpondeur de bord signalant
l’altitude-pression et fonctionnant conformément
aux dispositions pertinentes de l’Annexe 10,
Volume IV, au-dessus du territoire bissau-guinéen
est exigé pour les aéronefs.
. Un réglage correct des codes de transpondeurs
sera maintenu à tout moment.
Avant d’entrer dans la TMA de Bissau les pilotes
doivent s’assurer que leur transpondeur est
opérationnel et doivent afficher le code
transpondeur A2000 en cas de besoin.
Au premier contact avec l’ATC de Bissau et à
l’entrée de ou la TMA de Bissau, tous les aéronefs
se verront attribuer un code transpondeur à
afficher pour l’identification à moins que celle-ci
ne soit déjà disponible. Les pilotes doivent afficher
et maintenir le code transpondeur assigné par
l’ATC de Bissau pendant toute la traversée de la
TMA de Bissau.
.

SPECIFICATIONS RELATING TO POSITION REPORTS
BY VOICE OR BY CPDLC

4)SPECIFICATIONS RELATIVES AUX COMPTES
RENDUS DE POSITION EN PHONIE OU PAR
CPDLC

4)

Speed and level limitsa)Limitations de vitesses et de niveauxa)
In the TMA of Bissau, no speed limit will be required.
In the TMA of Bissau, the Indicated airspeed is limited
to 250KT below FL100 , except for explicit clearance
at the initiative of the controller.
However, for aircraft which, for technical or flight
quality reasons, cannot maintain these speeds, a
higher speed may be granted by the controller.

Dans la TMA de Bissau, aucune limitation
de vitesse ne sera exigée.
Dans la TMA de Bissau, la vitesse Indiquée
est limitée à 250KT au-dessous du FL100 ,
sauf clairance explicite à l’initiative du
contrôleur.
Toutefois, pour les aéronefs qui, pour des
raisons techniques ou de qualité de vol, ne
peuvent maintenir ces vitesses, une vitesse
plus élevée peut leur être accordée par le
contrôleur.

Call signb)Indicatif d’appelb)
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ENR 1.6 SURVEILLANCE DÉPENDANTE AUTOMATIQUE EN MODE DIFFUSION (ADS-B) DANS LA TMA DE BISSAU
AUTOMATIC DEPENDENT SURVEILLANCE-BROADCAST (ADS-B) IN BISSAU TMA

The characteristics of ADS-B are as follows:Les caractéristiques de l’ADS-B sont les suivantes
:

Data source: position data broadcast by aircraft and
using the satellite;

-Source des données : données de positions
diffusées par les aéronefs et utilisant le
satellite ;

-

2 data delivery points (SDP): Abidjan and Dakar as
backup;

-2 points de livraison des données (SDP) :
Abidjan et Dakar comme backup ;

-

Reception by VPN: Dakar.-Une réception par VPN : Dakar.-
Satellite ADS-B data volume:-Volume des données ADS-B satellite :-

- Lateral coverage: lateral limits of the TMA of
Bissau with a buffer zone of 50NM beyond;

Couverture latérale : limites latérales de la
TMA de Bissau avec une zone tampon de
50NM au-delà ;

- Vertical coverage: from 100ft to 66000ft 1013hPa.- Couverture verticale : de 100ft à 66000ft
1013hPa.

EMERGENCY PROCEDURES1)PROCEDURES D’URGENCE1)
In an emergency situation, the pilot must select the
appropriate ADS-B emergency mode, unless otherwise
instructed by the controller or decided otherwise by the pilot.
In the event of unlawful interference on board an aircraft,
the pilot will select the appropriate ADS-B emergency mode.

En situation d’urgence, le pilote devra sélectionner
le mode d’urgence ADS-B approprié, sauf
instructions contraires du contrôleur ou décision
contraire du pilote.
En cas d’intervention illicite à bord d’un aéronef,
le pilote sélectionnera le mode d’urgence ADS-B
approprié.

ATS surveillance system failure
Same as the procedures described for RADAR
(reference 17ENR1.6-11 §1.b)

aPanne du système de surveillance ATS
Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 17ENR1.6-11 §1.a)

a

Transponder Failure
Same as the procedures described for RADAR
(reference 17ENR1.6-11 §1.a)

bPanne de Transpondeur
Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 17ENR1.6-11 §1.b)

b

PROCEDURES TO BE FOLLOWED IN CASE OF
INTERRUPTION OF AIR-GROUND COMMUNICATIONS
OR ILLEGAL INTERVENTION

2)PROCEDURES A SUIVRE EN CAS
D’INTERRUPTION DES COMMUNICATIONS
AIR-SOL OU D’INTERVENTION ILLICITE

2)

Same as the procedures described for RADAR (reference
17ENR1.6-11 §2)

Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 17ENR1.6-11 §2)

AIRCRAFT IDENTIFICATION SPECIFICATIONS3)SPECIFICATIONS RELATIVES A
L’IDENTIFICATION DE L’AERONEF

3)

Carrying an ADS-B transmitter is desirable for aircraft flying
over GUINEA BISSAU territory in order to benefit from the
related services.
Before entering the TMA of Bissau, pilots must ensure that
their ADS-B transmitter is operational. ADS-B equipped
aircraft will keep ADS-B transmitters on and display flight
identification throughout the crossing of Bissau TMA.
For ADS-B, the aircraft displayed are those with satisfactory
on-board avionics quality (FOM greater than 4).

L’emport d’émetteur ADS-B est souhaitable pour
les aéronefs évoluant au-dessus du territoire
bissau-guinéen afin de bénéficier des services y
liés.
Avant d’entrer dans la TMA de Bissau, les pilotes
doivent s’assurer que leur émetteur ADS-B est
opérationnel. Les aéronefs équipés ADS-B
maintiendront émetteurs ADS-B en marche et
afficher l’identification du vol pendant toute la
traversée de , la TMA de Bissau.
Pour l’ADS-B, les aéronefs affichés sont ceux
ayant une qualité avionique à bord satisfaisante
(FOM supérieur à 4).

SPECIFICATIONS RELATING TO POSITION REPORTS
BY VOICE OR BY CPDLC

4)SPECIFICATIONS RELATIVES AUX COMPTES
RENDUS DE POSITION EN PHONIE OU PAR
CPDLC

4)

Same as the procedures described for RADAR (reference
17ENR1.6-11 §4)

Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 17ENR1.6-11 §4)

GRAPHICREPRESENTATIONOFTHEVECTORNGAREA
UNDER ADS-B.

5)REPRESENTATION GRAPHIQUE DE LA ZONE
DE GUIDAGE SOUS ADS-B

5)

Same as the procedures described for RADAR (reference
17ENR1.6-11 §5)

Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 17ENR1.6-11 §5)
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ENR 4.4 INDICATIFS CODES DES POINTS SIGNIFICATIFS
NAME-CODE DESIGNATORS FOR SIGNIFICANT POINTS

ROUTE ATS ou AUTRE ROUTECOORDONNÉESINDICATIF
CODÉ

321

NIAMEY vers ARLIT16°03'00"N 004°35'00"EABALA

UT13904°26'24"N 018°46'48"EABAVO

B600
ABM BISSAU - 061° de BISSAU

VOR (BIS)

11°59'54"N 015°33'48"WABBIS

UG655 - UM86314°22'16.11"N 020°30'43.91"EABEPI

UV20706°07'45.11"N 006°17'26.27"WABIPO

IAF/IF TESSALIT20°05'37.79"N 000°48'53.82"EABNEB

UM214 - UM86313°54'06.75"N 019°19'35.75"EABOXO

IAF/IF TESSALIT20°02'02.05"N 000°52'36.15"EADOKO

IAF MORONI11°55'25.77"S 043°16'34.94"EAGRAP

14°53'52.55"N 017°52'45.18"WAGRIL

IAF NOUAKCHOTT OUMTOUNSY18°13'27.18"N 016°13'54.73"WAGROB

G857
T/R Limite FIR N'DJAMENA /FIR

BRAZZAVILLE

08°00'00"N 012°24'04"EAGROD

09°45'02.99"N 013°18'07.12"EAGROL

A616/UA616
Limite TMA LIBREVILLE et TMA

SAO-TOME

00°25'49"N 008°05'00"EAGRUB

15°28'36.79"S 046°44'09.03"EAGSES

UG62500°08'24"S 007°56'40"EAGSIM

14°44'59.42"N 017°02'57.69"WAGSOL

MAN IAF07°11'21.50"N 007°47'31.80"WAGSUD

00°51'55.50"N 009°30'36.50"EAGTEN

UQ582 - UR98601°06'34.18"N 012°28'31.03"EAGTIR

UT41901°57'11.96"N 018°05'21.62"EAGTOM

UA400 - UG625
Brazzaville FIR - Congo

00°25'19.17"S 007°16'52.74"EAKBOR

18°29'19.90"N 016°05'55.80"WAKDAD

UG85310°21'00"N 015°36'00"WAKDAK

IAF/IF TESSALIT20°27'07.24"N 001°04'40.45"EAKDEK

IAF/IF GAO16°19'59.70"N 000°09'48.22"EAKLIX

ABIDJAN IAF05°29'06.15"N 003°55'26.34"WAKLOS

BANGUI IF04°35'20.60"N 018°28'12.20"EAKMEL

03°47'14.99"N 011°08'29.49"EAKMUT

05°49'54"S 016°44'00"WAKRAN

UA400 - UR40120°07'58.10"S 055°31'10"EALUNA

UA665/UM665F17°22'39"S 055°30'00"EAMBOD

YAMOUSSOUKRO IAF06°59'44"N 005°10'16.60"WAMDEX

A403/UA403
ABM DIRKOU VOR (DIR)

19°03'24"N 014°47'07"EAMDIR

UN86614°21'12"N 026°21'30"WAMDOL

IAF/IF MOPTI14°39'00.49"N 003°55'34.65"WAMGIR

IAF AGADEZ RNP RWY 07L16°53'34.14"N 007°48'36.99"EAMGOR

NIAMEY IAF13°28'36.62"N 002°00'04.32"EAMKOT

UV207/V20706°40'00"N 007°49'00"WAMPAS

IAF ZINDER RNP RWY 0513°43'31.93"N 008°46'14.62"EAMPAT

OUAGADOUGOU IAF12°14'58.57"N 001°42'14.25"WAMPEK

UG86205°00'00"N 026°24'12"EAMPER

ROUTE ATS ou AUTRE ROUTECOORDONNÉESINDICATIF
CODÉ

321

UL434 - UG72703°09'01"N 014°10'14"EAMPIL

02°54'48"N 001°18'42"EAMPOX

MALABO IAF/IF03°55'03.80"N 008°51'14.40"EAMPUS

UG624 - UM731
Brazzaville FIR (Central African

Republic)

06°10'56"N 016°39'24"EAMREN

G859/UG859
T/R Limite FIR ACCRA/FIR DAKAR

(Secteur d'ABIDJAN)

09°00'00"N 002°39'51"WAMSAT

UR86622°00'00"N 006°07'02"WAMSEN

NOUAKCHOTT IAWP18°15'59.50"N 015°48'35"WAMSEP

UM998
BRAZZAVILLE/KINSHASA

01°13'01"S 016°50'56"EAMSIK

UM566 - UB72608°46'05"N 000°47'00"EAMSIL

TMA LOMÉ06°34'54"N 001°05'32"EAMSOM

BATA IAF01°43'05.50"N 009°41'37.30"EAMSUD

B726
T/R Limite FIR ALGER/FIR NIAMEY

20°05'00"N 002°22'00"EAMTES

UG66113°42'47"S 048°00'22"EANDIL

UT475 - UQ58304°49'09"N 017°28'29"EANIPA

UA302 - UQ596 - B600/UB600 -
A601/UA601/UB601 - UM725 -

14°44'41.40"N 017°28'29.20"WANITI

UM974 - R975/UR975 - R976/UR976
- UR979

UA302 - UA601 - UB600 - UB601 -
UR975 - UR976 - UR 979

G854/UG854
T/R TMA BAMAKO/ TMA

BOBO-DIOULASSO

11°00'20"N 005°22'26"WANIXA

12°07'55.30"S 044°25'42.91"EANJON

UA66510°00'00"S 050°34'42"EANKOR

ANNOBON AD01°25'28"S 005°37'30"EANOBO

KORHOGO IAF09°21'04.62"N 005°45'31.21"WANOMO

SAN PEDRO IAF04°41'48.39"N 006°50'49.12"WANOPO

ANTANANARIVO IAF18°50'10.80"S 047°44'39.90"EANOSI

05°49'54"S 016°44'00"WANPIR

15°34'27.01"S 046°06'57.70"EANTAN

21°14'30.40"S 055°12'14.20"EANTIR

19°49'51.30"S 053°05'42.30"EANTOL

UT325 - UT41905°09'23.76"N 024°27'26.74"EANUKI

UM122 - UG615 - UR977
Dakar FIR (Mauritania)

15°44'01.41"N 008°10'04.78"WANUMU

17°56'26.80"N 016°04'35.10"WANURO

ODIENNE IAF09°29'05.50"N 007°46'20.60"WANUSA

UP68507°50'59"N 002°48'04"WANUVO

UN304 - UG66118°05'51"S 054°09'34"EANVOR

GAROUA IAF09°24'21.98"N 013°09'14.67"EAPATA

BATA IF02°05'00.10"N 009°53'45.50"EAPAXO

18°18'26.02"S 049°24'54.47"EAPELU

UY339 - UR98704°19'36"S 011°38'53"EAPEMI

IAF IF MARADI13°28'54.16"N 006°55'47.10"EAPERA

B726
T/R Limite TMA NIAMEY

16°15'00"N 002°16'20"EAPERO

UL43318°20'15.40"S 055°23'49.80"EAPKOT

AMDT 06/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A
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ROUTE ATS ou AUTRE ROUTECOORDONNÉESINDICATIF
CODÉ

321

UG66118°29'10"S 054°43'54"EAPLEM

12°40'08.30"S 045°02'58.30"EAPMAS

YAOUNDE Ns. IAF04°01'23"N 011°36'21.60"EAPONO

ABIDJAN IAF05°26'50.80"N 003°50'56.70"WAPONU

UQ583 - G857/UG857
Limite TMA LIBREVILLE

01°35'00"N 009°42'42"EAPOPA

N'DJAMENA IAF12°20'20.08"N 015°07'37.54"EAPOXI

UA400 - UQ562
UIR BRAZZAVILLE CONGO

03°21'53.98"S 009°21'33.53"EAPSOM

G856
Brazzaville FIR (Congo)

00°21'32.93"S 010°26'23.02"EAPTAL

UG622 - UG72714°15'24"N 013°01'58"EAPTEX

IAF BRAZZAVILLE04°14'13.30"S 015°27'02"EAPTON

DAKAR IAF14°34'42"N 017°27'25.70"WAPTON

UQ584 - UG62407°02'24.09"N 015°45'45.64"EAPTOS

A400/UA400
T/R limite FIR BRAZZAVILLE/FIR

LUANDA

05°18'00"S 010°44'00"EARAKI

11°35'09"N 004°19'56"WARAMO

H455/UH455 - UQ583 - UG861
T/C Limite TMA

DOUALA/LIBREVILLE

01°48'02.38"N 010°16'38.54"EARASI

02°00'00"S 005°32'39"WARASO

UM215 - UG655 - G660/UG660
172° D'ABECHE L (AB)

13°13'55"N 020°57'40"EARBEG

UT419 - UR98600°42'17.13"S 013°06'40.78"EARBEL

R975
T/R Limite TMA NOUAKCHOTT /

TMA DAKAR

16°26'19"N 016°21'40"WARBEN

00°35'26.60"N 009°32'53.30"EARDAN

UR620 - UB728 - UA854 -
R975/UR975

20°30'00"N 013°04'00"WARDAR

BOUAKE IAF07°34'50.64"N 005°14'10.59"WARDAS

UQ592 - UB60005°33'38"N 005°46'06"WARDET

UP68504°07'18"N 007°52'18"EARDEX

IAF NOUAKCHOTT OUMTOUNSY18°10'48.16"N 015°46'07.01"WARDOS

UG625 - UG861
UTA LIBREVILLE - GABON

00°53'09"N 010°29'58"EARDUM

UT475 - UG72706°23'03"N 013°43'08"EAREKA

IAF GAO16°05'30.25"N 000°07'45.55"WAREMA

UM629 - UM974
UM629 - UM974

13°47'46.47"N 000°40'21.52"EARGAM

12°44'44.40"N 001°21'45.80"WARIBO

Brazzaville FIR (Congo )03°31'21"S 011°34'12"EARIBU

NOUADHIBOU IAF20°43'12"N 017°05'16.90"WARIDO

A600
T/R Limite TMA NOUAKCHOTT

partie 1

17°12'40"N 014°50'02"WARIKO

R984-2/UR984
Yaounde TMA Boundary in

Brazzaville FIR ( Cameroon)

03°51'57.57"N 012°42'54.34"EARKEV

UT419 - UQ58204°00'00"S 006°35'00"EARKOS

UM108 - UB735 - UM974
Bamako TMA. Mali.

14°38'25"N 007°00'00"WARKUR

01°31'58.80"S 013°14'38.95"EARKUS

00°23'30"N 007°44'42"WARLEM

UQ592 - UR98410°16'47"N 000°17'13"EARLEX

UQ592 - UR97906°09'02"N 005°06'36"WARLIX

UM104 - UA614 - UM62920°14'51.96"N 001°26'58.51"WAROGA

ROUTE ATS ou AUTRE ROUTECOORDONNÉESINDICATIF
CODÉ

321

01°36'48"S 022°26'24"WASDOK

UL435 - UN87307°18'40"N 028°13'08"WASEBA

UM86315°48'54"N 024°00'05.35"EASKOL

UT139 - UT41906°17'44.81"N 026°25'36.56"EASKON

04°21'13"N 024°13'36"WASOBU

H455/UH455
T/R Limite TMA GAROUA/CIV

BRAZZAVILLE

08°00'00"N 012°54'54"EASSAM

03°26'12"S 013°14'06"WATANI

UL43310°00'00"S 046°28'30"EATOLA

UG65225°55'24"S 050°00'00"EAXOTA

LOME ILS Y or LOC Y - RWY 22 IAF06°15'57.16"N 001°27'44.84"EAZARE

UR97912°16'00"N 013°45'36"WBADIA

UT365 - UA603 - A612/UA612 -
UM629 - G859/UG859 - R981/UR981

16°14'16.29"N 000°01'35.42"WBAKAB

ANTANANARIVO IAF18°45'31.38"S 047°13'25.43"EBALBY

UQ58000°35'39.18"N 018°08'24.51"EBAMAV

G85413°05'27"N 000°53'57"EBANGA

UQ592 - UM629 - B726/UB726
T/R Limite TMA NIAMEY/FIR ACCRA

11°00'00"N 001°27'18"EBATIA

UT14300°35'27.98"N 017°53'24.93"EBATVU

UP685 - UG85410°54'12.70"N 006°06'24.61"WBEPOM

UN305 - UR77510°00'00"S 045°59'36"EBERIL

UT237 - UQ59216°55'33.34"N 012°01'54.59"EBIDAX

GAROUA IAF/IF09°20'57.32"N 013°34'48.40"EBIDER

A601
T/R Limite TMA BAMAKO partie 1

12°49'59"N 009°15'46"WBIDOK

BRAZZAVIILE IAF04°16'58.30"S 015°03'00.40"EBIDOL

UM114 - UG85517°17'42"N 003°30'55"EBIDOM

UQ200 - UA60707°16'50.69"N 017°14'16.12"EBIDON

UM629 - UB72718°38'27"N 000°52'15"WBIDUX

A612
Point on Mopti TMA boundary. Mali.

Dakar FIR

14°56'05"N 003°07'20"WBIGAD

SAN PEDRO IAF/IF04°34'14.01"N 006°44'01.23"WBIGIS

UM104 - UA601 - UA61410°31'51"N 003°05'04"WBIGOM

06°47'26.91"N 002°22'55.96"EBIKAB

00°37'29.60"N 009°47'38.40"EBIKET

05°18'12"N 001°11'30"EBIKIP

UB60116°16'41"N 016°46'57"WBIKIS

12°44'04.10"N 001°41'19.60"WBIKOR

IAF BRAZZAVILLE04°03'13.55"S 015°20'52.82"EBILEV

G857
T/R Limite TMA MAROUA

10°04'07"N 013°55'45"EBILEX

N'DJAMENA IAF12°15'24.40"N 015°12'20.50"EBIMAS

MALABO - PORT HARCOURT04°15'50.38"N 008°01'56.86"EBIMOD

R975/UR97525°13'00"N 011°33'00"WBIMOG

IAF/IF TESSALIT20°23'31.57"N 001°08'23.35"EBIMOL

ODIENNE IAF09°34'13.41"N 007°45'17.27"WBIMOL

UG85318°23'29.70"N 018°00'00"WBIMUT

IAF MARADI13°23'54.49"N 006°56'19.27"EBINAB

IAF NOUAKCHOTT OUMTOUNSY18°04'49.63"N 016°06'14.56"WBINAD

LIBREVILLE IAF00°38'43.80"N 009°19'18.80"EBINAS

AMDT 06/22 SERVICE DE L´INFORMATION
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ROUTE ATS ou AUTRE ROUTECOORDONNÉESINDICATIF
CODÉ

321

MALABO IAF03°41'38.93"N 008°29'49.86"EBINAT

SARH IAF09°20'10.52"N 018°24'33.94"EBINET

ABIDJAN IAF05°25'15.78"N 003°46'10.37"WBINOK

02°58'56"N 002°31'20"EBIPAV

ABIDJAN IAWP05°28'29.90"N 003°50'15.80"WBIPER

UR97904°31'12"N 001°47'24"EBIPEX

UG85603°10'32.90"N 006°46'57.36"EBIPIV

BANGUI IAF04°12'14.40"N 018°27'36"EBIPOX

UM307 - UL43310°55'33"S 047°34'36"EBIRAL

UH455 - UT47506°51'48"N 012°33'05"EBIRIX

IAF/IF TOMBOUCTOU16°47'48.33"N 002°50'14.54"WBIROV

LOME VOR RWY 04 IAF06°03'35.75"N 001°26'54.14"EBISEP

NIAMEY IAF13°22'24.41"N 002°00'22.54"EBISIK

01°46'45.38"S 013°37'54.37"EBISIL

01°15'48"N 019°51'24"WBITEX

A607
T/R Limite TMA N'DJAMENA

13°25'26.42"N 014°38'40.61"EBOLBE

IAF GAO16°24'26.99"N 000°07'24.32"EBONBA

NIAMEY vers NOUAKCHOTT14°13'58"N 000°20'30"WBONKU

UT475 - UQ58406°16'10"N 013°59'47"EBONRI

G851
T/R Limite TMA BOUAKE

09°11'33"N 005°55'29"WBONTO

DAKAR IAF14°54'17.70"N 017°31'30.20"WBONVI

14°23'34.71"N 017°42'48.46"WBORGU

UT325 - UW605
UTA NDJAMENA TCHAD

10°42'37.59"N 017°07'48.45"EBORKI

UL683 - UR98109°28'24"N 002°51'21"EBORNI

MAHAJANGA IAF IAWP15°48'10.46"S 046°30'28.05"EBOROM

08°55'04.37"N 013°23'13.38"EBORSA

UW32
SAL OCEANIQUE / DAKAR

13°55'14"N 020°43'45"WBORTA

BOUAKE IAF07°57'46.91"N 005°03'55.59"WBOSKA

YAOUNDE IAF04°02'00.04"N 011°31'23.30"EBOSKI

OUAGADOUGOU IAF12°08'20.73"N 001°32'00.28"WBOSTA

A600
C/R Limite TMA NOUAKCHOTT

19°20'59"N 016°25'40"WBOTLO

UN85713°30'00"N 023°14'30"WBOTNO

MAN IAF/IF07°04'51.80"N 007°40'30.40"WBOTSI

UT365 - UQ59212°27'05.52"N 003°37'49.31"EBOVDA

B600/UB600
IAF FOOL SID-RNAV16

01°15'58"N 008°05'00"EBOVGA

KORHOGO IAF09°20'22.36"N 005°20'41.90"WBOVLI

UA85426°07'00"N 006°37'00"WBRENA

UM56608°55'28"N 000°30'43"EBUDNO

NOUAKCHOTT IAF17°56'08.50"N 016°04'50"WBUDOS

UM725 - UB72818°18'10.70"N 013°15'37.70"WBUGAM

R986
Niamey FIR - Niger

16°00'00"N 008°48'20.20"EBULGU

UM122 - UM372 - UR722 - UR866 -
UR977 - UR981

27°40'00"N 009°08'31"WBULIS

UQ594 - G854/UG854
T/R Limite TMA

OUAGADOUGOU/TMA NIAMEY

12°39'00.91"N 000°32'18.51"WBULSA

UM372 - UR72212°28'00"N 012°58'00"WBUMBI

YAMOUSSOUKRO IAF/IF07°03'04.77"N 005°14'01.67"WBUNKA

ROUTE ATS ou AUTRE ROUTECOORDONNÉESINDICATIF
CODÉ

321

G851/UG851 - UM974
Bamako TMA Boundary in Niamey

FIR (Mali)

14°41'35"N 008°50'22"WBUNLI

A607/UA607 - UM731 - UR77816°34'28"N 013°39'27"EBUNLU

14°38'01"N 006°47'49"WBUNVO

KAYES IAF14°27'10.20"N 011°35'29.10"WBUPAS

UA403 - UG86216°56'48"N 014°51'52"EBURAT

BISSAU IAF12°06'21.03"N 015°40'15.54"WBURDU

G854
T/C Limite TMA

BOBO-DIOULASSO/TMA
OUAGADOUGOU

11°45'17"N 002°55'18"WBUROM

05°30'00"S 010°00'00"WBUTEM

UL43505°30'00"N 025°50'00"WBUVUK

UL435 - UN86608°29'02"N 029°46'59"WBUXON

R975
T/R LIMIT

FIR CANARIAS / FIR DAKAR

26°00'00"N 011°11'41.80"WCARIM

A607
T/R Limite TMA N'DJAMENA partie

1

10°55'16.13"N 015°35'51.29"ECHARI

UY212 - UQ59414°56'34"N 004°35'00"EDAMNA

UA400 - UQ582
Brazzaville FIR (Congo)

02°04'33.39"S 008°26'52.85"EDEDOS

SARH IAF09°03'03.42"N 018°12'11.77"EDEDOT

NOUAKCHOTT IAF18°15'45.20"N 015°50'17.30"WDEGAM

G851
T/R Limite TMA ABIDJAN

06°29'28"N 004°29'08"WDEGAS

00°28'23.10"N 009°13'08.70"EDEGIL

16°47'11.98"N 002°50'20.80"WDEKAR

UQ594 - UA603 - UG85412°48'50.28"N 000°00'28.62"WDEKAS

BAMAKO IAF12°39'57.10"N 007°44'40.10"WDEKAT

01°28'59.73"S 013°18'39.95"EDEKER

UQ596 - UG85118°33'21"N 010°31'38"WDEKET

UG727/UM727 - UM731 -
G858/UG858

22°00'00"N 012°28'06"EDEKIL

LOME VOR RWY 22 IAF06°12'47.24"N 001°27'04.10"EDEKOM

UN86605°13'00"N 031°37'54"WDEKON

14°40'30"N 029°05'36"EDELAM

UN85708°20'12"N 026°03'06"WDELAX

UG616 - UR778 - UM99815°16'25"N 012°08'34"EDELIS

UM725 - UR86623°34'02"N 006°55'24"WDELIX

MAHP NOUAKCHOTT OUMTOUNSY18°08'09.11"N 016°19'14.55"WDELOV

UM372 - UA601 - UR722
Dakar FIR - Senegal

13°32'32.54"N 012°43'04.11"WDELUN

UQ584 - UG856
UIR BRAZZAVILLE CONGO

02°31'37"N 007°25'11"EDEMAP

UQ592 - UG727
Ndjamena FIR (NIGER )

17°19'53.34"N 012°56'04.64"EDEMEG

LIBREVILLE IAF00°14'43.40"N 009°23'51.80"EDEMEK

UM725 - UR86516°27'06"N 015°29'07"WDEMIL

AGADEZ IAF16°53'10.70"N 007°49'31"EDEMIM

UQ592 - UR77818°31'49"N 016°00'00"EDEMOX

UG62500°52'07.54"S 006°13'49"EDENAD

UT14211°52'58.40"N 017°34'32.67"EDENAT

BATA IAF02°05'14.90"N 009°53'13.10"EDENER

IAF AGADEZ RNP RWY 07R16°48'22.94"N 007°51'51.71"EDENET

AMDT 06/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A
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ROUTE ATS ou AUTRE ROUTECOORDONNÉESINDICATIF
CODÉ

321

NIAMTOUGOU IAF09°33'44.60"N 001°00'12.70"EDENIT

UN30410°00'00"S 050°28'12"EDENLI

ODIENNE IAF/IF09°25'05.96"N 007°43'16.36"WDENOT

BLAISE DIAGNE DIASS-THIES
IAF/IF

14°22'35.50"N 017°04'12.10"WDEPAL

13°54'00.01"N 002°10'52.94"EDEPAM

UA400 - UQ558
Brazzaville FIR - GABON

01°01'19.42"S 007°42'15.92"EDEPOG

A403
T/R Limite TMA N'DJAMENA partie

1

13°28'48.47"N 014°59'26.21"EDEPOS

UA608 - UL68309°28'24"N 002°18'29"EDEPUB

BISSAU IAF11°44'29.03"N 015°47'45.52"WDERAB

MALABO IAF03°58'25.27"N 008°47'31.09"EDERES

UL43403°28'33"N 012°41'47"EDESAM

IAF DAKAR14°56'15.47"N 017°25'06.59"WDESAX

UB73120°00'00"N 008°47'23"EDESIR

UG85812°52'59.70"N 008°48'27.42"EDETAR

N'DJAMENA IAWP12°17'10.73"N 015°11'39.23"EDETAS

14°23'13.17"N 017°15'17.61"WDETEK

BOUAKE IAF/IF07°55'44.13"N 004°59'19.46"WDETLA

UQ581 - UG856
UTA BRAZZAVILLE-CONGO

01°42'16.54"S 012°06'17.59"EDETNU

A403
Ndjamena FIR (TCHAD)

14°39'04.10"N 014°56'54.45"EDEVGU

UM237 - UQ59204°00'00"N 007°30'00"WDEVLI

MAN IAF07°20'30"N 007°24'55"WDEVRA

R52605°29'24"S 011°51'15"EDIBGO

YAMOUSSOUKRO IAF06°41'44.40"N 005°26'20.37"WDIGDA

09°47'18"N 017°37'28.98"WDIKBA

IAF/IF TAHOUA14°47'09.39"N 005°06'30.22"EDIKNO

G660
Niamey FIR - NIGER

13°14'29.60"N 003°33'05.92"EDIKSU

18°29'54.20"N 015°49'55.40"WDIKTA

IAF GAO16°09'57.36"N 000°10'09.64"WDILBA

17°59'32.40"N 016°08'43"WDILBI

YAOUNDE IAF/IF03°32'41.21"N 011°31'19.99"EDILMA

IAF NIAMTOUGOU09°33'45.52"N 000°55'33.66"EDILSO

KORHOGO IAF09°30'15.85"N 005°22'28.19"WDIMKA

IAF BAFOUSSAM (FKKU) RNAV
RWY 15

05°42'53.42"N 010°14'22.66"EDIMTO

UA403 - UR77817°34'18"N 014°50'28"EDINTA

UA403 - UQ58406°56'23.10"N 015°31'53.87"EDIPKO

00°00'00"N 006°00'00"WDIPLA

BRAZZAVILLE IAWP04°08'04.90"S 015°23'32.60"EDIPLO

ABIDJAN IAF05°27'10.90"N 003°50'48.36"WDIPRI

IAF TOMBOUCTOU16°35'11.12"N 003°08'42.14"WDIPTO

IAF BRAZZAVILLE04°18'50.38"S 015°02'17.09"EDIPVA

A401/UA40117°55'48"S 047°00'00"EDIRBA

BISSAU IAF/IF12°04'44.50"N 015°35'25.50"WDISDI

DOUALA IAF03°54'39.20"N 009°54'25"EDISDO

UY333 - UQ59415°14'52"N 005°05'26"EDISPI

00°12'15.40"N 009°44'34.30"EDITKA

ROUTE ATS ou AUTRE ROUTECOORDONNÉESINDICATIF
CODÉ

321

UA40018°32'27"S 046°30'07"EDOBAR

UB79019°20'09.20"S 053°25'10.90"EDOBUT

G854/UG854
T/R Limite FIR NIAMEY/FIR KANO

13°35'41"N 004°21'57"EDOGON

SAN PEDRO IAF04°32'19.51"N 006°38'46.27"WDOPER

15°26'59.24"S 046°13'53.50"EDUGLO

UG653
FIR ANTANANARIVO -

MADAGASCAR

22°35'23"S 048°00'00"EDUPTO

UT419 - UM73101°48'09.66"N 017°49'12.55"EEBAKO

15°01'14.72"N 017°09'24.30"WEBAMA

UM122 - UA854 - UR97724°15'29"N 008°50'46"WEBATI

15°09'39.66"N 017°26'45.63"WEBELU

UA400 - UT41902°48'16.48"S 008°57'46.15"EEBETI

UG72710°02'42"N 013°16'48"EEBIMU

00°04'14.80"N 009°34'10.30"EEBRAS

LEOPOLD SEDAR SENGHOR IAF14°30'47.84"N 017°07'14.33"WEBRAX

UA403 - UQ59419°26'02.24"N 014°46'15.68"EEBRAX

UP10204°23'21.60"N 007°24'54.36"WEBRID

03°51'18.44"N 009°06'48.68"EEBROT

03°44'42.94"N 011°08'11.64"EEBSAK

UA400 - UQ56004°38'42.98"S 010°16'02.67"EEBSEN

18°00'14.80"N 015°31'23.30"WEBSIR

G856
Brazzaville FIR (Congo)

03°25'53.07"S 014°14'55.17"EEBSIX

A601/UA601
T/R Limite TMA BOBO DIOULASSO

11°30'07"N 005°14'54"WEBSUD

IAF/IF TESSALIT20°19'55.66"N 001°12'05.91"EEBTAM

Brazzaville FIR (Central African
Republic)

03°42'11"N 017°19'01"EEBTIR

B600/UB600
T/R Limite FIR ACCRA/UIR

BRAZZAVILLE

02°00'38"N 006°35'00"EEBULI

UM62915°32'46.14"N 000°10'23.80"EEBVAP

UR97527°40'00"N 010°37'00"WECHED

UR97819°30'00"N 007°49'03"EEDAGO

UB536 - UG65222°11'13"S 040°37'38"EEDAMA

UT237 - UG727 - UR77815°59'39"N 012°58'40"EEDARA

NIAMTOUGOU IAF09°56'51.60"N 001°10'06.80"EEDDER

R984-2/UR98403°55'58"N 010°09'32"EEDEBA

12°28'27.40"N 001°06'15.30"WEDGAS

G860/UG860
T/R Limite TMA BOBO DIOULASSO

12°27'33"N 004°31'36"WEDGIB

UM731
NDJAMENA / BRAZZAVILLE

08°00'00"N 016°10'08"EEDGUM

A600
Niamey FIR (Burkina Faso)

13°22'51.20"N 000°50'32.13"EEDKAP

IAF AGADEZ RNP RWY 07L16°58'13.83"N 007°46'40.55"EEDKUS

UQ58201°54'14.59"S 008°36'51.06"EEDOTO

UA600 - UM72517°11'55"N 014°35'47"WEGABU

A400/UA400
T/R limite UIR DAKAR/FIR ACCRA

04°51'38"N 003°00'00"WEGADU

UA40019°46'45"S 053°07'18"EEGLIP

UG65221°56'00"S 040°00'00"EEGMAD

UM114 - UT36512°34'48.17"N 003°27'15.78"EEKDOM

LOME ILS Y or LOC Y - RWY 22 IAF06°23'28.32"N 001°18'19.58"EEMROD

AMDT 06/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A
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ROUTE ATS ou AUTRE ROUTECOORDONNÉESINDICATIF
CODÉ

321

UA600 - UM974
Niamey FIR (Mali)

14°44'10"N 010°59'53"WEMSAB

UM731
BRAZZAVILLE / KINSHASA

01°20'58"N 017°56'24"EEMSAT

UR778 - UG86217°18'13"N 014°31'16"EEMSUL

04°45'06"S 003°00'00"WEMTAL

G857
Limite TMA DOUALA / CTR MALABO

02°36'15"N 009°46'57"EEMTES

UR98600°29'18"N 012°41'35"EEMTIP

04°00'00"N 006°26'27"WENASA

UR620
Dakar FIR (GUINEA BISSAU)

12°30'00"N 015°22'55.49"WENBOT

UM99813°17'00"N 012°42'58"EENBUT

UM30714°32'32"S 042°49'32"EENDEL

A600
Bamako TMA Boundary. Niamey FIR

13°45'48"N 010°10'18"WENDEM

B730/UB73021°07'30"N 011°30'00"EENDOK

UQ589 - UW605 - UA60710°16'03.09"N 015°53'41.87"EENERI

A600
Bamako TMA Boundary in Niamey

FIR

13°11'51.75"N 009°07'22.97"WENIBU

R526/UR526 - UQ580 - B732
Brazzaville FIR (Congo)

03°57'43.95"S 011°13'26.31"EENIKU

A601/UA601
T/R Limite TMA BAMAKO

13°04'43"N 010°25'52"WENINO

UG622 - UM99814°11'31"N 012°27'24"EENOLI

A612
T/R Limite TMA BAMAKO partie 1

13°10'25"N 006°43'29"WENOLU

UA60311°00'00"N 000°01'18.12"WENOXO

B72614°49'19"N 002°14'17"EEPELA

A600
T/R Limite TMA NOUAKCHOTT

partie 2

16°29'27"N 013°56'08"WEPETI

09°00'20.04"N 013°05'01.76"EEPETO

UT47505°55'17"N 014°50'15"EEPONA

Entry/Exit point in Port Gentil CTR
(GABON)

00°30'08.90"S 008°50'23.30"EEPUBU

09°49'54"N 014°41'43"EEPUTA

UB736 - UM99809°21'09"N 013°51'19"EERALU

OUAGADOUGOU IAF12°24'08.20"N 001°20'03.70"WERAPI

B726
Niamey FIR (Mali)

18°30'00"N 002°19'37.74"EERDIT

10°45'49.30"N 004°25'58.40"WERDIV

UY212 - A604/UA604
T/R Limite FIR ALGER /FIR NIAMEY

20°07'00"N 006°36'00"EEREBO

UQ58300°00'00"N 005°26'25"EEREGO

L433/UL43305°59'12"N 000°47'03"EEREKA

UM122 - UR97716°15'00"N 008°12'26"WEREMO

A600
T/R Limite TMA NOUADHIBOU

19°58'20"N 016°40'04"WERENA

IAF AGADEZ RNP RWY 25L17°01'35.24"N 008°12'09.89"EERENI

UT142 - UM214 - UW605 - UG86211°38'21.22"N 019°46'44.51"EERESA

UN85703°07'42"N 028°48'00"WERETU

UT365 - R981/UR981
Niamey FIR

15°27'05.44"N 000°37'07.24"EERGIL

UR620 - UR97913°11'36"N 015°07'49"WERIDI

IAF BAFOUSSAM (FKKU) RNAV
RWY 33

05°16'34.40"N 010°24'12.12"EERKAS

UT258 - R978/UR97820°58'00"N 007°42'00"EERKEL

ROUTE ATS ou AUTRE ROUTECOORDONNÉESINDICATIF
CODÉ

321

H455
T/C Limite TMA YAOUNDE/DOUALA

02°54'41"N 011°00'53"EERKUT

UM62909°27'46.70"N 001°54'45.68"EERLOM

IAF AGADEZ RNP RWY 25R17°02'20.42"N 008°11'23.27"EERMAS

UQ594 - UR97908°22'00"N 008°17'00"WERMIT

UM114
Limite UTA NIAMEY NIGER

16°15'00"N 003°29'46"EERNEG

UB536/UT53622°29'48"S 040°00'00"EEROPA

A607/UA607
Limite TMA BANGUI - FIR

BRAZZAVILLE - CENTRAFRIQUE

06°40'21"N 017°30'32"EERPOT

UG625 - UR98601°33'28"N 012°19'05"EERPUL

UG862 - UM86313°25'51.08"N 018°09'20.39"EERTOM

OUAGADOUGOU IAWP12°30'05.30"N 001°24'46.40"WERTOS

02°40'48"N 018°35'36"WERTOX

UA40227°00'00"S 040°00'00"EETGUN

H455/UH455 - A604/UA60402°29'15"N 010°43'59"EETNOM

B736/UB73609°22'00"N 012°55'00"EETRIS

13°21'05.19"N 001°45'50.65"EETROT

A612
T/R Limite TMA GAO

15°50'33"N 000°58'52"WETRUL

G660/UG660 - UG86212°49'58"N 018°42'04"EETSAM

UQ582 - UR987
UTA LIBREVILLE GABON

00°35'33.52"S 009°53'46.36"EETSOT

UT143 - UA41000°34'52.05"N 017°05'21.29"EEVIBO

UA40017°13'00"S 041°42'00"EGADNO

KORHOGO IAF09°16'07.94"N 005°44'37.74"WGADUT

UQ200 - UT475
Boundary point between KANO and

BRAZZAVILLE FIR

07°09'30"N 011°49'42"EGADUV

BRAZZAVILLE IF04°08'02"S 015°21'52"EGADUX

GAROUA IAF09°14'20.43"N 013°09'53.74"EGAGAL

UQ580 - UA60402°05'33.19"S 013°45'06.10"EGAGAS

SARH IAF08°57'11.94"N 018°20'24.38"EGAGES

YAMOUSSOUKRO IAF07°06'25.47"N 005°17'46.81"WGAGIK

UL435 - UN857
UIR DAKAR OCEANIQUE SENEGAL

06°26'08"N 027°03'44"WGAKAS

18°22'15.50"N 015°37'13.60"WGAKDO

UT325 - UQ589
Ndjamena FIR (Chad)

10°56'46.66"N 016°47'17.96"EGAKEN

ODIENNE IAF09°35'43.69"N 007°20'53.51"WGAKES

00°08'51.70"N 009°08'00.80"EGAKON

10°21'27"N 018°14'34.98"WGAKSA

UM307 - A401/UA40113°22'03"S 044°29'43"EGALBA

R981
T/R Limite TMA NIAMEY

14°32'15"N 001°21'38"EGALET

IAF ABIDJAN05°06'48.85"N 004°04'37.61"WGALIS

UM974
FIR NIAMEY - BURKINA FASO

14°00'51"N 000°25'36"WGALIV

BISSAU IAF/IF11°42'52.62"N 015°42'55.78"WGALMU

A410/UA410
Limite TMA POOL BRAZZAVILLE

Congo

01°57'52"S 016°07'40"EGALNI

IAF MOPTI14°19'02.55"N 004°10'13.40"WGALOL

IAF NOUAKCHOTT OUMTOUNSY18°31'23.20"N 015°51'47.50"WGALOR

TOAMASINA IAWP18°19'08.60"S 049°24'59.33"EGALVA

IAF ZINDER (DRZR)RNP RWY 0 513°39'32.35"N 008°49'21.51"EGALVO

AMDT 06/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A
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ROUTE ATS ou AUTRE ROUTECOORDONNÉESINDICATIF
CODÉ

321

YAOUNDE IAF/IF04°01'07.79"N 011°36'18.95"EGAMIT

IAF NOUAKCHOTT OUMTOUNSY18°04'41.30"N 015°49'41.10"WGAMON

A600/UA600 - G859/UG859
Ouagadougou TMA. in Niamey FIR

13°12'53"N 001°11'09"WGAMUD

UG617 - UG622 - UG86214°39'53"N 017°01'05"EGAMUS

UL68309°28'46.26"N 003°10'00.60"EGANDA

UQ592 - UM998
Ndjamena FIR (NIGER)

16°46'30.88"N 011°41'58.70"EGANIT

05°08'11"N 004°19'45.60"WGANOT

IAF NOUAKCHOTT OUMTOUNSY18°25'33.30"N 016°09'45.30"WGANSI

UG85511°00'00"N 000°19'30"EGAPAG

A400 - UQ584
T/R limite FIR ACCRA/TMA

SAO-TOME

00°56'26"N 005°30'32"EGAPAK

IAF COTONOU(DBBB) RNP RWY0606°14'32.64"N 002°13'54.82"EGAPES

IAF NIAMTOUGOU09°33'45.75"N 001°00'13.19"EGAPIN

BOBO-DIOULASSO IAF11°20'36.20"N 004°13'35.90"WGAPOT

G851
T/R Limite TMA BAMAKO

13°47'02"N 008°27'09"WGARAN

YAOUNDE Ns. IAF03°52'34.40"N 011°41'20.40"EGARBI

R986
Limite FIR NIAMEY / FIR KANO

13°02'00"N 008°34'12"EGARID

UP126 - UM214 - G655/UG65522°00'00"N 017°06'36"EGARIN

UQ55903°00'00"S 006°35'00"EGARLA

OUAGADOUGOU IAF12°09'59"N 001°28'22.30"WGARNU

DOUALA IAWP03°53'13.20"N 009°57'15.30"EGAROS

IAF AGADEZ RNP RWY 25R17°07'00.22"N 008°09'26.94"EGASIM

UG85516°15'00"N 003°09'05"EGASON

IAF NOUAKCHOTT OUMTOUNSY18°03'25.88"N 015°48'54.77"WGASOT

UQ58911°29'03.88"N 017°30'06.98"EGASPI

UA403 - UQ59218°09'32.93"N 014°49'08.98"EGASPU

UQ589 - UA86109°11'00"N 012°45'36"EGATAG

UQ360 - UA40000°48'57"S 007°33'32"EGATAM

BAMAKO IAF12°25'37.30"N 008°06'53.10"WGATAM

IAF GAO16°15'32.37"N 000°12'12"EGATAP

UY509
Boundary point Roberts and Dakar

FIR

12°04'00"N 009°50'00"WGATAX

LOME STAR RNAV04 WPT06°03'18"N 001°47'00"EGATKA

UL44116°37'25"S 048°49'03"EGATLA

BLAISE DIAGNE DIASS-THIES IAF14°22'32.82"N 017°09'21.17"WGATRO

LIBREVILLE ARR00°18'53.60"N 009°25'51.10"EGATRO

MAN IAF07°04'05.80"N 007°29'55.40"WGAVBO

B600/UB600
Abidjan UTA. Dakar FIR

05°39'19.95"N 006°23'51.19"WGAVKI

UM104 - UA614 - UG85411°46'15"N 002°53'01"WGEBLU

UQ584 - B737
T/R limite TMA DOUALA

03°02'41.21"N 008°16'10.31"EGEBRO

G660/UG660
T/R Limite FIR N'DJAMENA / FIR

KHARTOUM

13°29'00"N 022°27'49"EGENEI

UG65321°30'56.90"S 052°55'12.90"EGERAG

UA40222°23'44.90"S 053°22'02.70"EGETIR

UT258 - UA60418°56'27.97"N 007°08'21.57"EGITEP

UT143 - UG72700°32'55.71"N 014°33'18.02"EGODAL

A40119°59'49"S 052°00'00"EGODAT

ROUTE ATS ou AUTRE ROUTECOORDONNÉESINDICATIF
CODÉ

321

UT13904°48'24"N 020°15'30"EGOPUR

UT139 - UM215 - UT325 - UG65505°39'49.30"N 023°46'18.66"EGOVEL

IAF/IF BRAZZAVILLE04°07'18.72"S 015°24'16.92"EGUGUS

B600/UB60011°10'00"N 014°54'00"WGULAV

G660/UG660
T/R Limite UIR KANO / UIR NIAMEY

13°08'11.60"N 004°07'21.10"EGULEN

UQ583 - UR97900°57'44"N 008°05'00"EGULEP

G859
T/R Limite TMA OUAGADOUGOU

13°36'09"N 001°02'20"WGULIM

13°52'02.95"N 002°20'09.96"EGUMAT

LOME VOR RWY 22 IAF06°22'02.79"N 001°17'30.75"EGUNAK

UB73609°29'35"N 019°00'00"EGUNEB

UT419 - UR987
Brazzaville FIR - Gabon

02°00'13.41"S 010°32'54.38"EGUNIV

UR85404°44'18"N 008°55'50"EGUNOS

A60016°00'00"N 013°19'49"WGUNOT

A604
T/R Limite TMA DOUALA / CIV

BRAZZAVILLE

02°03'50"N 011°00'39"EGUPAM

UB60121°20'00"N 015°00'18"WGUPEL

UM104 - UA614 - UG86012°23'52"N 002°46'53"WGUPOV

G660/UG660
Limite TMA NDJAMENA Tchad

12°37'14"N 017°32'46"EGUPUM

BOUAKE IAF07°30'45.24"N 005°04'58.78"WGURAN

G851/UG851
T/R Limite TMA BAMAKO/FIS

ABIDJAN

10°04'55"N 006°27'06"WGUREL

SAN PEDRO IAF04°55'46.56"N 006°35'42.72"WGUROS

IAF DAKAR14°54'57.49"N 017°35'21.08"WGUTAR

UG65228°19'06"S 057°00'00"EIBMAT

UT139 - UM21405°04'46.84"N 021°22'05.22"EIBOSO

UA600 - UR97517°38'35"N 015°15'57"WIDINI

UQ592 - UP685 - UG85908°01'57.65"N 002°59'33.15"WIDORO

15°07'33.21"N 017°18'13.65"WIKREL

UT142 - UQ58911°50'23.66"N 017°58'33.89"EIKREV

03°22'12.11"N 011°19'10.79"EIKREX

IAF/IF TAHOUA14°58'02.46"N 005°25'37.54"EIKRIS

UA600 - UM62913°22'36.85"N 000°47'28.02"EIKRIT

UJ333 - L433/UL433
T/R Limite FIR KANO/FIR

BRAZZAVILLE

05°46'44"N 008°52'27.50"EIKROP

00°14'18.50"N 009°03'30.30"EIKRUT

J200/UJ200 - UL43402°00'18"N 019°12'00"EIKSUB

B730/UB730
T/R Limite FIR ALGER/FIR NIAMEY

22°38'00"N 010°30'00"EIKTAV

05°25'26.40"N 004°18'38.20"WIKTOS

02°43'36"S 012°13'42"WIKTUL

R988
T/R Limite TMA FRANCEVILLE

02°05'23"S 013°13'50"EIKTUS

UQ300 - UR854
Boundary point between KANO and

BRAZZAVILLE FIR

04°52'12"N 008°37'12"EILBAS

UW60512°32'42"N 022°27'00"EILBIB

UQ592 - UA604
UTA NIAMEY - FIR NIAMEY - NIGER

15°03'50.15"N 008°12'21.33"EILBIP

G859
T/R Limite TMA GAO

17°12'52"N 000°12'57"EILDAD

UQ36000°35'30.47"S 007°52'36.39"EILDAN

AMDT 06/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A
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ROUTE ATS ou AUTRE ROUTECOORDONNÉESINDICATIF
CODÉ

321

UY509 - UG615 - UG851
Mauritania UTA. Dakar FIR

16°05'25"N 009°26'30"WILDES

UM214 - UQ592 - UQ594 - UG655 -
UR778

20°09'37.12"N 018°01'19.07"EILDOR

18°40'00"N 020°00'00"WILGAS

UM215 - UG622
UIR NDJAMENA TCHAD

14°58'58"N 020°44'13"EILKAD

UB53504°47'05.84"S 014°25'24.78"EINALO

UG85519°08'00"N 004°10'00"EINAMA

A410
Limite TMA POOL BRAZZAVILLE

03°03'37"S 015°42'48"EINEBA

G859
Limite TMA GAO MALI

15°17'52"N 000°23'27"WINEBI

IAF NOUAKCHOTT OUMTOUNSY18°33'47.80"N 016°07'29.90"WINEDI

12°02'00.30"N 001°14'17.10"WINEGO

UQ584 - UA60707°36'46.39"N 017°05'23.17"EINEKU

UM60816°15'00"N 002°02'19"EINEPA

NIAMEY IAF13°29'44.77"N 002°24'40.44"EINESA

UQ584 - UG72706°09'01.24"N 013°43'29.12"EINEVA

UG85708°00'00"N 012°17'10"EINIGO

UQ200 - UG72707°13'31"N 013°33'49"EININA

UT237 - UM99817°26'38"N 011°30'00"EINISA

UQ582 - UG625 - UG727
FIR BRAZZAVILLE - CAMEROUN

02°17'13"N 014°17'54"EINONU

01°43'06"N 006°00'18"EINOSA

UP68510°22'41"N 005°31'50"WINPOS

UA302 - UA602
UTA DAKAR - FIR DAKAR -

SENEGAL

13°19'55"N 018°25'40"WINUDO

11°19'34.10"N 003°55'43.40"WIPALA

G856
T/R Limite TMA POOL

02°41'55"S 013°20'15"EIPAMU

UM214 - UA410 - UQ58306°33'08"N 021°00'00"EIPANI

UQ592
Limite FIR NIAMEY et FIR

NDJAMENA - NIGER

16°41'04"N 011°30'00"EIPANO

00°40'42"N 007°20'00"WIPEKA

UL434 - UQ583
UIR BRAZZAVILLE CONGO

03°17'10.68"N 013°33'21.41"EIPEXA

B732
FIR BRAZZAVILLE - GABON

02°36'00"S 010°10'44"EIPIGU

07°17'11"N 022°44'52"EIPIRO

UQ200 - UT325 - UA410
FIR BRAZZAVILLE -

CENTRAFRIQUE

07°11'40.40"N 021°44'12.74"EIPISU

UM104 - UQ596 - UA61422°28'36"N 001°02'54"WIPOBA

UM122 - UR97720°00'00"N 008°29'53"WIPONA

UQ589 - UG622 - UM86315°06'21"N 022°24'36"EIPONO

IAF AGADEZ RNP RWY 07R16°53'02.68"N 007°49'55.82"EIPOPO

UL68309°30'20"N 000°17'52"EIPORI

08°56'08.71"N 013°12'57.24"EIPORO

UR97901°12'27"N 007°24'34"EIPOTA

UB73702°39'43.65"N 008°37'34.31"EIPOVO

UA601
Limite UTA Dakar et UTA Bamako

13°26'52"N 012°14'33"WIPUGA

UM114 - UG85413°32'59"N 003°26'49"EIPUTA

13°46'35.82"N 002°28'26.83"EIRADI

UM215 - UG655 - UB73609°32'37.34"N 022°20'18.83"EIRAGA

ROUTE ATS ou AUTRE ROUTECOORDONNÉESINDICATIF
CODÉ

321

UL435 - UB623
UIR DAKAR OCEANIQUE -

SENEGAL

06°51'36"N 027°37'18"WIRAKU

UB72812°41'00"N 013°39'06"WIRALO

UL43514°00'00"N 037°26'00"WIRELA

UQ592 - UG851
Abidjan UTA. Dakar FIR

06°38'39.16"N 004°33'25.92"WIRPEG

B726
Limite TMA Niamey - Niger

12°12'00"N 001°48'58"EIRTOD

UA403 - UQ589 - UW60510°01'49.34"N 015°14'25.42"EISDET

UG615 - UB727
Dakar FIR

14°52'33"N 005°13'22"WIVBAT

UT419 - UG861
Dakar FIR (SENEGAL)

01°42'34.46"S 011°07'46.51"EIVMED

UB53619°54'41"S 045°08'46"EIXAGU

UR348 - UG66116°50'47"S 052°20'57"EIXAMO

UR34818°22'46"S 048°41'49"EIXARI

UR34817°52'58"S 049°57'50"EIXAVA

UN304 - UL44112°07'16"S 051°24'36"EIXEBU

UA40019°17'13"S 050°06'30"EIXENI

A401
T/R Limite TMA MAHAJANGA

14°52'03"S 045°42'07"EIXESA

G857
T/R Limite TMA DOUALA

06°30'00"N 011°20'59"EKABRI

UA41008°44'00"N 023°31'00"EKAFIA

MORONI IAF12°00'22.60"S 043°10'14.20"EKARTA

UA402
FIR ANTANANARIVO -

MADAGASCAR

26°03'43.92"S 043°30'00"EKEDOM

17°53'21"N 016°00'27.50"WKEKAS

UM215 - UQ584 - UG65509°47'42"N 022°14'41"EKEKAV

UA410
Limite TMA BANGUI -

CENTRAFRIQUE

06°02'03"N 020°24'29"EKEKOL

02°07'59.31"N 009°49'39.60"EKEKOP

G660/UG660
Limite FIR KANO et NDJAMENA

12°05'18"N 014°37'58"EKELAK

UM566 - UA608 - UM629 -
R984-1/UR984

07°51'47.45"N 002°21'25.67"EKELEX

YAOUNDE Ns. IAF03°32'49.20"N 011°30'43.10"EKELOV

NIAMEY IAF13°23'32.52"N 002°24'58.56"EKELUT

IAF GAROUA STAR RNAV RWY 0909°02'47.40"N 013°39'01.58"EKEMAS

L433/UL433 - H455/UH455 - UQ584
FIR BRAZZAVILLE

05°25'53"N 012°05'45"EKEMOX

UT419 - UQ581 - UA604
FIR BRAZZAVILLE

00°48'52.43"S 012°53'41.84"EKENEX

UT143 - UQ582
Brazzaville FIR (Gabon)

00°30'33"N 011°33'20.86"EKENIX

UN741
FIR DAKAR OCEANIQUE -

SENEGAL

14°46'48"N 028°29'36"WKENOX

UT143 - UM99800°34'18.33"N 016°20'44.28"EKENUK

BOUAKE IAF/IF07°32'47.96"N 005°09'34.66"WKENUT

UY509 - UA60013°47'43"N 009°40'00"WKEPEG

IAF TAHOUA14°42'49.36"N 005°09'06.58"EKEPEL

BOBO-DIOULASSO IAWP11°02'37.20"N 004°29'08.80"WKEPIL

UQ596 - UM629
FIR NIAMEY

22°03'22.01"N 002°06'58.67"WKEPOD

YAMOUSSOUKRO IAF06°45'10.32"N 005°15'16.39"WKERAS

OUAGADOUGOU IAF12°33'24.29"N 001°29'53.72"WKEROT

AMDT 06/22SERVICE DE L´INFORMATION
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CODÉ
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BRAZZAVILLE IAWP04°01'28"S 015°21'09.50"EKESEN

MALABO IAWP03°38'49.50"N 008°30'24.10"EKETAR

A600/UA600 - UB601 - UG615 -
UR865 - R975

18°05'29.70"N 015°56'53.80"WKETAS

06°04'03"N 001°00'00"EKETAT

08°46'24"N 000°30'00"EKETEV

UT475 - UM73105°02'03"N 016°57'47"EKIBLO

IAF BAFOUSSAM (FKKU) RNAV
RWY 33

05°19'50.91"N 010°29'15.12"EKIDVA

A604/UA604
Brazzaville FIR (Gabon)

02°14'04.39"S 013°51'04.46"EKIKSA

UM215 - UQ59420°45'16.71"N 019°58'07.80"EKILDO

UG622 - UG655
FIR NDJAMENA

14°56'50"N 020°17'00"EKILGU

UL683 - B726/UB726 -
R984-1/UR984

09°27'42.12"N 000°59'30.12"EKILMO

UQ592 - UG85816°00'00"N 010°01'00"EKIMBO

UA600
Limite UTA BAMAKO, UTA

NOUAKCHOTT, UTA DAKAR

15°18'03.96"N 011°48'30.96"WKIMGA

UQ592 - UR981
Niamey FIR (Niger)

11°42'18.34"N 002°30'20.53"EKIMRI

A401/UA401 - UB790
Limite FIR DAR ES SALAM et FIR

ANTANANARIVO

10°44'34.41"S 042°26'08.33"EKINAN

UA601
Limite FIR ACCRA et FIR KANO

06°13'06"N 002°45'00"EKIPSA

G660
Limite TMA NDJAMENA - TCHAD

12°23'59.84"N 016°22'28.55"EKIRBO

IAF TOMBOUCTOU16°52'27.62"N 002°52'11.73"WKIRSO

00°00'00"N 007°00'00"WKIRVU

UQ58410°18'11.05"N 023°25'26.26"EKISAL

UA600
FIR DAKAR - SENEGAL

19°30'00"N 016°29'07"WKISBA

UG625 - UM731
FIR Brazzaville

03°42'11"N 017°19'01"EKISDU

UQ583
FIR KHARTOUM - SUD SOUDAN

07°55'18.67"N 025°06'54.83"EKITEK

UR865 - UM974
Dakar FIR (SENEGAL)

14°45'46.49"N 015°01'00.37"WKITNI

UM863
Limite FIR KHARTOUM et

NDJAMENA

15°21'43.64"N 022°58'45.72"EKITOB

UQ584 - UB736 - UG862
FIR Ndjamena

09°31'48"N 021°37'48"EKITRA

GAROUA IAF09°25'58.12"N 013°34'29.22"EKIVLO

BISSAU IAF12°03'07.89"N 015°30'35.44"WKOBDA

UQ589 - UG65513°48'00"N 020°42'00"EKOBLA

ODIENNE IAF/IF09°39'43.41"N 007°23'57.58"WKOBLO

UQ592
Limite FIR DAKAR et FIR ACCRA

08°22'16"N 002°31'28"WKOBNA

UQ589 - UG86212°33'44"N 018°56'48"EKOBNI

LIMITE FIR DAKAR OCEANIQUE01°12'12"N 026°13'00"WKODOS

UQ200 - UH45507°11'28"N 012°39'21"EKODOV

IAF DAKAR14°31'52.26"N 017°32'14.94"WKODUS

UG727 - R984-2/UR98404°01'28.20"N 014°02'28.20"EKOGAN

TMA BOBO DIOULASSO et UTA
OUAGADOUGOU - BURKINA FASO

10°57'16.30"N 003°57'22.40"WKOGAR

UQ300 - A604/UA604 - R854/UR854
A/UA604 - R/UR854

04°29'26.60"N 009°34'03.80"EKOKAM

TMA NIAMEY - NIGER13°41'28.17"N 002°32'26.55"EKOKAS

ROUTE ATS ou AUTRE ROUTECOORDONNÉESINDICATIF
CODÉ

321

SAN PEDRO IAF04°57'28.28"N 006°40'25.67"WKOKUT

TMA LIBREVILLE - GABON00°27'52.50"N 008°59'47.20"EKOLAS

UR865 - UR97912°44'48"N 014°28'02"WKOMAB

N'DJAMENA IAWP12°00'24.28"N 014°54'03.34"EKOMAS

IAF NOUAKCHOTT OUMTOUNSY18°29'37.80"N 015°44'47.20"WKOMIR

G851/UG851
FIR DAKAR - MAURITANIE

18°00'00"N 010°16'47"WKONAD

05°40'01"N 003°51'24.60"WKONET

KORHOGO IAF/IF09°25'19.11"N 005°21'35.03"WKONOR

BATA IAF02°06'01.50"N 009°46'27.20"EKOPED

MAN IAF07°02'45.70"N 007°35'56.30"WKOPOS

UR979
Limite FIR BRAZZAVILLE et FIR

ACCRA

01°30'29.88"N 006°34'59.88"EKOPOX

09°39'43.42"N 007°23'57.59"WKOREN

L433
TMA BANGUI - CENTRAFRIQUE

04°35'51"N 017°12'31"EKORIL

FIR DAKAR00°00'00"N 005°00'00"WKOROB

UG616 - G854/UG854
Limite FIR NIAMEY et FIR KANO

13°20'59.60"N 010°37'57.50"EKORUT

IAF/IF MARADI13°31'23.58"N 007°19'19.31"EKOSAB

IAF NOUAKCHOTT OUMTOUNSY18°31'38.40"N 015°58'51.50"WKOSAP

BLAISE DIAGNE DIASS-THIES IF14°54'44.67"N 017°04'30.34"WKOSOM

MALABO IAF/IF03°36'56.94"N 008°35'02.43"EKOTAR

UT142
FIR KHARTOUM - SOUDAN

11°02'03.91"N 022°56'13.65"EKURAM

18°12'11.10"N 015°45'02"WLIDUV

09°28'49.75"N 013°44'22.56"ELIGAR

01°26'00.65"S 013°22'40.93"ELIGAS

UQ594
Limite FIR NDJAMENA et FIR

TRIPOLI

21°02'48.47"N 020°57'32.75"ELIGAT

13°30'17.77"N 002°35'50.45"ELIGIS

ODIENNE IAF09°43'43.12"N 007°27'01.74"WLIGOR

R976
Limite TMA DAKAR - SENEGAL

15°28'00"N 019°24'15"WLIGOV

UW118/W118 - UY339 -
R526/UR526

Limite TMA POINTE NOIRE et FIR
LUANDA

05°07'24"S 011°42'10"ELIKAD

BOUAKE IAF/IF07°32'20.70"N 005°08'19.30"WLIKAS

UQ596 - UR865
UTA DAKAR - FIR DAKAR -

SENEGAL

16°03'12.82"N 015°22'26.71"WLIKAT

11°58'15.30"N 001°20'23.60"WLIKEM

G860
Dakar FIR (Mali)

12°29'06"N 005°22'31"WLIKIT

02°03'29.24"N 009°58'35.44"ELIKUL

NIAMEY IAF13°29'33.72"N 002°24'41.12"ELILAM

00°40'55.80"N 009°23'48"ELILAT

LOME ILS Y or LOC Y - RWY 22 IAF06°19'42.76"N 001°23'02.25"ELILEB

IAF NOUAKCHOTT OUMTOUNSY18°06'34.40"N 016°13'14.04"WLILEP

R984-2
Brazzaville FIR (Cameroon )

03°50'08"N 010°49'00"ELILIK

OUAGADOUGOU IAF12°30'05.30"N 001°24'46.40"WLIMAM

B600/UB600
Limite TMA NOUAKCHOTT et TMA

DAKAR

16°44'55"N 017°20'07"WLIMAX

YAOUNDE IAF03°49'26.05"N 011°16'21.74"ELIMEN

AMDT 06/22 SERVICE DE L´INFORMATION
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IAF ZINDER RNP RWY 0513°35'32.73"N 008°52'28.29"ELIMOD

06°26'12"N 017°05'30"ELINAD

MAHWP NOUAKCHOTT
OUMTOUNSY

18°09'29.70"N 016°09'38.70"WLINAR

N'DJAMENA IAF12°03'16.11"N 014°49'43.58"ELINOP

IAF BRAZZAVILLE04°25'32.20"S 015°08'49"ELINOS

IAF TAHOUA14°53'42.43"N 005°28'14.03"ELIPAN

BLAISE DIAGNE DIASS-THIES IAF14°22'38.18"N 016°59'03.04"WLIPEK

KAYES IAF14°30'37.40"N 011°13'05.20"WLIPEN

UA603 - UM97413°55'59"N 000°00'50"WLIPET

G860
Limite TMA BOBO DIOULASSO et

TMA OUAGADOUGOU

12°24'36"N 003°06'02"WLIPIM

UA403 - UG62214°27'44"N 014°57'19"ELIPIV

16°39'20.90"N 003°10'37.10"WLIPUR

MALABO IAF03°44'12.30"N 008°31'21.60"ELIRID

IAF MOPTI14°42'41.95"N 003°59'04.62"WLIRUR

IF MOPTI14°22'44.32"N 004°13'42.65"WLISED

IAF BAFOUSSAM (FKKU) RNAV
RWY 33

05°23'07.33"N 010°34'18.19"ELISEK

A403
Limite TMA POOL partie 1 -

BRAZZAVILLE - CONGO

03°00'00"S 015°22'12"ELISIT

UM11411°00'00"N 003°29'01"ELITAK

BOBO-DIOULASSO IAWP11°16'36.20"N 004°10'31.20"WLITAM

A604
T/R Limite TMA FRANCEVILLE

00°48'50"S 012°53'40"ELITAT

05°38'32.60"N 004°05'09.30"WLITED

UM108 - UG615 - UB73515°18'40"N 006°41'53"WLITIL

10°44'55.80"N 004°19'15.90"WLITOB

A600
T/R Limite TMA NOUADHIBOU

21°51'30"N 016°40'14"WLOLOS

UA40223°49'45"S 050°00'00"ELOPIN

A403
T/R Limite TMA N'DJAMENA partie

1

10°48'29.80"N 015°09'58.58"ELOSGO

IAF NOUAKCHOTT OUMTOUNSY18°09'29.70"N 016°09'38.70"WLOSNA

Abidjan UTA. Dakar FIR02°47'34.58"N 004°17'29.11"WLOVNA

KORHOGO IAF09°26'52.12"N 005°44'05.03"WLOVSO

YAMOUSSOUKRO IAF07°06'21.79"N 005°23'38.59"WLUBLO

00°40'10.30"N 009°03'11.20"ELUBRI

UM104 - UA614 - UP68508°25'54.35"N 003°25'14.71"WLUGEX

SAN PEDRO IAF04°34'35.34"N 006°33'52.19"WLUGMA

UM104 - UT365 - UA614 - UB72717°44'05"N 001°53'18"WLUKNA

R976/UR976
T/R Limite FIR DAKAR / FIR SAL

OCEANIQUE

15°41'07"N 020°00'00"WLUMPO

A403/UA403 - L433/UL433
T/R Limite TMA BANGUI

04°50'36"N 015°43'37"ELURTI

BISSAU IAF11°41'16.13"N 015°38'06.10"WLURTO

A410/UA410 - UQ580 - UM998
FIR BRAZZAVILLE

00°33'03"S 016°39'43"ELUSKA

A602/UA602
T/R Limite FIR DAKAR/TMA BISSAU

12°19'05"N 016°29'00"WLUSTI

UN304 - UR348 - UL43316°23'45"S 053°21'31"EMAEVA

UM307 - UG661 - UR77512°18'34"S 046°08'00"EMAROF

A60021°20'00"N 016°52'26"WMAURI

ROUTE ATS ou AUTRE ROUTECOORDONNÉESINDICATIF
CODÉ

321

R526
Limite TMA LIBREVILLE partie 1

GABON

00°45'32"S 009°54'34"EMEGOR

IAF MORONI11°45'04.42"S 043°04'39.88"EMEGOS

B600/UB600
T/C Limite TMA ROBERTS/Secteur

d'ABIDJAN

05°48'42"N 007°26'30"WMEGOT

A403/UA403 - UB736
T/R Limite TMA N'DJAMENA partie

2

09°23'58"N 015°18'01"EMEKAL

UG853
FIR DAKAR - SENEGAL

12°17'34"N 017°21'11"WMEKIV

LOME RNP RWY 04 IAF06°04'33.39"N 001°03'15.14"EMEKOP

17°51'25.70"N 015°35'26.40"WMELAL

R988
Limite TMA POINTE-NOIRE CONGO

03°37'28"S 012°28'45"EMELEL

KORHOGO IAF09°26'01.30"N 005°46'24.70"WMEMAR

SAN PEDRO IAF04°54'04.80"N 006°30'59.80"WMEMER

UQ200 - UM99807°15'27"N 014°27'25"EMENAX

18°18'22.50"N 015°53'18.30"WMENES

04°23'36"N 001°58'24"EMEPON

IAF NOUAKCHOTT OUMTOUNSY18°22'44.90"N 015°44'07.50"WMERAR

IAF MARADI13°33'53.82"N 006°55'14.90"EMEREK

00°45'48.20"N 009°07'38.30"EMERIG

A600
Limite TMA BAMAKO partie 1 MALI

12°41'41"N 006°34'31"WMERIP

UM215 - UT419 - UQ580 - UG65504°55'00"N 024°02'42"EMERON

UM974
Limite UTA BAMAKO MALI

14°44'55"N 011°56'19"WMESER

UY339 - UQ580 - UG86103°39'08.71"S 011°36'06.84"EMESIN

A60014°48'49"N 011°49'45"WMESUL

09°21'57.94"N 012°55'27.46"EMETEV

IAF COTONOU(DBBB)ILSY RWY2406°28'26.05"N 002°32'22.71"EMETOX

UN30413°26'02"S 052°00'00"EMIDRI

00°24'12"S 017°30'42"WMIGED

UY212 - UY33317°49'22"N 005°41'26"EMIGNI

UG72700°09'32"S 014°39'34"EMIKMA

ODIENNE IAF09°21'06.40"N 007°40'12.19"WMILDA

N'DJAMENA IAF/IF11°59'39.81"N 014°53'16.74"EMILRA

A604/UA604
Limite FIR NIAMEY / FIR KANO

13°04'59.60"N 008°23'33"EMIMBA

R975
T/R Limite TMA NOUAKCHOTT

19°45'12"N 013°58'19"WMINBA

A601
T/R Limite TMA BAMAKO partie 1

12°03'24"N 006°39'45"WMINVO

UT325 - UQ583
Brazzaville FIR - Central African

Republic

06°55'21.67"N 022°05'59.99"EMIPDO

G851
T/R Limite FIS NOUAKCHOTT/TMA

BAMAKO

15°24'38"N 009°08'51"WMIPNA

LOME STAR RNAV 04 WPT06°22'33.70"N 001°00'00"EMIRBO

UL44110°00'00"S 052°36'00"EMIROV

UM214 - UT32508°00'00"N 020°39'22"EMISRU

UQ582 - A604/UA60400°43'41.43"N 011°53'07.51"EMISTI

UT365 - G851/UG851
T/R Limite FIR CANARIES/FIR

DAKAR

23°42'00"N 012°59'00"WMIYEC

TMA BANGUI/ TMA GBADOLITE04°19'06"N 019°38'00"EMOBKA
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04°05'51"N 002°42'40"EMOBNA

UB62308°33'30"N 026°50'42"WMOGNI

UW31/W31 - A602/UA602
T/R Limite FIR SAL OCEANIQUE /

FIR DAKAR

14°41'18"N 020°12'41"WMOGSA

UQ583 - UG856
Libreville UTA. Brazzaville FIR

01°11'57.92"N 008°42'17.21"EMOGSI

DOUALA IAF04°04'36.90"N 009°34'46.90"EMOKAL

05°31'27.20"N 004°14'53.50"WMOKAR

G859/UG859
T/R Limite FIR ALGER / FIR NIAMEY

20°56'00"N 001°10'00"EMOKAT

OUAGADOUGOU IAF12°26'46.21"N 001°19'39.21"WMOKER

BOBO-DIOULASSO IAF11°12'36.20"N 004°07'26.60"WMOKIK

BOUAKE IAF07°53'41.29"N 004°54'43.38"WMOKIM

UQ584 - UB60001°56'30"N 006°42'40"EMOKOB

UA600 - UB728
T/R limite UIR/UTA DAKAR

16°24'47.90"N 013°25'45.80"WMOKOD

MAN IAF07°06'57.90"N 007°45'04.50"WMOLAN

TMA ABIDJAN07°38'41"N 003°07'23"WMOLAR

A604/UA604 - G854/UG854
T/R limite FIR KANO / N'DJAMENA

/ BRAZZAVILLE

13°45'06"N 008°19'48"EMOLIT

01°52'43.59"S 013°29'52.36"EMOLUG

UM99810°36'12"N 013°29'33"EMOMIG

YAOUNDE IAF03°38'21.46"N 011°23'40.46"EMOMOT

UB73609°33'18"N 023°40'00"EMONAN

IF BRAZZAVILLE04°07'52.70"S 015°24'44.30"EMONEK

01°44'49.12"N 009°38'07.52"EMONIT

L433/UL43306°15'57"N 001°47'00"EMONOS

UQ596 - UG615 - UB72817°16'06"N 013°21'12"WMONUK

UG85211°17'47"N 008°25'11"WMOPAL

IAF ZINDER RNP RWY 2313°54'08"N 009°08'58.06"EMOPAV

YAMOUSSOUKRO IAF06°48'25.58"N 005°33'50.54"WMOPEB

IAF NIAMTOUGOU09°55'47.46"N 001°15'09.62"EMORAR

A403/UA403 - UL434 - UG625 -
UM998

02°48'24"N 015°42'55"EMOROS

BRAZZAVILLE IAWP04°19'59"S 015°00'34"EMOSIG

00°41'48"N 009°17'50"EMOTEN

L433/UL433 - UG72705°08'46"N 013°52'28"EMOTET

G854 - R986
T/R limite FIR NIAMEY / FIR KANO

13°45'37"N 008°37'38"EMOTOP

05°34'56.10"N 004°11'19.10"WMOTUS

13°24'53"N 002°35'32.73"EMOVAG

NIAMEY IAF13°35'34.87"N 002°24'23.62"EMOVID

UG856 - UG86100°43'24"S 010°53'25"EMOVOD

UQ594 - UA60110°52'36.39"N 003°47'44.82"WMOVOX

BRAZZAVILLE IAF04°03'48.20"S 015°14'12.30"ENAKOL

09°18'07.68"N 013°45'53.13"ENALAT

UG615 - UR62017°26'52"N 013°54'28"WNALET

17°49'51"N 015°36'41.05"WNAMEX

UQ59418°36'43"N 011°30'00"ENAMIS

UM998
NDJAMENA / BRAZZAVILLE

08°00'00"N 014°14'40"ENAMOR

TOAMASINA IAWP17°54'00.19"S 049°22'07.50"ENAMOS

ROUTE ATS ou AUTRE ROUTECOORDONNÉESINDICATIF
CODÉ

321

A601/UA601
T/R Limite TMA BOBO DIOULASSO

/ FIR ACCRA

10°24'30"N 002°50'00"WNANGA

03°19'29.37"N 011°41'51.18"ENANIG

UN74106°20'30"N 033°10'18"WNANIK

UT258 - UQ592 - UB73113°45'59"N 005°45'57"ENANOS

UG65321°50'34"S 051°30'00"ENANTA

UM372 - UG615 - UR72216°48'18"N 011°56'52"WNANUS

04°00'48.01"N 008°22'49.49"ENAPAP

UM214 - UQ589 - UG66012°58'46.27"N 019°30'43.33"ENAPEN

IAF AGADEZ RNP RWY 25L17°06'15.04"N 008°10'13.91"ENAPIL

G860
T/R Limite TMA BAMAKO

12°30'59"N 006°34'03"WNAPTU

IAF BRAZZAVILLE04°27'00.61"S 015°09'05.59"ENAPUX

UG62012°46'26"N 014°09'12"ENARAB

IAF DAKAR14°33'10.10"N 017°22'01.51"WNARAG

UG853 - UR97614°56'36.20"N 018°00'00"WNARAT

UQ58401°28'04"N 006°08'18"ENARPI

UG62408°00'00"N 014°45'22"ENARTU

UQ58408°00'00"N 017°59'40"ENASED

09°52'48"N 003°30'24"ENASTO

R98618°00'00"N 008°58'06"ENATGO

05°20'44.50"N 004°20'10.80"WNATNA

IAF BAFOUSSAM (FKKU) VOR RWY
15

05°43'18.01"N 010°27'27.76"ENATRI

UM114 - UG660
FIR NIAMEY

13°15'41"N 003°26'29"ENAVKI

R982/UR98211°00'00"N 001°12'54"WNAVON

UQ582 - UG856
FIR BRAZZAVILLE

00°17'21.22"S 010°21'11.72"ENAVTO

13°04'20.67"N 002°04'51.61"ENEBDO

UT143 - UA60400°30'55.65"N 012°01'28.83"ENEBEX

UQ594 - UG858 - UM99818°28'35.62"N 011°00'20.84"ENEBRA

A612/UA612
T/R Limite FIR ROBERTS/TMA

BAMAKO partie 1

11°55'40"N 009°08'18"WNEGLO

R98620°00'00"N 009°08'06"ENEKRA

11°05'33.80"N 004°44'17.20"WNEKTO

UN86609°47'42"N 029°01'54"WNELTO

IAF AGADEZ RNP RWY 07R16°57'42.47"N 007°47'59.74"ENEMLA

UM629 - UG85512°05'47.79"N 001°09'00.88"ENEMLO

14°38'18.26"N 017°03'47.84"WNERSO

UQ561 - UQ58105°28'35"S 009°00'00"ENERUP

IAF COTONOU(DBBB) RNP RWY0606°19'21.75"N 002°10'17.54"ENERVU

UM30710°00'00"S 048°31'54"ENESAM

UR97516°31'02"N 016°06'36"WNEVDI

R984-204°18'22"N 017°11'33"ENIRUP

05°27'14.80"N 004°17'45.10"WNIVAR

UG853
T/R limit UIR CANARIAS / UTA

NOUAKCHOTT

19°55'48"N 018°00'00"WNOCUT

UA400 - UQ56103°50'10.43"S 009°41'35.34"ENULIG

OUAGADOUGOU IAF12°16'27.90"N 001°41'06.90"WNULIK

AMDT 06/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A
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ROUTE ATS ou AUTRE ROUTECOORDONNÉESINDICATIF
CODÉ

321

UQ580 - UG727
UTA BRAZZAVILLE - FIR
BRAZZAVILLE - CONGO

01°30'24.99"S 014°51'30.15"ENULOR

B732
T/R limite TMA PORT GENTIL

01°15'35"S 009°09'12"ENULOS

N'DJAMENA IAF12°13'06.99"N 015°14'43.73"ENULOX

IAF BAFOUSSAM (FKKU) RNAV
RWY 15

05°47'24.67"N 010°08'59.86"ENUPAL

A601
T/R Limite TMA DAKAR

14°13'20"N 015°29'03"WNURAS

H520
Limite TMA SAO-TOME et TMA

PORT GENTIL

00°15'35"S 007°53'14"ENURIP

A607/UA607 - UB73609°25'40"N 016°16'30"ENUROK

01°40'19.09"N 009°47'03.27"ENUSIR

B600/UB600
UTA NOUAKCHOTT- MAURITANIE

- FIR DAKAR

18°25'05"N 017°13'00"WNUSIT

UA600 - UR866
UTA OUAGADOUGOU BURKINA

FASO - FIR NIAMEY

13°09'15"N 001°52'47"WNUSUR

11°56'39.40"N 001°25'24.90"WNUTET

UQ583 - UG72703°31'26"N 014°06'55"ENUVIP

UQ58000°27'35"N 017°58'00"ENUVIS

UQ592 - UA608
Niamey FIR

11°32'24.40"N 002°15'31.96"ENUVOS

A604/UA604
FIR KANO/TMA DOUALA, T/R ACC

KANO/ACC DOUALA

06°10'12"N 009°15'00"EOBUDU

UT36518°42'23.36"N 003°35'42.82"WODATA

UT143 - UG86100°29'46.17"N 010°35'38.74"EODOVA

18°26'16.20"N 015°41'53.75"WODPAT

17°41'17.70"N 016°02'58.90"WODPON

03°16'17.05"N 008°24'38.30"EODRAK

H455
T/C Limite TMA DOUALA/YAOUNDE

04°50'36"N 011°54'34"EODROL

05°40'22.20"N 003°56'43.80"WODSAB

UA40019°56'52.30"S 054°14'11.60"EOKDOP

21°05'22"S 055°07'12.60"EOKTIB

UM86313°06'44.02"N 017°23'34.13"EOLEVO

15°04'34.14"N 017°13'04.13"WOMUBA

UR526 - UQ560 - UQ581
FIR BRAZZAVILLE

03°05'44.98"S 010°52'03.57"EONAMU

00°37'01"N 009°01'38.40"EONANO

G859/UG859
Limite TMA ABIDJAN COTE

DIVOIRE

07°39'30"N 003°07'09"WONARI

R526
T/R Limite TMA POINTE NOIRE

03°43'35"S 011°07'37"EONASA

04°06'21.61"N 011°23'50.70"EONASI

UT419 - UG72700°03'51.99"N 014°37'35.35"EONAVO

05°12'13.10"N 004°20'35.60"WONELA

B600/UB600
T/R LIMIT ABIDJAN

TMA-UTA/ACCRA FIR

05°23'28"N 002°45'16"WONESI

UQ200 - UA403 - UG62407°17'33"N 015°29'55"EONIMA

UB727 - UR866
FIR NIAMEY

16°24'35"N 003°23'14"WONIMI

A604/UA604 - UG625
Limite TMA/UTA LIBREVILLE et

FIR/UIR BRAZZAVILLE - GABON

01°16'04"N 011°31'56"EONKAR

ROUTE ATS ou AUTRE ROUTECOORDONNÉESINDICATIF
CODÉ

321

A400/UA400
Limite TMA SAO-TOME - FIR

BRAZZAVILLE

01°43'13"S 008°11'49"EONLEN

A60714°32'43"N 014°17'48"EONLET

UM104 - UQ592 - UA61407°31'36.90"N 003°33'51.77"WONLON

UB62313°41'36"N 024°26'30"WONOBI

UQ584 - UM99806°33'30.64"N 014°39'22.75"EONOGO

UB72906°18'43.30"N 006°12'17.50"WONPAL

UQ582 - UG861
Brazzaville FIR - Gabon

00°02'32.71"S 010°43'29.96"EONRAV

UM104 - UQ594 - UA61411°25'56.86"N 002°56'18.91"WONTIK

UM108 - UB73516°15'00"N 006°16'18"WONTOL

UG61913°33'01"N 013°55'24"EONTOP

UM215 - UA410 - UG655 - UG86208°09'41"N 022°51'09"EONUDA

A600/UA600
T/R ACC BAMAKO / ACC OUAGA

12°55'50"N 004°16'30"WONUSI

LOME STAR RNAV 04 WPT06°36'24.46"N 001°14'48.69"EONVAS

R984-1/UR984
Limite TMA COTONOU

07°24'00"N 002°45'00"EOPALA

UM122 - UM974 - UR97714°40'23"N 008°05'18"WOPARA

UM21404°15'27"N 021°34'22"EOPDAK

UQ589 - UW605 - UM99809°30'23.30"N 013°48'36.05"EOPDAP

07°17'19"N 022°29'44"EOPEBA

11°57'25.80"N 001°38'53.30"WOPENA

UL434 - UM73102°22'07"N 017°40'14"EOPGAM

11°17'39.40"N 004°43'30.40"WOPGIS

UL43402°10'42"N 018°29'30"EOPIKI

UQ200 - UQ584 - UM731
Ndjamena FIR (TCHAD)

07°17'51.38"N 016°21'28.24"EOPOLA

00°00'00"N 003°00'00"WOPUGA

UG859 - UM974
Niamey FIR (Burkina Faso)

14°05'48.59"N 000°51'03.68"WOPUGO

UT258 - UQ59416°00'00"N 006°21'21.98"EOSLEK

UT365 - UR97523°27'18.39"N 012°12'25.07"WOSVOR

UM214 - UB73609°30'59"N 020°17'35"EOVMEG

13°03'56.64"N 002°13'03.83"EOVREN

R984-1/UR984
T/R Limite TMA

OUAGADOUGOU/FIR ACCRA

11°00'00"N 000°20'12"WOXIDU

UL433 - UM99804°56'38"N 015°06'53"EOXIMU

CAP SKIRING IAWP12°32'27"N 016°53'41.50"WOXITA

04°00'00"N 005°21'34"WOXOVA

UA601 - B726/UB726 - R983/UR983
Intersection Limite TMA COTONOU

08°00'00"N 000°34'00"EPAMPA

MAHAJANGA IAF IAWP15°30'43.15"S 046°10'25.66"EPAZON

UM104 - A612/UA612 - UA61415°17'06"N 002°18'14"WPILTI

R526/UR526
Brazzaville FIR - Gabon

01°50'33.95"S 010°21'12.44"EPILVI

BLAISE DIAGNE DIASS-THIES IAF14°54'41.98"N 017°09'40.16"WPIMLA

UQ583 - UM99804°03'11.58"N 015°21'58.62"EPIMTA

ODIENNE IAF09°20'45.18"N 007°34'27.21"WPIMTO

YAOUNDE Ville IAWP03°57'11.20"N 011°41'21.20"EPINDI

17°42'43.20"N 016°07'27.90"WPINGI

LOME STAR RNAV04 WPT06°37'09.29"N 001°19'25.07"EPINKU

UL435 - UN741
Dakar Oceanic FIR (SENEGAL)

09°39'39.41"N 031°22'13.89"WPINRU

AMDT 06/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A
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ROUTE ATS ou AUTRE ROUTECOORDONNÉESINDICATIF
CODÉ

321

UY509 - UA60112°56'09"N 009°44'59"WPINVO

SARH IAF/IF09°17'14.61"N 018°28'40.38"EPIPLA

UL43402°16'06"N 018°07'00"EPIPLO

01°49'44.49"S 013°33'53.37"EPIPMO

R987/UR987
Limite FIR BRAZZAVILLE - LUANDA

05°02'00"S 011°58'12"EPIRMI

04°54'16.70"N 003°41'57.40"WPISRO

UB79016°41'06"S 050°00'00"EPITAM

A600/UA600
T/R ACC BAMAKO/ACC

OUAGADOUGOU
T/R Limite TMA BAMAKO partie 2

12°49'08"N 005°23'17"WPITMA

05°06'29.70"N 003°32'14.50"WPITNO

UG727 - UG85709°34'28"N 013°19'21"EPITRU

13°04'33.53"N 002°16'31.20"EPIVDO

UR979
TMA/UTA ABIDJAN COTE DIVOIRE

06°45'23"N 005°56'51"WPIVKI

KORHOGO IAF/IF09°21'11.22"N 005°45'38.51"WPIVLA

UA302 - UG853
Dakar FIR - SENEGAL

13°58'08"N 018°00'00"WPIVSA

NOUADHIBOU IAF21°06'31.90"N 016°58'54.30"WPOBLA

IAF TAHOUA15°02'22.46"N 005°23'00.94"EPOBLO

UM214 - UG62214°51'11"N 019°08'02"EPODGA

A612
Limite TMA MOPTI Mali

14°03'57"N 004°58'48"WPODPI

IAF MARADI13°26'23.92"N 007°19'51.49"EPODRA

18°15'16.90"N 015°49'10"WPODVI

UT325
Boundary point of BRAZZAVILLE

and KINSHASA FIR

04°56'00"N 024°45'32.31"EPOGBA

00°19'03.60"N 009°01'14.20"EPOGMA

V205 - UR86511°40'00"N 014°10'36"WPOGRA

YAMOUSSOUKRO IAF/IF06°45'05"N 005°30'05.43"WPOKNO

A607
T/R Limite TMA BANGUI partie 1

05°36'04"N 017°59'03"EPOKOT

UL43511°51'04"N 034°23'02"WPOKSI

YAOUNDE IAF04°00'15.52"N 011°41'14.60"EPOKUS

G854
T/R Limite FIR / TMA NIAMEY

13°33'22"N 003°34'23"EPOLKI

UT142 - UM215 - UG655
Ndjamena FIR - TCHAD

11°16'41.04"N 021°40'00.47"EPOLPU

L433/UL433
Limite TMA COTONOU

06°29'30.12"N 002°45'00"EPOLTO

UN87313°52'36"N 024°35'48"WPOMAT

IAF/IF TOMBOUCTOU16°43'09.03"N 002°48'17.45"WPOMBI

B600
T/C Limite TMA ABIDJAN

05°28'49"N 005°14'26"WPOMET

UQ300 - UQ58404°15'51"N 010°09'57"EPOMKO

G854/UG854
T/R Limite FIR KANO/FIR NIAMEY

13°40'12"N 006°15'00"EPOMPA

G851
Limite TMA BAMAKO - MALI

11°23'41"N 007°14'08"WPOMUP

IAF ZINDER RNP RWY 2313°50'08.13"N 009°12'04.70"EPONAK

UG85706°30'00"N 011°18'29"EPONDO

BANGUI IAF04°36'10.90"N 018°27'59.10"EPONEK

UN304 - UA40020°04'30.10"S 055°06'40.40"EPONIR

BOUAKE IAF07°47'19.59"N 004°51'38.42"WPONIS

N'DJAMENA IAF/IF12°16'43.56"N 015°11'10.69"EPONOS

ROUTE ATS ou AUTRE ROUTECOORDONNÉESINDICATIF
CODÉ

321

G856
T/R Limite TMA LIBREVILLE

01°05'35"S 011°20'52"EPONOT

IAF BRAZZAVILLE04°17'09.30"S 015°02'59"EPONUS

IAF NIAMTOUGOU09°59'43.33"N 001°05'50.07"EPOPOL

MAN IAF07°28'33.20"N 007°19'20.20"WPORAX

12°07'16.50"N 001°51'57.20"WPOROK

UQ55902°02'15"S 007°21'35"EPOSAG

UM372 - UQ596 - UR72218°03'11.25"N 011°38'46.58"WPOSIV

02°05'44.29"N 009°54'07.53"EPOSON

SAN PEDRO IAF04°35'42.88"N 006°48'11.88"WPOSOR

A604
T/R Limite TMA POOL

03°11'35"S 014°31'25"EPOTAN

G857
T/R Limite TMA N'DJAMENA

10°55'41.58"N 014°27'48.25"EPOTED

OUAGADOUGOU IAF12°11'39.70"N 001°37'07.20"WPOTIM

TMA MALABO03°39'29.80"N 009°02'06.80"EPOTOB

UM108 - UQ596 - UB735 - UR98121°20'40.46"N 003°52'14.60"WPOTOL

B600/UB600
Limite TMA DAKAR et TMA BISSAU

12°26'00"N 015°54'54"WPOTOX

UG615
Nouakchott UTA. Mauritania. Dakar

FIR

16°37'20"N 011°24'10"WPOTUB

UM122 - UT365 - UM725 - UR97722°07'44"N 008°40'10"WPOVAS

BOBO - DIOULASSO IAF10°58'37.30"N 004°26'04"WPOVAT

UQ596 - UA600 - UR62016°50'48.12"N 014°04'15.81"WPOVIN

NIAMEY IAF13°34'26.69"N 001°59'47.14"EPOXAS

IAF ABIDJAN05°02'58.59"N 003°55'21.92"WRAKOL

UB730 - UG85820°33'58"N 011°51'52"ERAKOM

UB62303°24'30"N 029°11'00"WRAKUD

N'DJAMENA IAF11°59'59.50"N 014°53'37.40"ERAKUT

11°00'00"N 003°29'01"ERALAR

BOUAKE IAF07°38'18.24"N 005°15'50.07"WRALAT

00°11'57.20"N 009°05'08.50"ERALER

UR98404°28'12"N 008°16'48"ERALIN

SARH IAF/IF09°00'07.70"N 018°16'18.10"ERAMET

BRAZZAVILLE IAF04°26'09.70"S 015°09'31.10"ERAMEX

SAN PEDRO IAF04°53'40.51"N 006°46'33.31"WRAMIN

A400/UA400
T/R limite FIR ACCRA/FIR

BRAZZAVILLE

00°26'26"N 006°35'00"ERAMOR

IZF AGADEZ RNP RWY 25R16°57'40.94"N 008°13'19.71"ERAMUP

GAROUA IAF/IF09°19'21.20"N 013°09'34.21"ERANAP

IAF COTONOU(DBBB)ILSY RWY2406°23'36.88"N 002°35'59.96"ERANID

KORHOGO IAF09°15'21.36"N 005°37'54.35"WRANOS

UT419 - UM99800°55'16.63"N 016°14'49.68"ERANUS

UT419 - UR526 - UQ561 - UQ562
GABON

02°03'28.14"S 010°26'29.45"ERAPIM

YAOUNDE IAF03°31'48.97"N 011°36'15.49"ERAPOD

BRAZZAVILLE IAF04°36'46.50"S 015°17'33.40"ERAPUT

01°11'24"N 003°00'00"WRASAD

YAOUNDE IAF03°57'24.17"N 011°44'57.93"ERASIS

UQ581 - UG86102°34'02.88"S 011°20'16.64"ERASOP

IAF BRAZZAVILLE04°11'23.76"S 015°27'41.20"ERASUK

UQ594 - UG85109°30'03.87"N 006°06'25.80"WRATEK

AMDT 06/22 SERVICE DE L´INFORMATION
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ROUTE ATS ou AUTRE ROUTECOORDONNÉESINDICATIF
CODÉ

321

UG857 - UM99810°03'57"N 013°38'53"ERATOD

00°36'31.80"N 009°14'49.50"ERATOS

UT419 - UG86205°46'49.93"N 025°32'01.11"ERATUS

UG620 - UG72713°32'59"N 013°02'57"ERAVOT

N'DJAMENA IAF11°56'03.47"N 014°56'49.81"ERELEN

13°15'07.16"N 002°31'39.62"ERILOS

IAF MOPTI14°26'25.76"N 004°17'12.22"WRIMEN

UQ583 - UG62405°00'49.73"N 017°52'02.84"ERIMOB

GAROUA IAF09°20'57.30"N 013°34'48.40"ERIMOT

ABIDJAN IAF05°04'33.60"N 004°00'08.10"WRINEL

UG616 - UG62214°04'53"N 011°30'00"ERIPOL

LOME RNP RWY 04 IAF05°57'02.23"N 001°12'40.07"ERIPOP

A612/UA612
T/R Limite TMA BAMAKO partie 2

13°43'05"N 005°39'52"WRIPUL

UV207 - UQ592
Abidjan UTA. Dakar FIR

05°50'06.61"N 005°27'43.59"WRIRAG

08°00'00"N 015°59'40"ERIROT

ODIENNE IAF09°44'51.04"N 007°33'48.80"WRISOT

R778/UR77812°49'48"N 009°21'00"ERISUB

NIAMEY IAF13°28'25.60"N 002°00'04.90"ERITAT

B737
T/R limite TMA SAO-TOME

02°14'03"N 007°45'55"ERITIL

IAF TOMBOUCTOU16°44'29.33"N 003°12'37.25"WRIVED

MAN IAF/IF07°04'31.90"N 007°40'39.70"WRIXAS

A607/UA607
T/R Limite FIR N'DJAMENA/FIR

BRAZZAVILLE

08°00'00"N 016°55'00"ERULDO

OUAGADOUGOU IAF12°30'52.30"N 001°35'20.40"WRULPO

R348/UR34815°35'31"S 055°30'00"ERUPIG

BLAISE DIAGNE DIASS-THIES IAF14°54'47.35"N 016°59'20.52"WRUSMO

L433
T/R Limite TMA BANGUI / TMA

GBADOLITE

04°06'12"N 019°38'18"ERUVNI

R975
T/R Limite TMA NOUAKCHOTT

18°58'50"N 014°53'57"WSABDU

TMA LOME05°49'41"N 001°47'00"ESABGO

A410
T/R Limite TMA BANGUI partie 1

03°07'27"N 018°03'02"ESABSA

UR77814°42'49"N 011°30'00"ESABSI

UN873
FIR DAKAR OCEANIQUE

08°56'30"N 027°20'06"WSADBA

UT365 - UM372 - UR722 - UA85422°52'41.80"N 010°26'06.70"WSADKA

UN74110°35'00"N 030°51'48"WSAGRO

UB600
UTA SAO TOME in BRAZZAVILLE

FIR

01°27'05.73"N 007°36'48.70"ESAGVI

03°45'45.81"N 009°07'31.63"ESAKNI

TMA N'GAOUNDERE07°37'51.90"N 013°41'43.20"ESASSA

UM72525°05'33"N 005°00'04"WSBITA

03°22'15.80"N 004°33'13.70"WSEMAX

TMA COTONOU06°43'54.12"N 002°01'12"ESEMEB

UG85710°41'22"N 014°03'48"ESEMIR

A40316°00'00"N 014°53'58"ESEMOK

12°11'03.20"N 001°54'04.10"WSEMOS

UQ562
Brazzaville FIR (Congo)

05°00'00"S 008°00'00"ESEMUL

ROUTE ATS ou AUTRE ROUTECOORDONNÉESINDICATIF
CODÉ

321

UB727 - UM974
FIR DAKAR TERRESTRE

14°35'20"N 005°33'40"WSEMUR

04°54'35"N 001°11'30"ESENAB

01°44'10.02"N 009°07'58.02"WSENON

05°08'34.30"N 003°31'34.10"WSENOT

UA854 - UR98125°33'16"N 007°18'09"WSENOX

03°38'13.71"N 011°57'41.38"ESEPAK

00°06'00.80"N 009°11'47.60"ESEPAS

UB72714°12'29"N 006°00'29"WSEPAT

UG615 - UR97517°50'02"N 015°07'18"WSEPEL

17°20'00"N 020°00'00"WSEPOM

UM114 - UQ59414°15'29.47"N 003°27'35.01"ESERAG

A410/UA410 - UL434
T/R Limite TMA BANGUI partie 2

02°20'57"N 017°45'26"ESERAL

03°07'24"S 020°24'30"WSERIM

FIR DAKAR OCEANIQUE -
SENEGAL

06°20'42"N 022°58'30"WSEROD

G851/UG851 - UA854
Nouakchott UTA (MAURITANIA)

21°33'58"N 011°54'02"WSEROR

BANGUI IAF04°09'55.60"N 018°34'48.30"ESESAL

G854/UG854
T/R Limite FIR KANO/FIR NIAMEY

13°42'38"N 007°07'31"ESESAM

UR97904°57'14"N 003°00'00"WSESIG

A601
FIR DAKAR TERRESTRE

13°19'55"N 011°40'00"WSETID

IAF ZINDER RNP RWY 2313°58'07.82"N 009°05'51.31"ESETOG

UQ580 - UR987
Brazzaville FIR - Congo

03°48'58.43"S 011°24'07.49"ESETOL

04°00'00"N 005°50'21"WSEVAM

IAF BAFOUSSAM (FKKU) VOR RWY
33

05°17'27.86"N 010°21'15.80"ESEVOK

L433/UL433 - G857/UG857 - UR986
Brazzaville FIR - Cameroon

05°38'35"N 010°45'09"ESEXAT

G851/UG851 - G854/UG854
Dakar FIR (Mali)

10°47'40.41"N 006°52'34.54"WSEXEM

UA410 - UT41901°36'40.55"N 017°28'41.75"ESEXOR

00°43'36"N 016°17'24"WSIBAX

UQ581 - UR98702°57'33.08"S 010°59'21.62"ESIBEX

IAF/IF DAKAR14°32'31.24"N 017°27'08.24"WSIBIG

G854/UG854
T/R Limite FIR

KANO/N'DJAMENA/BRAZAVILLE

12°18'00"N 014°28'48"ESIGAL

UQ584 - UR97901°36'30"N 006°18'29"ESIRPA

R981/UR981
T/R Limite TMA NIAMEY/

TMA COTONOU

11°00'00"N 002°37'23.88"ESIRTO

UA601 - UR620 - UR865
Dakar FIR (SENEGAL)

14°02'36.61"N 014°49'10.38"WSISNU

UA400 - UQ55901°20'29"S 007°55'49"ESISTA

01°42'34.11"N 009°42'35.40"ESITBI

MAHWP NOUAKCHOTT
OUMTOUNSY

18°05'53.20"N 016°20'30.90"WSITMI

UR775 - UB79013°35'36"S 046°12'43"ESOAVI

UQ596
Limite UTA Dakar/UTA

Nouakchott-FIR DAKAR

16°38'36"N 014°24'24"WSOBNO

MALABO IAF03°51'42.27"N 008°54'57.61"ESOGRO

UQ592 - UG862
Niamey FIR (NIGER)

17°48'51.16"N 014°01'35.73"ESOKMA

UN30511°53'06"S 041°49'36"ESOLAL

AMDT 06/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A
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ROUTE ATS ou AUTRE ROUTECOORDONNÉESINDICATIF
CODÉ

321

UM108 - UT365 - UB735 - UR86619°23'03"N 004°48'50"WSOLMA

UQ583 - UA60705°09'59.92"N 018°10'35.05"ESOLVI

BANGUI vers MBANDAKA03°02'00"N 018°35'00"ESOMSI

UA612 - UR86615°05'12"N 002°46'06"WSONKO

UT139 - UG86206°01'15.29"N 025°15'53.52"ESOPOG

UB53619°15'01"S 046°34'25"ESOPVI

13°07'52.35"N 001°56'12.42"ESORKA

UT122 - UG65324°18'06"S 040°00'00"ESUNIR

UG66110°23'42"S 043°38'12"ETABNO

UR98606°54'00"N 010°19'48"ETAKUM

UA603 - UG855 - R984-1/UR98410°35'00"N 000°01'00"ETAMIL

BOUAKE IAF07°33'08.23"N 004°58'40.58"WTAMOL

UM372 - UR722 - UM725 -
G851/UG851

19°59'00"N 011°10'16"WTAMUL

UT237 - UG62214°20'52.33"N 013°52'05.04"ETANAD

MALABO IAF03°31'08.42"N 008°29'50.95"ETANAS

IAF/IF TOMBOUCTOU16°39'50.24"N 003°10'39.65"WTANAX

IAF NOUAKCHOTT OUMTOUNSY18°28'57.50"N 016°04'31.70"WTANEB

BRAZZAVILLE IAF/IF04°22'55.50"S 015°05'41.32"ETANIS

IF BRAZZAVILLE04°22'55.50"S 015°05'41.30"ETANIS

GAROUA IAF09°15'56.52"N 013°35'07.57"ETANON

UG622 - UR77813°58'56"N 010°40'08"ETAPAK

UQ583 - UR98602°36'09.76"N 011°57'04.69"ETAPEK

R987/UR987
T/R Limite TMA LIBREVILLE

01°47'57"S 010°27'09"ETAPIL

KORHOGO IAF09°13'51.17"N 005°22'32.02"WTAPIX

YAOUNDE IAWP03°31'33.50"N 011°31'08.10"ETAPOS

UM122 - UY509 - UQ596 - UR97719°27'39.44"N 008°27'19.63"WTAPUS

SARH IAF09°14'18.71"N 018°32'46.74"ETAPUT

UQ300 - UG85704°21'33"N 009°57'00"ETAREK

UA600 - UA60313°18'47"N 000°00'38"WTAREN

YAOUNDE IAF03°34'50.22"N 011°40'09.72"ETARIX

BATA IAF02°01'34.30"N 009°57'58.80"ETAROV

UN87304°00'18"N 029°59'24"WTASIL

R987
T/R Limite TMA POINTE NOIRE

03°37'13"S 011°18'28"ETASIN

00°04'42.40"N 009°35'13.20"ETASOK

UA403 - UT47505°34'48"N 015°39'30"ETASOM

IAF NIAMTOUGOU09°31'47.92"N 001°04'52.66"ETASUB

IAF DAKAR14°55'36.54"N 017°30'13.85"WTASUT

OUAGADOUGOU IAF12°30'34.60"N 001°25'34.60"WTATAB

UA60811°00'00"N 002°16'24"ETATAT

SAN PEDRO IAF/IF04°34'01.21"N 006°43'29.06"WTATOR

05°19'58.90"N 003°31'06.20"WTAVAL

UB727 - UR98118°08'44"N 001°25'44"WTAVIL

UM104 - UA600 - UA61413°04'59"N 002°40'09"WTAVOT

IAF COTONOU(DBBB) RNP RWY0606°09'43.50"N 002°17'32.03"ETEBKA

UA60704°00'00"N 018°44'12"ETEKTI

G857
T/C Limite TMA LIBREVILLE / TMA

PORT GENTIL

00°08'26"S 009°03'58"ETEMKI

ROUTE ATS ou AUTRE ROUTECOORDONNÉESINDICATIF
CODÉ

321

UR526 - UQ582
UTA LIBREVILLE - FIR BRAZAVILLE

- GABON

00°37'16.98"S 009°51'10.50"ETEMLA

R987
Brazzaville FIR (Gabon)

00°44'08.12"S 009°57'43.95"ETENKI

UY509 - UM97414°42'35"N 009°34'39"WTENPO

UQ36001°30'00"S 006°35'00"ETENTA

R981/UR981
T/R Limite TMA COTONOU / FIR

ACCRA

09°04'00.12"N 002°55'59.88"ETENTU

UM608 - UB72720°44'25"N 001°47'40"ETERAS

IAF BAFOUSSAM (KKU) RNAV RWY
15

05°46'09.88"N 010°19'25.90"ETERBI

03°27'41"N 001°11'30"ETERTA

02°23'01.30"N 004°52'52.90"WTESKI

UB727 - G859/UG85920°15'25.30"N 000°59'17.40"ETESTI

UG65425°29'12"S 040°00'00"ETETRO

UA40018°08'13"S 044°58'58"ETIDAL

UR348 - UA66515°57'42"S 054°31'28"ETIDOB

UA665
FIR ANTANANARIVO -

MADAGASCAR

15°00'00"S 053°52'17"ETIGOK

A401/UA401
T/R Limite TMA ANTANANARIVO

19°28'21"S 050°03'49"ETIGUR

UR348 - UB79017°27'03"S 050°58'10"ETIGUS

UR77514°39'30"S 046°16'41"ETIKAN

UL441 - UB79016°01'16"S 049°10'13"ETIKAP

UL433 - UL44113°37'35"S 050°33'10"ETIKEL

MAHAJANGA IAF15°30'43.20"S 046°10'25.70"ETIKEM

UQ560 - UQ58005°20'00"S 010°00'00"ETIMAK

UR620 - UM72517°51'54"N 013°47'37"WTIMOX

LOME VOR RWY 04 IAF06°05'50.01"N 001°04'06.54"ETINEV

UM372 - UA600 - UR72215°35'48.40"N 012°14'09.20"WTIPAD

UM215 - UM86314°29'03.50"N 020°48'04.04"ETIPEM

UM725 - UR98124°11'04"N 006°09'16"WTISEN

UQ200 - UM215 - UQ583 - UG65507°16'57.08"N 023°10'37.92"ETITAS

Limite FIR DAKAR OCEANIQUE -
FIR ROBERTS (entrée AORRA 3 et

4)

09°13'06"N 017°00'30"WTITAT

UG72701°49'42"S 014°54'21"ETIVAL

FIR DAKAR OCEANIQUE -
ROBERTS (entrée AORRA 3 et 4)

06°57'36"N 014°43'12"WTIVOD

12°21'51.20"N 001°56'15.30"WTIXOT

UR984 - UM99804°10'36"N 015°19'54"ETOBAB

UA60014°01'49"N 009°59'51"WTOBAS

YAMOUSSOUKRO IAF06°53'19.84"N 005°33'47.43"WTOBER

UB731 - R986 - UM998
T/R Limite FIR ALGER/FIR NIAMEY

21°56'00"N 009°18'00"ETOBUK

UM7 - UL12 - UM215 - UR77821°35'18"N 019°51'12"ETONBA

UA66512°30'00"S 052°12'20"ETSARA

A403/UA403
T/R Limite FIR TRIPOLI/FIR

N'DJAMENA

22°00'00"N 014°40'18"ETUMMO

G859/UG859
T/R Limite TMA

OUAGADOUGOU/FIR ACCRA

11°00'00"N 001°58'42"WTUMUT

13°26'57.98"N 001°44'38.51"ETUPIS

UM114 - UQ592
Niamey FIR (NIGER)

12°20'17.99"N 003°27'31.95"ETUREB

AMDT 06/22 SERVICE DE L´INFORMATION
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ROUTE ATS ou AUTRE ROUTECOORDONNÉESINDICATIF
CODÉ

321

A602/UA602 - UG853
FIR DAKAR TERRESTRE

13°00'00"N 018°00'00"WTURED

04°34'18"N 012°09'54"WTUROT

UA302
Limite FIR DAKAR TERRESTRE -

FIR DAKAR OCEANIQUE

11°27'54"N 019°40'00"WTURUP

UG85506°16'36"N 003°11'00"WTUSEK

IAF BANGUI-M'Poko RNAV RWY 3404°09'09.70"N 018°29'10.40"ETUSOT

B600
T/R Limite TMA NOUADHIBOU/TMA

NOUAKCHOTT

19°54'47"N 017°06'31"WTUSUR

NOUAKCHOTT IAWP17°55'44.10"N 016°05'09.90"WTUTAN

00°55'16.30"S 008°40'08.20"ETUTAS

ABIDJAN IAF/IF05°04'53.76"N 003°59'59.75"WTUTEL

SANTA MARIA/SAL OCEANIC17°00'00"N 037°30'00"WTUTLO

IAF GAO16°14'24.45"N 000°12'33.83"WTUTOL

IAF NOUAKCHOTT OUMTOUNSY18°02'52"N 015°53'39.30"WTUVAT

UQ594 - UP68510°00'23.37"N 005°07'28.94"WTUXID

UQ592 - UA607 - UM731
Niamey FIR (NIGER)

17°31'06.59"N 013°21'19.29"ETUXOL

IAF BRAZZAVILLE04°02'50.80"S 015°13'45.90"EUBALA

A400/UA400
T/R limite TMA SAO-TOME

00°42'51"S 007°29'15"EUBALO

UM372 - UR722 - UM97414°45'13.50"N 012°26'05.20"WUBATA

B727/UB727
UBATI : T/R Limite FIR
ROBERTS/FIR DAKAR

TMA BAMAKO

11°44'49"N 009°01'22"WUBATI

03°46'31.58"N 011°57'54.74"EUBEKA

UY333
Boundary point between Kano and

Niamey FIRs

13°44'37"N 004°44'50"EUBEVA

00°29'08.50"N 009°49'38.60"EUBOLA

B732
T/R limite TMA POINTE NOIRE

03°45'57"S 011°04'23"EUBOLI

UQ584 - UR986
Brazzaville FIR (Cameroon)

04°48'24"N 011°06'14"EUBOSU

A600
Niamey FIR (Burkina Faso)

13°15'15.58"N 000°43'16.24"WUBOXA

SAN PEDRO IAF/IF04°56'07.17"N 006°36'54.94"WUBOXI

B729/UB72907°11'42"N 008°10'48"WUBUTU

UT419 - UG856
UTA BRAZZAVILLE CONGO

01°24'14.51"S 011°43'57.62"EUBUVA

10°55'31.02"N 018°51'49.02"WUDEBO

05°35'44.20"N 003°41'11.10"WUDRAS

13°34'36.20"N 001°45'13.79"EULGAS

UA403 - UQ580
Brazzaville FIR

01°10'14"S 015°29'36"EULMAB

UA400 - UQ58004°51'43.21"S 010°25'17.44"EULNAL

UR865 - UR97517°06'26"N 015°40'09"WULNOT

UA854 - UR86625°10'02"N 007°46'09"WULPAK

TMA COTONOU05°56'43.61"N 002°30'17.19"EULSAM

BANGUI vers LIBREVILLE01°00'23"N 010°37'33"EULTIM

UR778 - UG85413°28'46"N 010°06'09"EULVAB

A403/UA403
T/R Limite FIR N'DJAMENA/ FIR

BRAZZAVILLE

08°00'00"N 015°25'56"EUMOSA

R983/UR98311°00'00"N 000°53'42"WUMOVO

ROUTE ATS ou AUTRE ROUTECOORDONNÉESINDICATIF
CODÉ

321

R874
Limite TMA DOUALA et TMA

YAOUNDE - FIR BRAZZAVILLE
-CAMEROUN

03°45'36"N 010°49'00"EUMUSO

UG85116°15'00"N 009°30'39"WUNADO

UT365 - UQ59620°24'09.23"N 006°12'51.18"WUNAGA

BOUAKE IAF07°55'31.89"N 004°56'58.55"WUNIKA

A401/UA401
T/R Limite TMA LA REUNION partie

1

20°14'28.50"S 052°56'04.70"EUNKIK

UT365 - UR98115°50'57"N 000°17'35"EUNOTA

IAF AGADEZ RNP RWY 25L16°56'55.53"N 008°14'06.06"EUPAKI

BRAZZAVILLE IAF04°03'48.20"S 015°14'12.30"EUPASA

UT143 - UA403 - UT419
FIR BRAZZAVILLE

00°33'44.50"N 015°36'26.10"EUPATU

UQ583 - UG86207°26'39.67"N 023°39'53.16"EUPAVO

UG853
Dakar FIR (SENEGAL)

16°41'15.84"N 018°00'00"WUPESA

09°51'30"S 003°53'36"WURAPI

ODIENNE IAF09°30'45.98"N 007°21'18.55"WUSDIS

KORHOGO IAF/IF09°25'19.56"N 005°20'41.76"WUSDOT

UQ583 - UB600
FIR BRAZZAVILLE

01°04'51.28"N 008°23'39.25"EUSKAT

UA410 - UM73102°13'20"N 017°42'33"EUSKAV

23°20'00"N 011°43'45"EUSLAG

UM104 - UA614
Limite TMA ABIDJAN - COTE

DIVOIRE

07°45'31"N 003°31'40"WUSLEN

UL433 - UQ583 - UM731
Brazzaville FIR

04°37'12"N 017°04'24"EUSLOK

UM731 - UB73609°24'50"N 015°47'10"EUSLOV

UB737 - UG856
Brazzaville FIR - Gabon

01°55'13.89"N 008°00'20.05"EUSMOL

UA607 - UG619 - UG622 - UM73114°23'54"N 014°20'33"EUSPOK

UM108 - UM629 - UB73523°39'24"N 002°43'18"WUSRUT

AGADEZ IAF17°02'44.25"N 008°12'25.26"EUSTAV

ABIDJAN IAWP05°02'51"N 004°00'50.30"WUSTEL

YAOUNDE/Ville IAWP03°40'30.40"N 011°27'04.93"EUSTER

UL441 - UA66511°40'22"S 051°39'48"EUVDUK

UN30418°36'19"S 054°24'06"EUVENA

A401/UA401
T/R Limite TMA MAHAJANGA / TMA

ANTANANARIVO

16°27'47"S 046°34'21"EUVGAD

UL441 - UG66115°00'21"S 049°46'07"EUVGET

04°06'57.78"N 011°40'46.81"EVABAX

00°49'04"N 009°37'33.10"EVABEG

IAF NIAMTOUGOU09°57'45.43"N 001°10'29.87"EVABOR

05°39'02.90"N 003°47'38.20"WVADAK

SAN PEDRO IAF04°49'28.38"N 006°29'06.51"WVADAM

UL43314°30'00"S 051°25'35"EVEMAR

MALABO IAF03°37'30.48"N 009°07'46.73"EVISCO

UG624 - UM99808°40'00"N 014°03'11"EVISNA

17°41'31.20"N 015°50'04.70"WVISPA

BOUAKE IAF07°57'48.10"N 005°06'05.59"WVISRO

KORHOGO IAF09°34'26.70"N 005°25'07.08"WVISTI

UR98404°20'47"N 008°34'00"EVITLI

IAF MOPTI14°35'18.76"N 003°52'05.29"WVITSO

AMDT 06/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 4.4~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-15
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 616 JUN 2022ASECNA



ROUTE ATS ou AUTRE ROUTECOORDONNÉESINDICATIF
CODÉ

321

YAOUNDE IAF03°33'33.43"N 011°26'24.50"EVODLO

UN305 - UG66110°55'46"S 044°19'40"EVOHID

BOBO - DIOULASSO IAF11°06'36.90"N 004°32'13.60"WVOKLA

IAF COTONOU(DBBB) ILSY RWY2406°33'15.20"N 002°28'45.38"EVOKRI

UM104 - UA614 - UR866 - UM97414°24'05"N 002°27'05"WVOLBU

UQ200 - UM21407°12'42.03"N 020°50'35.93"EVOLKO

UT143 - UR986
TMA LIBREVILLE

00°31'27.14"N 012°40'49.81"EVOLMI

UQ583 - UA604
FIR BRAZZAVILLE

02°07'52.22"N 010°58'00"EVOLMU

G854/UG854
T/R UIR ROBERTS/TMA BAMAKO

10°37'54"N 008°00'00"WVOLNA

R981
T/R Limite TMA NIAMEY

12°09'43"N 002°25'45"EVOLTI

YAMOUSSOUKRO IAF06°54'14.46"N 005°09'41.52"WVOMIN

UA400 - UQ581
FIR BRAZZAVILLE

04°14'05.50"S 009°58'33.27"EVOMLA

A403/UA403
T/R Limite TMA POOL partie 2

01°48'44"S 015°26'44"EVONTI

LOME RNP RWY 04 IAF06°00'47.83"N 001°07'57.64"EVOPAL

UQ580 - G856/UG856 - R988/UR988
FIR BRAZZAVILLE

02°27'52.68"S 013°02'49.98"EVOPAT

BANGUI vers LIBREVILLE03°51'24.20"N 017°17'43.30"EVOPLA

IAF TAHOUA14°51'29.40"N 005°03'53.76"EVOPSI

IAF MARADI13°36'23.24"N 007°18'47.11"EVOPUL

B732
T/R limite TMA BRAZZAVILLE

04°32'16"S 013°34'38"EVORAX

UT237 - UG61913°54'41.51"N 014°06'05.28"EVORDA

UQ55901°03'48"S 008°09'17"EVORET

00°23'16.20"N 009°35'52.80"EVORIS

04°00'00"N 004°52'22"WVORUT

01°55'27"N 004°08'38"WVOSGA

UQ594 - UM629 - UG854
UTA NIAMEY NIGER

13°04'59.65"N 000°52'25.79"EVOSIP

17°47'55.57"N 014°35'00.66"WVOSLA

UQ589 - UW605 - UM73110°09'19"N 015°35'04"EVOSLI

UQ596 - UR86620°43'35.78"N 005°28'35.78"WVOSNU

UR620 - UM97414°45'48"N 014°37'45"WVOTAB

UA608
TMA COTONOU

08°30'00"N 002°20'30"EVOTEM

IAF AGADEZ RNP RWY 07L16°48'54.51"N 007°50'33.04"EVOTIS

UM731 - UR98404°18'15"N 017°09'26"EVOTUR

UT325 - UB73609°29'15.07"N 018°44'00.80"EVOVIK

13°49'42.03"N 001°55'50.43"EVOXIL

UQ592 - UB729
Dakar FIR - Abidjan

05°55'52.11"N 005°21'17.98"WVOXIR

UB728 - UM97414°45'40.80"N 013°34'27.80"WXUKON

UM215 - UW605 - UG65512°10'30"N 021°20'51"EXULAK

UQ558
IAF FOOL SID-RNAV16

00°45'33.24"S 008°00'19.80"EXULED

UM104 - UA614 - UR98118°34'04"N 001°44'39"WXUMIL

UT325 - UQ58408°43'47.16"N 019°42'59.09"EXUPAM

UA402 - UG65224°53'29"S 047°19'58"EXURIK

UQ55802°00'00"S 006°35'00"EXURUT

G859
T/R Limite TMA ABIDJAN

06°32'50"N 003°29'36"WZANOU

ROUTE ATS ou AUTRE ROUTECOORDONNÉESINDICATIF
CODÉ

321

UM11419°00'09"N 003°32'51"EZAWAT

IAF TESSALIT20°09'13.44"N 000°45'11.32"EZIMOG
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AD 2.GAGO-4AIRES DE TRAFIC, VOIES DE CIRCULATION ET EMPLACEMENTS DE VÉRIFICATION
APRONS, TAXIWAYS AND CHECK LOCATIONS

AD 2.8

AD 2.GAGO-4GUIDAGE ET CONTRÔLE DES MOUVEMENTS À LA SURFACE ET BALISAGE
SURFACE MOVEMENT GUIDANCE AND CONTROL SYSTEM AND MARKING

AD 2.9

AD 2.GAGO-5OBSTACLES D'AÉRODROME
AERODROME OBSTACLES

AD 2.10

AD 2.GAGO-5RENSEIGNEMENTS MÉTÉOROLOGIQUES FOURNIS
METEOROLOGICAL INFORMATION PROVIDED

AD 2.11

AD 2.GAGO-6CARACTÉRISTIQUES PHYSIQUES DES PISTES
RUNWAY PHYSICAL CHARACTERISTICS

AD 2.12

AD 2.GAGO-6DISTANCES DÉCLARÉES
DECLARED DISTANCES

AD 2.13

AD 2.GAGO-6DISPOSITIF LUMINEUX D'APPROCHE ET BALISAGE LUMINEUX DE PISTE
APPROACH AND RUNWAY LIGHTING

AD 2.14

AD 2.GAGO-7AUTRES DISPOSITIFS LUMINEUX, ALIMENTATION AUXILIAIRE
OTHER LIGHTING, SECONDARY POWER SUPPLY

AD 2.15

AD 2.GAGO-7AIRE D'ATTERRISSAGE D'HÉLICOPTÈRES
HELICOPTER LANDING AREA

AD 2.16

AD 2.GAGO-8ESPACE AÉRIEN ATS
ATS AIRSPACE

AD 2.17

AD 2.GAGO-9INSTALLATIONS DE TÉLÉCOMMUNICATION DES SERVICES
DE LA CIRCULATION AÉRIENNE
ATS RADIOCOMMUNICATION FACILITIES

AD 2.18

AD 2.GAGO-9AIDES DE RADIONAVIGATION ET D'ATTERRISSAGE
RADIO NAVIGATION AND LANDING AIDS

AD 2.19

KAYES / DAG-DAG

AD 2.GAKD-1INDICATEUR D'EMPLACEMENT ET NOM DE L'AÉRODROME
AERODROME LOCATION INDICATOR AND NAME

AD 2.1

AD 2.GAKD-1DONNÉES GÉOGRAPHIQUES ET ADMINISTRATIVES RELATIVES A L'AÉRODROME
AERODROME GEOGRAPHICAL AND ADMINISTRATIVE DATA

AD 2.2

AD 2.GAKD-2HEURES DE FONCTIONNEMENT
OPERATIONAL HOURS

AD 2.3

AD 2.GAKD-2SERVICES D'ESCALE ET D'ASSISTANCE
HANDLING SERVICES AND FACILITIES

AD 2.4

AD 2.GAKD-3SERVICES AUX PASSAGERS
PASSENGER FACILITIES

AD 2.5

AD 2.GAKD-3SERVICES DE SAUVETAGE ET DE LUTTE CONTRE L'INCENDIE
RESCUE AND FIRE FIGHTING SERVICES

AD 2.6

AD 2.GAKD-3DISPONIBILITÉS SAISONNIÉRES - DÉNEIGEMENT
SEASONAL AVAILABILITY - CLEARING

AD 2.7

AD 2.GAKD-4AIRES DE TRAFIC, VOIES DE CIRCULATION ET EMPLACEMENTS DE VÉRIFICATION
APRONS, TAXIWAYS AND CHECK LOCATIONS

AD 2.8

AD 2.GAKD-4GUIDAGE ET CONTRÔLE DES MOUVEMENTS À LA SURFACE ET BALISAGE
SURFACE MOVEMENT GUIDANCE AND CONTROL SYSTEM AND MARKING

AD 2.9

AD 2.GAKD-1OBSTACLES D'AÉRODROME
AERODROME OBSTACLES

AD 2.10

AD 2.GAKD-6RENSEIGNEMENTS MÉTÉOROLOGIQUES FOURNIS
METEOROLOGICAL INFORMATION PROVIDED

AD 2.11

AD 2.GAKD-7CARACTÉRISTIQUES PHYSIQUES DES PISTES
RUNWAY PHYSICAL CHARACTERISTICS

AD 2.12

AD 2.GAKD-7DISTANCES DÉCLARÉES
DECLARED DISTANCES

AD 2.13

AD 2.GAKD-7DISPOSITIF LUMINEUX D'APPROCHE ET BALISAGE LUMINEUX DE PISTE
APPROACH AND RUNWAY LIGHTING

AD 2.14

AD 2.GAKD-8AUTRES DISPOSITIFS LUMINEUX, ALIMENTATION AUXILIAIRE
OTHER LIGHTING, SECONDARY POWER SUPPLY

AD 2.15
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AD 2.GAKD-8AIRE D'ATTERRISSAGE D'HÉLICOPTÈRES
HELICOPTER LANDING AREA

AD 2.16

AD 2.GAKD-9ESPACE AÉRIEN ATS
ATS AIRSPACE

AD 2.17

AD 2.GAKD-9INSTALLATIONS DE TÉLÉCOMMUNICATION DES SERVICES
DE LA CIRCULATION AÉRIENNE
ATS RADIOCOMMUNICATION FACILITIES

AD 2.18

AD 2.GAKD-10
AIDES DE RADIONAVIGATION ET D'ATTERRISSAGE
RADIO NAVIGATION AND LANDING AIDS

AD 2.19

MOPTI / AMBODEDJO

AD 2.GAMB-1INDICATEUR D'EMPLACEMENT ET NOM DE L'AÉRODROME
AERODROME LOCATION INDICATOR AND NAME

AD 2.1

AD 2.GAMB-1DONNÉES GÉOGRAPHIQUES ET ADMINISTRATIVES RELATIVES A L'AÉRODROME
AERODROME GEOGRAPHICAL AND ADMINISTRATIVE DATA

AD 2.2

AD 2.GAMB-1HEURES DE FONCTIONNEMENT
OPERATIONAL HOURS

AD 2.3

AD 2.GAMB-2SERVICES D'ESCALE ET D'ASSISTANCE
HANDLING SERVICES AND FACILITIES

AD 2.4

AD 2.GAMB-2SERVICES AUX PASSAGERS
PASSENGER FACILITIES

AD 2.5

AD 2.GAMB-2SERVICES DE SAUVETAGE ET DE LUTTE CONTRE L'INCENDIE
RESCUE AND FIRE FIGHTING SERVICES

AD 2.6

AD 2.GAMB-3DISPONIBILITÉS SAISONNIÉRES - DÉNEIGEMENT
SEASONAL AVAILABILITY - CLEARING

AD 2.7

AD 2.GAMB-3AIRES DE TRAFIC, VOIES DE CIRCULATION ET EMPLACEMENTS DE VÉRIFICATION
APRONS, TAXIWAYS AND CHECK LOCATIONS

AD 2.8

AD 2.GAMB-3GUIDAGE ET CONTRÔLE DES MOUVEMENTS À LA SURFACE ET BALISAGE
SURFACE MOVEMENT GUIDANCE AND CONTROL SYSTEM AND MARKING

AD 2.9

AD 2.GAMB-1OBSTACLES D'AÉRODROME
AERODROME OBSTACLES

AD 2.10

AD 2.GAMB-5RENSEIGNEMENTS MÉTÉOROLOGIQUES FOURNIS
METEOROLOGICAL INFORMATION PROVIDED

AD 2.11

AD 2.GAMB-6CARACTÉRISTIQUES PHYSIQUES DES PISTES
RUNWAY PHYSICAL CHARACTERISTICS

AD 2.12

AD 2.GAMB-6DISTANCES DÉCLARÉES
DECLARED DISTANCES

AD 2.13

AD 2.GAMB-6DISPOSITIF LUMINEUX D'APPROCHE ET BALISAGE LUMINEUX DE PISTE
APPROACH AND RUNWAY LIGHTING

AD 2.14

AD 2.GAMB-7AUTRES DISPOSITIFS LUMINEUX, ALIMENTATION AUXILIAIRE
OTHER LIGHTING, SECONDARY POWER SUPPLY

AD 2.15

AD 2.GAMB-7AIRE D'ATTERRISSAGE D'HÉLICOPTÈRES
HELICOPTER LANDING AREA

AD 2.16

AD 2.GAMB-8ESPACE AÉRIEN ATS
ATS AIRSPACE

AD 2.17

AD 2.GAMB-8INSTALLATIONS DE TÉLÉCOMMUNICATION DES SERVICES
DE LA CIRCULATION AÉRIENNE
ATS RADIOCOMMUNICATION FACILITIES

AD 2.18

AD 2.GAMB-9AIDES DE RADIONAVIGATION ET D'ATTERRISSAGE
RADIO NAVIGATION AND LANDING AIDS

AD 2.19

SIKASSO / DIGNANGAN

AD 2.GASO-1INDICATEUR D'EMPLACEMENT ET NOM DE L'AÉRODROME
AERODROME LOCATION INDICATOR AND NAME

AD 2.1

AD 2.GASO-1DONNÉES GÉOGRAPHIQUES ET ADMINISTRATIVES RELATIVES A L'AÉRODROME
AERODROME GEOGRAPHICAL AND ADMINISTRATIVE DATA

AD 2.2
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AD 2.GASO-2HEURES DE FONCTIONNEMENT
OPERATIONAL HOURS

AD 2.3

AD 2.GASO-2SERVICES D'ESCALE ET D'ASSISTANCE
HANDLING SERVICES AND FACILITIES

AD 2.4

AD 2.GASO-3SERVICES AUX PASSAGERS
PASSENGER FACILITIES

AD 2.5

AD 2.GASO-3SERVICES DE SAUVETAGE ET DE LUTTE CONTRE L'INCENDIE
RESCUE AND FIRE FIGHTING SERVICES

AD 2.6

AD 2.GASO-3DISPONIBILITÉS SAISONNIÉRES - DÉNEIGEMENT
SEASONAL AVAILABILITY - CLEARING

AD 2.7

AD 2.GASO-4AIRES DE TRAFIC, VOIES DE CIRCULATION ET EMPLACEMENTS DE VÉRIFICATION
APRONS, TAXIWAYS AND CHECK LOCATIONS

AD 2.8

AD 2.GASO-4GUIDAGE ET CONTRÔLE DES MOUVEMENTS À LA SURFACE ET BALISAGE
SURFACE MOVEMENT GUIDANCE AND CONTROL SYSTEM AND MARKING

AD 2.9

AD 2.GASO-1OBSTACLES D'AÉRODROME
AERODROME OBSTACLES

AD 2.10

AD 2.GASO-6RENSEIGNEMENTS MÉTÉOROLOGIQUES FOURNIS
METEOROLOGICAL INFORMATION PROVIDED

AD 2.11

AD 2.GASO-7CARACTÉRISTIQUES PHYSIQUES DES PISTES
RUNWAY PHYSICAL CHARACTERISTICS

AD 2.12

AD 2.GASO-7DISTANCES DÉCLARÉES
DECLARED DISTANCES

AD 2.13

AD 2.GASO-7DISPOSITIF LUMINEUX D'APPROCHE ET BALISAGE LUMINEUX DE PISTE
APPROACH AND RUNWAY LIGHTING

AD 2.14

AD 2.GASO-8AUTRES DISPOSITIFS LUMINEUX, ALIMENTATION AUXILIAIRE
OTHER LIGHTING, SECONDARY POWER SUPPLY

AD 2.15

AD 2.GASO-8AIRE D'ATTERRISSAGE D'HÉLICOPTÈRES
HELICOPTER LANDING AREA

AD 2.16

AD 2.GASO-9ESPACE AÉRIEN ATS
ATS AIRSPACE

AD 2.17

AD 2.GASO-9INSTALLATIONS DE TÉLÉCOMMUNICATION DES SERVICES
DE LA CIRCULATION AÉRIENNE
ATS RADIOCOMMUNICATION FACILITIES

AD 2.18

AD 2.GASO-10
AIDES DE RADIONAVIGATION ET D'ATTERRISSAGE
RADIO NAVIGATION AND LANDING AIDS

AD 2.19

TOMBOUCTOU

AD 2.GATB-1INDICATEUR D'EMPLACEMENT ET NOM DE L'AÉRODROME
AERODROME LOCATION INDICATOR AND NAME

AD 2.1

AD 2.GATB-1DONNÉES GÉOGRAPHIQUES ET ADMINISTRATIVES RELATIVES A L'AÉRODROME
AERODROME GEOGRAPHICAL AND ADMINISTRATIVE DATA

AD 2.2

AD 2.GATB-1HEURES DE FONCTIONNEMENT
OPERATIONAL HOURS

AD 2.3

AD 2.GATB-2SERVICES D'ESCALE ET D'ASSISTANCE
HANDLING SERVICES AND FACILITIES

AD 2.4

AD 2.GATB-2SERVICES AUX PASSAGERS
PASSENGER FACILITIES

AD 2.5

AD 2.GATB-2SERVICES DE SAUVETAGE ET DE LUTTE CONTRE L'INCENDIE
RESCUE AND FIRE FIGHTING SERVICES

AD 2.6

AD 2.GATB-2DISPONIBILITÉS SAISONNIÉRES - DÉNEIGEMENT
SEASONAL AVAILABILITY - CLEARING

AD 2.7

AD 2.GATB-3AIRES DE TRAFIC, VOIES DE CIRCULATION ET EMPLACEMENTS DE VÉRIFICATION
APRONS, TAXIWAYS AND CHECK LOCATIONS

AD 2.8

AD 2.GATB-3GUIDAGE ET CONTRÔLE DES MOUVEMENTS À LA SURFACE ET BALISAGE
SURFACE MOVEMENT GUIDANCE AND CONTROL SYSTEM AND MARKING

AD 2.9

AD 2.GATB-1OBSTACLES D'AÉRODROME
AERODROME OBSTACLES

AD 2.10
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AD 2.GATB-5RENSEIGNEMENTS MÉTÉOROLOGIQUES FOURNIS
METEOROLOGICAL INFORMATION PROVIDED

AD 2.11

AD 2.GATB-6CARACTÉRISTIQUES PHYSIQUES DES PISTES
RUNWAY PHYSICAL CHARACTERISTICS

AD 2.12

AD 2.GATB-6DISTANCES DÉCLARÉES
DECLARED DISTANCES

AD 2.13

AD 2.GATB-6DISPOSITIF LUMINEUX D'APPROCHE ET BALISAGE LUMINEUX DE PISTE
APPROACH AND RUNWAY LIGHTING

AD 2.14

AD 2.GATB-7AUTRES DISPOSITIFS LUMINEUX, ALIMENTATION AUXILIAIRE
OTHER LIGHTING, SECONDARY POWER SUPPLY

AD 2.15

AD 2.GATB-7AIRE D'ATTERRISSAGE D'HÉLICOPTÈRES
HELICOPTER LANDING AREA

AD 2.16

AD 2.GATB-8ESPACE AÉRIEN ATS
ATS AIRSPACE

AD 2.17

AD 2.GATB-8INSTALLATIONS DE TÉLÉCOMMUNICATION DES SERVICES
DE LA CIRCULATION AÉRIENNE
ATS RADIOCOMMUNICATION FACILITIES

AD 2.18

AD 2.GATB-8AIDES DE RADIONAVIGATION ET D'ATTERRISSAGE
RADIO NAVIGATION AND LANDING AIDS

AD 2.19

NOUAKCHOTT - OUMTOUNSY

AD 2.GQNO-1
INDICATEUR D'EMPLACEMENT ET NOM DE L'AÉRODROME
AERODROME LOCATION INDICATOR AND NAME

AD 2.1

AD 2.GQNO-1
DONNÉES GÉOGRAPHIQUES ET ADMINISTRATIVES RELATIVES A L'AÉRODROME
AERODROME GEOGRAPHICAL AND ADMINISTRATIVE DATA

AD 2.2

AD 2.GQNO-2
HEURES DE FONCTIONNEMENT
OPERATIONAL HOURS

AD 2.3

AD 2.GQNO-3
SERVICES D'ESCALE ET D'ASSISTANCE
HANDLING SERVICES AND FACILITIES

AD 2.4

AD 2.GQNO-4
SERVICES AUX PASSAGERS
PASSENGER FACILITIES

AD 2.5

AD 2.GQNO-4
SERVICES DE SAUVETAGE ET DE LUTTE CONTRE L'INCENDIE
RESCUE AND FIRE FIGHTING SERVICES

AD 2.6

AD 2.GQNO-4
DISPONIBILITÉS SAISONNIÉRES - DÉNEIGEMENT
SEASONAL AVAILABILITY - CLEARING

AD 2.7

AD 2.GQNO-1
AIRES DE TRAFIC, VOIES DE CIRCULATION ET EMPLACEMENTS DE VÉRIFICATION
APRONS, TAXIWAYS AND CHECK LOCATIONS

AD 2.8

AD 2.GQNO-6
GUIDAGE ET CONTRÔLE DES MOUVEMENTS À LA SURFACE ET BALISAGE
SURFACE MOVEMENT GUIDANCE AND CONTROL SYSTEM AND MARKING

AD 2.9

AD 2.GQNO-1
OBSTACLES D'AÉRODROME
AERODROME OBSTACLES

AD 2.10

AD 2.GQNO-8
RENSEIGNEMENTS MÉTÉOROLOGIQUES FOURNIS
METEOROLOGICAL INFORMATION PROVIDED

AD 2.11

AD 2.GQNO-9
CARACTÉRISTIQUES PHYSIQUES DES PISTES
RUNWAY PHYSICAL CHARACTERISTICS

AD 2.12

AD 2.GQNO-9
DISTANCES DÉCLARÉES
DECLARED DISTANCES

AD 2.13

AD 2.GQNO-10
DISPOSITIF LUMINEUX D'APPROCHE ET BALISAGE LUMINEUX DE PISTE
APPROACH AND RUNWAY LIGHTING

AD 2.14

AD 2.GQNO-12
AUTRES DISPOSITIFS LUMINEUX, ALIMENTATION AUXILIAIRE
OTHER LIGHTING, SECONDARY POWER SUPPLY

AD 2.15

AD 2.GQNO-12
AIRE D'ATTERRISSAGE D'HÉLICOPTÈRES
HELICOPTER LANDING AREA

AD 2.16

AD 2.GQNO-13
ESPACE AÉRIEN ATS
ATS AIRSPACE

AD 2.17

AD 2.GQNO-14
INSTALLATIONS DE TÉLÉCOMMUNICATION DES SERVICES
DE LA CIRCULATION AÉRIENNE
ATS RADIOCOMMUNICATION FACILITIES

AD 2.18
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FGBT — AD 2.19 AIDES DE RADIONAVIGATION ET D'ATTERRISSAGE
RADIO NAVIGATION AND LANDING AIDS

Observations
Remarks

Altitude de
l'antenne

Elevation of
DME antenna

Coordonnées
antenne émission
Site of antenna

coordinates

Heures de
fonctionnement

Hours of
operation

Fréquences
(MHZ-KHZ)
Frequency

Identification
Identification

Type d'Aide/Déclinaison
Type of Aid/Magnetic

Variation

7654321
P: 5W
Angle desc : 3°
Glide path slope : 3°

9M
(30FT)

01°54'49.55"N
009°48'37.17"EH24331.4 MHzBAILS/GP 03

1°W ( 2020 )

P : 25 W6.38M
(21FT)

01°53'13.92"N
009°47'53.90"EH24109.1 MHzBA

ILS/LOC 03
CAT. I

1°W ( 2020 )

P : 50 W18M
(59FT)

01°54'49.55"N
009°48'37.17"EH24Ch 28XBAILS/DME

1°W ( 2020 )
P.VOR : 100 W
P.DME : 50 W
HGT : 11 M

16M
(52FT)

01°54'08.87"N
009°48'32.11"EH24115.4 MHz

Ch 101XBTAVOR/DME
1°W ( 2020 )

FGBT — AD 2.20 REGLEMENTS LOCAUX DE L'AERODROME
LOCAL REGULATIONS OF THE AERODROME

RADIO COMMUNICATION

Aircraft not equipped with bilateral radio communications are
prohibited for operating in class G airspace

RADIOCOMMUNICATION

Il est interdit aux aéronefs non munis de radiocommunications
bilatérales d'évoluer dans un espace aérien de classe G.

FLY OVER BATA CITY

Fly over the city prohibited. Mandatory left turn after takeoff
runway 21

SURVOL DE LA VILLE DE BATA

Survol de la ville interdit. Virage à gauche obligatoire après
décollage piste 21 .

RUNWAY U-TURN PROHIBITION

Complete U-turn prohibited on runway for aircafts with weight
greater than 40T. U-turn must be done at the turn around areas
located at the end of the runway.

INTERDICTION DE DEMI-TOUR SUR PISTE

Demi-tour complet interdit sur la piste pour les aéronefs d'un
poids supérieur à 40 tonnes. Les demi-tours sont situées aux
extrémités de piste.

CARGO FLIGHT

Cargo flights prohibited by night from 17H00 to 05H00 UTC
with exception of flights operated by aircrafts based in
Equatorial Guinea State.

VOL CARGO

Vols cargo interdit la nuit de 17H00 à 05H00 UTC, à
l'exeception du vol opéré par des avions de transport basés
dans l'Etat Equato-Guinéen.

FGBT — AD 2.21 PROCEDURES ANTIBRUIT
ANTI NOISE PROCEDURES

NIL

FGBT — AD 2.22 PROCEDURES DE VOL
FLIGHT PROCEDURES

NIL

FGBT — AD 2.23 RENSEIGNEMENTS SUPPLEMENTAIRES
ADDITIONAL INFORMATION

Bird concentration around RWY 03/21.
Caution advised when landing and takeoff.

Concentration d’oiseaux autour de la piste 03/21.
Prudence recommandée à l’atterrissage et au décollage.
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FGBT — AD 2.24 CARTES RELATIVES A L'AERODROME
AERODROME CHART

NIL
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FGMY — AD 2.5 SERVICES AUX PASSAGERS
PASSENGER FACILITIES

3 hotels at 30 km from the airport
and many inns

3 hôtels à 30 km de l'aéroport et plusieurs
aubergesHôtels / Hotels1

1 Restaurant at DJIBLOHO hotel1 Restaurant à l'hôtel DJIBLOHORestaurants / Restaurants2
véhicules privésMoyens de transport / Transportation facilities3

3 Hospitals in MONGOMO (40 km
from the airport) and 1 health center
in town

3 Hôpitaux à MONGOMO (40 km de l'aéroport)
et un centre de santé en ville pour les petites
urgences

Services médicaux / Medical facilities4

4 bank agencies at 40 KM from the
airport

4 agences bancaires à 40 KM de l'aéroportServices bancaires et postaux
Bank and Post Office

5

NILServices d'information touristique
Tourist office6

NILObservations / Remarks7

FGMY — AD 2.6 SERVICES DE SAUVETAGE ET DE LUTTE CONTRE L'INCENDIE
RESCUE AND FIRE FIGHTING SERVICES

Ensured protection level: 4Niveau de protection assuré : 4Catégorie de l'aérodrome pour la lutte
contre l'incendie / AD category for fire fighting1

Scie d'affection, appareil respiratoire isolant (ARI), couverture anti-feu, insufflateur
manuel, vêtements d'approche, masques pare-feu, torches électriques, couteaux
avec fourreau, civière, gants ignifuges, vêtements de protections, haches de
sauvetage

Equipement de sauvetage
Rescue Equipment2

NILMoyens d'enlèvement des aéronefs
accidentellement immobilisés
Capability for removal of disabled aircraft

3

1 VIRP FLYCO : 1 TOYOTA HILUX 4x4
1 VIMP 81025/R : 8000 L eau + 1000 L émulseurs+ 250 Kg de poudre, chacun
2 VIGP 121525 : 12000 L eau + 1500 L émulseurs+ 250 Kg de poudre

Observations / Remarks4

FGMY — AD 2.7 DISPONIBILITÉS SAISONNIÉRES - DÉNEIGEMENT
SEASONAL AVAILABILITY - CLEARING

NILType d'équipements
Type of clearing equipment1

NILPriorité de déneigement
Clearance priority2

NILObservations / Remarks3
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FGMY — AD 2.8 AIRES DE TRAFIC, VOIES DE CIRCULATION ET EMPLACEMENTS DE VÉRIFICATION
APRONS, TAXIWAYS AND CHECK LOCATIONS

AST PRINCIPALE : Béton / ConcreteSurface de l'aire de trafic
Apron surface

1

AST PRINCIPALE : B747-400 (90000 M2)Résistance de l'aire de trafic
Apron strength

TWY A : 30 M
TWY B : 30 M
TWY C : 27 M
TWY D : 26 M

Largeur des voies de circulation
TWY width

2

TWY A : Béton bitumineux / Asphaltic concrete
TWY B : Béton bitumineux / Asphaltic concrete
TWY C : Béton bitumineux / Asphaltic concrete
TWY D : Béton bitumineux / Asphaltic concrete

Surface des voies de circulation
TWY surface

TWY A : B747-400
TWY B : B747-400
TWY C : B747-400
TWY D : B747-400

Résistance des voies de circulation
TWY strength

NILPosition et altitude des emplacements de
vérification des altimètres
Altimeter check location (ACL) and elevation

3

NILEmplacement des points de vérification VOR
VOR check points4

NILPoints de vérification INS
INS checkpoints5

Complete u-turn on RWY prohibited
for ACFT superior to 40T weight.
Obligatory contact radio
FPL must be filled

Demi-tour interdit sur la piste pour les aéronefs
d'un poids supérieur à 40 Tonnes
Contact radio obligatoire
Dépôt de FPL: obligatoire

Observations / Remarks6

FGMY — AD 2.9 GUIDAGE ET CONTRÔLE DES MOUVEMENTS À LA SURFACE ET BALISAGE
SURFACE MOVEMENT GUIDANCE AND CONTROL SYSTEM AND MARKING

NILPanneaux d'identification des poste de
stationnement d'aéronef
Use of aircraft stands ID signs

1

Yellow lines on traffic lanes for the
guide of aircrafts and yellow lines for
the visual guide in the posts of park
of aircraft

Lignes jaunes sur les voies de circulation pour
le guidage des aéronefs et lignes jaunes pour
le guidage visuel aux postes de stationnement
des aéronefs

Lignes de guidage TWY
TWY guide lines

NILSystèmes de guidage pour l'accostage des
aéronefs
Visual docking/parking guidance system

RWY 18/36: side light: white
bidirectional
Centre line light: white
Turned around area: blues light with
turning devices for jumbo jet: green
inset light
TWY: blue

RWY 18/36: latéral : Feux blancs bidirectionnels
Axial: feux blancs
Raquettes: feux bleus avec dispositif
retournement avion gros porteur: feux verts
encastrés
TWY: feux bleus

Balisage et feux des RWY et TWY
Marquage et balisage lumineux des pistes
et des voies de circulation
RWY and TWY markings and lightings

2

Holding point on TWY A and B at 90
M from RWY axis
TWY C: NIL
TWY D: NIL

Point d'attente sur les TWY A et B à 90 M de
l'axe de la piste
TWY C: NIL
TWY D: NIL

Barres d'arrêt
Stop bars3

Day markings: in compliance with
ICAO standard
High obstacle with day marking and
night obstructions
6 bird scarers placed right side of
RWY 18 at 90M of RWY axis

Balisage diurne: Marquage conforme aux
normes OACI
Obstacles importants balisés de jour et de nuit
6 effaroucheurs placés du côté droit de la piste
18 à 90M de l'axe de piste

Observations / Remarks4
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FMMI — AD 2.17 ESPACE AÉRIEN ATS
ATS AIRSPACE

Observations
Remarks

Altitude de
transition
Transition
altitude

Indicatif d'appel et
langues de l'organe

ATS unit call
sign/Languages

Classification
de l'espace

aérien
Airspace

classification

Limites verticales
Vertical limits

Désignation et limites latérales
Designation and laterals limits

654321

8000 FT
IVATO TOUR -
Français (Fr) -
Anglais (En)

D
600 M ASFC
------------
SOL

CTR ANTANANARIVO/IVATO

Cercle de 20 NM de rayon centré sur
ANTANANARIVO / IVATO VOR/DME
"TNV" 18°48'12.00"S - 047°31'07.20"E

Survol du centre ville interdit.
Respecter les espaces aériens interdit FMP1 et réglementé FMR39.
Interdit aux aéronefs non munis de radiocommunications bilatérales.

Flying over the city center prohibited.
Respect the prohibited area FMP1 and the restricted area FMR39

Prohibited for ACFT not equipped with bilateral radio communications.
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FMMI — AD 2.18 INSTALLATIONS DE TÉLÉCOMMUNICATION DES SERVICES
DE LA CIRCULATION AÉRIENNE

ATS RADIOCOMMUNICATION FACILITIES

Observations
Remarks

Heurede fonctionnement
Hours of operation

Fréquences
(MHZ - KHZ)
Frequency

Indicatif d'appel
Call sign

Désignation du
service
Service

designation
54321

P : 50 WH24120.1 MHzIVATO TOURTWR
P : 50 W
Antennes déportées VSAT à
MAHAJANGA,TOAMASINA,
MANANJARY (125.7 MHZ)

H24125.7 MHzANTANANARIVO
APPROCHEAPP

P : 50 W
NB : Pour tout ACFT
évoluant en dessous du
FL245, contact
ANTANANARIVO
INFORMATION / For all
ACFT flying below FL245,
contact ANTANANARIVO
INFORMATION

H24128.9 MHzANTANANARIVO
INFORMATIONFIS

P : 1 KWH243476 KHzANTANANARIVO
INFORMATIONFIS

P : 1 KWH245634 KHzANTANANARIVO
INFORMATIONFIS

P : 1 KWH248879 KHzANTANANARIVO
INFORMATIONFIS

NIL121.5 MHzANTANANARIVO
INFORMATIONFIS

P (VHF): 50 W
Antennes déportées VSAT à
VSAT remote stations at
ANTSIRANANA, TOLIARY,
MAHAJANGA,
TOLAGNARO,TOAMASINA,
MAINTIRANO,
MANANJARY, ANTALAHA,
MORONI, NOSY-BE,
MORONDAVA,COLORADO
NB : Pour tout ACFT
évoluant au-dessus du
FL245, contact
ANTANANARIVO
CONTROLE / For the ACFT
flying above FL245, contact
ANTANANARIVO
CONTROLE

H24128.9 MHzANTANANARIVO
CONTROLEACC

P : 1 KWH243476 KHzANTANANARIVO
CONTROLEACC

P : 1 KWH245634 KHzANTANANARIVO
CONTROLEACC

P : 1 KWH248879 KHzANTANANARIVO
CONTROLEACC
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GAGO — AD 2.10 OBSTACLES D'AÉRODROME
AERODROME OBSTACLES

DISPONIBILITÉ
ÉLECTRONIQUE

electronic availability

MARQUAGES, TYPE ET
COULEUR DU BALISAGE

LUMINEUX
obstacle marking, type and

color of obstacle lighting

ALTITUDE /
HAUTEUR

SOL (métres)
elevation/height

(in Meters)

COORDONNÉES
Coordinates

TYPE D'OBSTACLE
Type of Obstacle

IDENTIFICATION OU
DESIGNATION

obstacle identification
or designation

ZONE
Area

6543210

NILMarked - Red lighted271
(10)

16°14'44.476"N
000°00'16.153"EAntennaVOR/DMEZone 2

NILNILNILNILNILNILZone 3

GAGO — AD 2.11 RENSEIGNEMENTS MÉTÉOROLOGIQUES FOURNIS
METEOROLOGICAL INFORMATION PROVIDED

Meteorological unit
GAO/Korogoussou

Unité Météorologique GAO/KorogoussouCentremétéorologique associé à l'aérodrome
Associated MET Office1

H24Heures de service / Hours of service2
Prevision / Protection unity of
MODIBO KEITA/Sénou

Unité de Prévision / Protection de MODIBO
KEITA/Sénou

Centre météorologique responsable en
dehors de ces heures
MET Office outside hours of service

Prevision / Protection unity of
MODIBO KEITA/Sénou

Unité de Prévision / Protection de MODIBO
KEITA/Sénou

Centre responsable de la préparation des
TAF et périodes de validité des prévisions
Office responsible for TAF preparation and
period of validity

3

24 H(à remonter) Période de validité
Validity period

OBSMETType de prévision d'atterrissage disponibles
et intervalle de publication
Type of landing forecast / Interval of issuance

4

30 MIN(à remonter) Périodicité
Interval of issuance

P,TExposés verbaux / consultations assurés
Briefing / consultation provided5

Abbreviated plain language texts
(PL)

Textes abrégés en langage clair (PL)Documentation de vol
Flight documentation

6

Français (Fr)Langue utilisée
Language used

NILCartes, autres informations
Charts, other information7

Classic observation meteorological
equipments

Équipements d'observation classiques
BLU - RSFTA

Equipement complémentaire
Supplementary equipment8

TWR GAOOrganismes ATS desservis
ATS units served9

Air navigation protection is provided
provision/protection Unit of
BAMAKO/Sénou with which air
navigation protection request at the
departure AD must be formulated
with a minimum notice of 4 Hours.

La protection de la navigation est procurée par
l'unité de provision/protection de
BAMAKO/Sénou auprès duquel les demandes
de protection doivent être formulées avec un
préavis minimum de 4 heures

Informations complémentaires
Additional information10
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GAGO — AD 2.12 CARACTÉRISTIQUES PHYSIQUES DES PISTES
RUNWAY PHYSICAL CHARACTERISTICS

Altitude du seuil et du
point le plus élevé de la

TDZ
THR elevation and

highest
elevation of TDZ of
precision RWY

Coordonnées du seuil
Threshold THR
Coordinates

Résistance (PCN) et
revêtement des RWY et SWY

Strength (PCN) and
surface of RWY and SWY

Dimensions
des RWY (M)
Dimensions of

RWY (M)

Relèvements
VRAI et MAG
True and Mag

Bearing

Numéro
de piste
RWY NR

654321

THR : 255M / 836.6FT
16°14'35.76"N
000°00'56.66"W

------
GUND NIL

42 / F / A / W / T
Enrobé bitumineux / Bituminous

concrete
2500 x 45062.50º VRAI

064º MAG06L

THR : 263M / 862.9FT
TDZ : 265M / 869.4FT

16°15'13.37"N
000°00'18.17"E

------
GUND NIL

42 / F / A / W / T
Enrobé bitumineux / Bituminous

concrete
2500 x 45242.50º VRAI

244º MAG24R

THR : 249M / 816.9FT
16°14'40"N
000°00'32"W

------
GUND NIL

CBR mini 19
Latérite / Laterite1800 x 30062.50º VRAI

064º MAG06R

THR : 261M / 856.3FT
16°15'07"N
000°00'21"E

------
GUND NIL

CBR mini 19
Latérite / Laterite1800 x 30242.50º VRAI

244º MAG24L

Observations
Remarks

Zone dégagée
d'osbtacle

Obstacle free zone (OFZ)
Dimensions de la bande (M)

Strip Dimensions

Dimensions
des PD (M)

CWY
Dimensions

Dimensions
PA (M)
SWY

dimensions

Pente de
RWY/SWY
RWY/SWY
Slope

121110987
PA en latérite
SWY in laterite

Voir carte d'obstacles
See obstacles chart3800 x 150500200 x 450.32 %

PA en latérite
SWY in laterite

Voir carte d'obstacles
See obstacles chart3800 x 150800200 x 450.32 %

PA en latérite
SWY in laterite

Voir carte d'obstacles
See obstacles chartNILNIL100 x 300.67 %

PA en latérite
SWY in laterite

Voir carte d'obstacles
See obstacles chartNILNIL100 x 300.67 %

GAGO — AD 2.13 DISTANCES DÉCLARÉES
DECLARED DISTANCES

Observations
Remarks

LDA
(M)

ASDA
(M)

TODA
(M)

TORA
(M)

Désignation de la
piste

RWY NR
654321

PD = 500 M
CWY = 500 M250025003000250006L

PD = 800 M
CWY = 800 M250025003300250024R

PA = 100 M
SWY = 100 M180019001800180006R

PA = 100 M
SWY = 100 M180019001800180024L
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GAGO — AD 2.18 INSTALLATIONS DE TÉLÉCOMMUNICATION DES SERVICES
DE LA CIRCULATION AÉRIENNE

ATS RADIOCOMMUNICATION FACILITIES

Observations
Remarks

Heurede fonctionnement
Hours of operation

Fréquences
(MHZ - KHZ)
Frequency

Indicatif d'appel
Call sign

Désignation du
service
Service

designation
54321

P : 50 W

HS(0600-1800)- HN O/R
6HR avant 1600 à
GABSYDYX ou 1HR

avant 1600 à
GAGOYDYX.

118.5 MHzGAO TOURTWR

P : 400 W

HS(0600-1800)- HN O/R
6HR avant 1600 à
GABSYDYX ou 1HR

avant 1600 à
GAGOYDYX.

8894 KHzGAO TOURA/A

NIL121.9 MHzGAO SOL
GAO GROUNDGCA

GAGO — AD 2.19 AIDES DE RADIONAVIGATION ET D'ATTERRISSAGE
RADIO NAVIGATION AND LANDING AIDS

Observations
Remarks

Altitude de
l'antenne

Elevation of
DME antenna

Coordonnées
antenne émission
Site of antenna

coordinates

Heures de
fonctionnement

Hours of
operation

Fréquences
(MHZ-KHZ)
Frequency

Identification
Identification

Type d'Aide/Déclinaison
Type of Aid/Magnetic

Variation

7654321
←

P. VOR : 50 W
P. DME : 1 KW
886 M seuil 24R

271M
(889FT)

16°14'44.48"N
000°00'16.15"EH24112.3 MHz

Ch 70XGAOVOR/DME
1°W ( 2020 )→

GAGO — AD 2.20 REGLEMENT LOCAUX DE L'AERODROME
LOCAL REGULATIONS OF THE AERODROME

NIL

GAGO — AD 2.21 PROCEDURES ANTIBRUIT
ANTI NOISE PROCEDURES

NIL

GAGO — AD 2.22 PROCEDURES DE VOL
FLIGHT PROCEDURES

NIL

GAGO — AD 2.23 RENSEIGNEMENTS SUPPLEMENTAIRES
ADDITIONAL INFORMATION

NIL

GAGO — AD 2.24 CARTES RELATIVES A L'AERODROME
AERODROME CHART

See Part 3.2 - Charts related to aerodromesVoir Partie 3.2 - Cartes relatives aux aérodromes
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GASO — AD 2.16 AIRE D'ATTERRISSAGE D'HÉLICOPTÈRES
HELICOPTER LANDING AREA

NILCoordonnées TLOF ou THR de la FATO
Coordinates TLOF or THR of FATO
OndulationduGéoïde /Geoidundulation

1

NILAltitude TLOF/FATO (M/Ft)
TLOF and FATO elevation (M/Ft)

2

NILTLOF + FATO : Aire, dimensions,
revêtement, résistance, balisage
TLOF and FATO area dimensions,
surface, strength, marking

3
NIL
NIL
NIL
NILRelèvements vrai et magnétique de la

FATO
True and magnetic bearing of FATO

4

NILDistances declarées disponibles
Declared distances available

5

NILDispositif lumineux d'approche et de
FATO
Approach and FATO lighting

6
NIL
NIL
NILObservations / Remarks7

GASO — AD 2.17 ESPACE AÉRIEN ATS
ATS AIRSPACE

Observations
Remarks

Altitude de
transition
Transition
altitude

Indicatif d'appel et
langues de l'organe

ATS unit call
sign/Languages

Classification
de l'espace

aérien
Airspace

classification

Limites verticales
Vertical limits

Désignation et limites latérales
Designation and laterals limits

654321
NIL3300 FTNILNILNILNIL

GASO — AD 2.18 INSTALLATIONS DE TÉLÉCOMMUNICATION DES SERVICES
DE LA CIRCULATION AÉRIENNE

ATS RADIOCOMMUNICATION FACILITIES

Observations
Remarks

Heurede fonctionnement
Hours of operation

Fréquences
(MHZ - KHZ)
Frequency

Indicatif d'appel
Call sign

Désignation du
service
Service

designation
54321

NILHS ATS ou O/R118.1 MHzSIKASSO
INFORMATIONAFIS
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GASO — AD 2.19 AIDES DE RADIONAVIGATION ET D'ATTERRISSAGE
RADIO NAVIGATION AND LANDING AIDS

Observations
Remarks

Altitude de
l'antenne

Elevation of
DME antenna

Coordonnées
antenne émission
Site of antenna

coordinates

Heures de
fonctionnement

Hours of
operation

Fréquences
(MHZ-KHZ)
Frequency

Identification
Identification

Type d'Aide/Déclinaison
Type of Aid/Magnetic

Variation

7654321
←

P. VOR : 100 W
P. DME : 1000 W
QDR/Distance
:254°/1050m du seuil 07

409M
(1342FT)

11°35'32.00"N
005°48'57.00"WH24116.5 MHz

Ch 112XSKOVOR/DME
3°W ( 2020 )→

GASO — AD 2.20 REGLEMENT LOCAUX DE L'AERODROME
LOCAL REGULATIONS OF THE AERODROME

NIL

GASO — AD 2.21 PROCEDURES ANTIBRUIT
ANTI NOISE PROCEDURES

NIL

GASO — AD 2.22 PROCEDURES DE VOL
FLIGHT PROCEDURES

NIL

GASO — AD 2.23 RENSEIGNEMENTS SUPPLEMENTAIRES
ADDITIONAL INFORMATION

NIL

GASO — AD 2.24 CARTES RELATIVES A L'AERODROME
AERODROME CHART

See Part 3.2 - Charts related to aerodromesVoir Partie 3.2 - Cartes relatives aux aérodromes
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D. R. CONGO

 CONGO

506 DISTANCE (NM)

ELEV : 1028

THR 05
11

IAF/IF
TANIS

4000
(2972)

FAP/FAF
BB501

SDF MAPt
RWY05

MATF
BB502

Altitude (ft) 23502670 2040 17203000

- RDH : 15 m

Distance to THR05 (NM) FAP/FAF 5 4 3 2 1
1400

2040

2300
1470

1400

(1012)

M i s s e d  a p p r o a c h :
C l i m b  o n  r u n w a y  a x i s .
At MATF " BB502 ", turn left 
direct to  DIPVA at 4 000 ft QNH.

MDA

DA

3.0 RWY

3000

051°051°

(1972)

Dumping Area 

Are
a

FCP 1

Area
FCP 3

Area
FCD 6

Area
FZP 2

Area FCD 7

Area FZR 2

Area FCD 8

AERONAUTICAL INFORMATION SERVICE - ASECNA 05AD2-FCBB-IAC-RNP05

WGS 84

16 JUNE 2022

VAR. 1° W
(2020)

BEARINGS ARE MAGNETIC

ALTITUDES AND HEIGHTS IN FEET

TRANSITION  :ALTITUDE    4 500

RVR AND VIS IN METERS

01 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 KM

0 1 2 3 4 5 NM1

Scale : 1/250000
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FLYOVER FLYBY

RNP APCH

AERODROME ELEV   1052 FT

HEIGHTS RELATED TO THR RWY05 - ELEV 1028 FT

APP
TWR 118.7

121.1 BRAZZAVILLE Maya-Maya (FCBB)
RNP  RWY 05

INSTRUMENT
APPROACH 
CHART-ICAO (ACFT CAT A, B, C, D)

BZ  113.1
CH 78 X

141°

321°

141°

(T140.1°)
5.3

051°

(T
050.1

°)

5.4

321°(T320.1°)
5.3

5.0

6.0

DIPVA
(IAF )
4000

NAPUX
( IAF)
4000

TANIS
(IAF/IF)

4000

BB501
(FAP/FAF)

3000

BB502
(MATF)

PROTECTION
IAS. : 230 KT
4 000/ FL080

RWY05
(MAPt )

1475
BS

1517
(489)

1219
(191)

1575
(547)

1685
(657)

1152
(124)

1187
(159)

TV antenna

1255
(227)

1148
(120)

1421
(393)

1194
(166)

1145
(117)

1152
(124)

1220

25'25'

04°
20'

04°
20'

15'15'

04°
10'

04°
10'

15° 00'

15° 00'

05'

05'

15° 10'

15° 10'

15'

15'

15° 20'

15° 20'

KT KTMIN  SEC MIN  SEC

90

100

110
120

130

140

150

160
170

180

RVR for take-off
CAT A  - B - C : 400
CAT  D            : 400

A
B
C
D

C
A

T

Notes : 

OCA

1398

1398

1398

1398

(OCH)

(370)

(370)

(370)

(370)

MDA

1400

1400

1400

1400

MDH

(370)

(370)

(370)

(370)

RVR(1)

900

1000

1000

1400

LNAV

RVR(2)

1500

1500

1800

2000

OCA

1278

1288

1298

1308

(OCH)

(250)

(260)

(270)

(280)

DA

1280

1290

1300

1310

DH

(250)

(260)

(270)

(280)

RVR(1)

900

1000

1000

1400

LNAV/VNAV

RVR(2)

1500

1500

1800

2000

OCA

1870

1870

2079

2079

(OCH)

(818)

(1027)

(1027)

(818)

MDA

1870

1870

2080

2080

MDH

(820)

(820)

(1030)

(1030)

VIS

1500

1600

2400

3600

Circling (3)

- (1) With approach lights - (2) Without approach lights

- (3) OCH and MDH AAL - Daytime only

 4 Min 00

 3 Min 36
 3 Min 16

 3 Min 00
 2 Min 46

 2 Min 34

 2 Min 24
 2 Min 15

 2 Min 07
 2 Min 00

Timing FAF/THR
6.0 NM

141°

321°

TA
N
IS

25 NM DIPVA

231°

141°

25
 N

M
 N

A
P

U
X

321°

23
1°

1348134814891489

14141414

17981798
13651365

- Minimum temperature : 10° C.

 "ARP"

04°15'02"S-015°15'05"E

AMDT 06/22



Serial 

Number
Path 

Descriptor

Waypoint 

Identifier
Fly- Over

Course 

°M(°T)

Magnetic 

Variation

Distance 

(NM)

Turn 

Direction

Altitude  

(ft)

Speed 

limit (Kt)

VPA / 

TCH

Navigation 

Specification

10 IF DIPVA - +4000 230 - RNP APCH

20 TF TANIS - 141(140.1) 5.3 +4000 230 - RNP APCH

10 IF NAPUX - +4000 230 - RNP APCH

20 TF TANIS - 321(320.1) 5.3 +4000 230 - RNP APCH

10 IF TANIS - +4000 230 - RNP APCH

20 TF BB501 - 051(050.1) 5.4 @3000 230 - RNP APCH

30 TF RW05 Y 051(050.1)  +1.0 6.0 @1078 - -3/15 RNP APCH

40 DF BB502 Y 5.0 L - - RNP APCH

50 HM DIPVA - +4000 230 - RNP APCH

TABULAR DESCRIPTION
RNP RWY 05

Waypoint 

Identifier

DIPVA 04°18'50.3781"S  015°02'17.0946"E

NAPUX 04°27'00.6100"S  015°09'05.5883"E

TANIS 04°22'55.5020"S  015°05'41.3230"E

BB501 04°19'25.1761"S  015°09'51.6163"E

RWY05 04°15'31.5951"S  015°14'29.9258"E

BB502 04°12'18.2118"S  015°18'20.2791"E

Coordinates

WAYPOINT  LIST

RNP RWY05

AERONAUTICAL INFORMATION SERVICE - ASECNA 05AD2-FCBB-IAC-RNP05-DATA16 JUNE 2022

AERODROME ELEV   1052 FT

HEIGHTS RELATED TO THR RWY05 - ELEV 1028 FT

APP
TWR 118.7

121.1 BRAZZAVILLE Maya-Maya (FCBB)
RNP  RWY 05

INSTRUMENT
APPROACH 
CHART-ICAO (ACFT CAT A, B, C, D)

AMDT 06/22



D. R. CONGO

CONGO

DISTANCE (NM)ELEV : 1052

THR 23

Altitude (ft) 23802700 2060 17403000

- RDH : 15 m

Distance to THR23 (NM) FAP/FAF 5 4 3 2 1
1420

IAF/IF
GUGUS

FAP/FAF
BB503

MAPt
RWY23

MATF
BB504

4000
(2948)

3 0 0 0
(1948)

2400
1390

11605

2060

SDF
3.0 RWY

1710

M i s s e d  a p p r o a c h :
C l i m b  o n  r u n w a y  a x i s .
At MATF " BB504 ", turn right 
direct to  BILEV at 4 000 ft QNH.

- Minimum temperature : 10° C.

MDA

DA

DUMPING AREA

DUMPING AREA

Area FCD 8

Area FCD 7

Are
a

FCP 1

1220

Area FZR 2ZONE
FZP 2
ZONE
FZP 2

AERONAUTICAL INFORMATION SERVICE - ASECNA 05AD2-FCBB-IAC-RNP23

WGS 84

16 JUNE 2022

VAR. 1° W
(2020)

BEARINGS ARE MAGNETIC

ALTITUDES AND HEIGHTS IN FEET

TRANSITION  :ALTITUDE    4 500

RVR AND VIS IN METERS

01 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 KM

0 1 2 3 4 5 NM1
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FLYOVER FLYBY
RNP APCH

AERODROME ELEV   1052 FT

HEIGHTS RELATED TO THR RWY23 - ELEV 1052 FT

APP
TWR 118.7

121.1 BRAZZAVILLE Maya-Maya (FCBB)
RNP  RWY 23

INSTRUMENT
APPROACH 
CHART-ICAO (ACFT CAT A, B, C, D)

BZ  113.1
CH 78 X

141°

321°

141°

(T140.1°)

5.3

321°(T320.1°)

5.3

231°(T
230,1

°)

5.0

6.0

5.0

BILEV
(IAF )
4000

GUGUS
(IAF/IF )

4000

RASUK
(IAF )
4000

BB503
(FAP/FAF )

3000

RWY23
(MAPt )

BB504
(MATF)

PROTECTION
IAS. : 230 KT
4 000 / FL080

1475
BS

1517
(465)

1219
(167)

1575
(523)

1685
(633)

1152
(100)

1187
(135)

TV antenna

1255
(203)

1148
(96)

1421
(369)

1194
(142)

1145
(93)

1152
(100)

KT KTMIN  SEC MIN  SEC

90

100

110
120

130

140

150

160
170

180

Timing 

RVR for take-off
CAT A  - B - C : 400
CAT  D            : 400

A
B
C
D

C
A

T

Notes : 

OCA

1385

1385

1385

1385

(OCH)

(333)

(333)

(333)

(333)

MDA

1390

1390

1390

1390

(MDH)

(340)

(340)

(340)

(340)

 LNAV

RVR(1)

1500

1500

1800

2000

OCA

1302

1312

1322

1332

(OCH)

(250)

(260)

(270)

(280)

DA

1310

1320

1330

1340

DH

(250)

(260)

(270)

(280)

LNAV/VNAV

RVR(1)

1500

1500

1800

2000

OCA

1870

1870

2079

2079

(OCH)

(818)

(818)

(1027)

(1027)

MDA

1870

1870

2080

2080

MDH

(820)

(820)

(1030)

(1030)

VIS

1500

1600

2400

3600

Circling (*)

- (1) Without approach lights

- (*) OCH and MDH AAL - Daytime only

 4 Min 00

 3 Min 36
 3 Min 16

 3 Min 00
 2 Min 46

 2 Min 34

 2 Min 24
 2 Min 15

 2 Min 07
 2 Min 00

FAF/THR
6.0 NM

G
UG

US

RASUK

321°

051°

G
UG

US
BIL

EV

141°

05
1°

25 NM
 G

U
G

U
S

G
UG

US

321°

141°

15'15'

04°
10'

04°
10'

05'05'

04°
00'

04°
00'

05'

05'

15° 10'

15° 10'

15'

15'

15° 20'

15° 20'

25'

25'

892892

17131713

18861886

14891489

14141414

13781378

 "ARP"

04°15'02"S-015°15'05"E

AMDT 06/22



Serial 

Number
Path 

Descriptor

Waypoint 

Identifier
Fly- Over

Course 

°M(°T)

Magnetic 

Variation

Distance 

(NM)

Turn 

Direction

Altitude  

(ft)

Speed limit 

(Kt)

VPA/

TCH

Navigation 

Specification

10 IF BILEV - - - - +4000 230 - RNP APCH

20 TF GUGUS - 141(140.1) - 5.3 - +4000 230 RNP APCH

-

10 IF RASUK - - - - - +4000 230 - RNP APCH

20 TF GUGUS - 321(320.1) - 5.3 - +4000 230 - RNP APCH

10 IF GUGUS - - - - +4000 230 - RNP APCH

20 TF BB503 - 231(230.1) - 5.0 - @3000 230 - RNP APCH

30 TF RW23 Y 231(230.1) +1.0 6.0 - @1102 - -3/15 RNP APCH

40 DF BB504 Y - - 5.0 R - - RNP APCH

50 HM BILEV - - - - - +4000 230 - RNP APCH

TABULAR DESCRIPTION
RNP RWY 23

Waypoint 

Identifier

BILEV 04°03'13.5452"S  015°20'52.8168"E

RASUK 04°11'23.7598"S  015°27'41.1980"E

GUGUS 04°07'18.7232"S  015°24'16.9155"E

BB503 04°10'32.1361"S  015°20'26.6108"E

RWY23 04°14'22.6593"S  015°15'52.0467"E

BB504 04°17'36.0301"S  015°12'01.6729"E

Coordinates

WAYPOINT  LIST

RNP RWY23

AERONAUTICAL INFORMATION SERVICE - ASECNA 05AD2-FCBB-IAC-RNP23-DATA16 JUNE 2022

AERODROME ELEV   1052 FT

HEIGHTS RELATED TO THR RWY23 - ELEV 1052 FT

APP
TWR 118.7

121.1 BRAZZAVILLE Maya-Maya (FCBB)
RNP  RWY 23

INSTRUMENT
APPROACH 
CHART-ICAO (ACFT CAT A, B, C, D)

AMDT 06/22



D. R. CONGO

 CONGO

OCA

1182

1194

1202

1213

(OCH)

(154)

(166)

(174)

(185)

DA

1230

1230

1230

1230

DH

(200)

(200)

(200)

(200)

RVR(1)

550

550

550

550

CAT. 1

RVR(2)

1000

1000

1000

1000

OCA

1298

1298

1298

1298

(OCH)

(270)

(270)

(270)

(270)

MDA

1300

1300

1300

1300

MDH

(270)

(270)

(270)

(270)

RVR(1)

800

800

800

1200

LOC

RVR(2)

1500

1500

1600

1800

506 DISTANCE (NM)

ELEV : 1028

THR 05
11

IAF/IF
TANIS

4000
(2972)

FAP/FAF
BB501

SDF MAPt
RWY05

MATF
BB502

Distance to THR05 (NM)
Altitude (ft) 23502670 2040 17203000

- RDH : 15 m

FAP/FAF 5 4 3 2 1
1400

2040

2300
1470

1300

(1012)

M i s s e d  a p p r o a c h :
C l i m b  o n  r u n w a y  a x i s .
At MATF " BB502 ", turn left 
direct to  DIPVA at 4 000 ft QNH.

MDA

DA

3.0 RWY

051°051°
3000

(1972)

Dumping Area 

Are
a

FCP 1

Area
FCP 3

Area
FCD 6

Area
FZP 2

Area FCD 7

Area FCD 8

Area FZR 2

AERONAUTICAL INFORMATION SERVICE - ASECNA 05AD2-FCBB-IAC-ILSX05

WGS 84

16 JUNE 2022

VAR. 1° W
(2020)

BEARINGS ARE MAGNETIC

ALTITUDES AND HEIGHTS IN FEET

TRANSITION  :ALTITUDE    4 500

RVR AND VIS IN METERS

01 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 KM

0 1 2 3 4 5 NM1

Scale : 1/250000
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RNP APCH
Initial, Intermediate, Missed Approach

AERODROME ELEV   1052 FT

HEIGHTS RELATED TO THR RWY05 - ELEV 1028 FT

APP
TWR 118.7

121.1 BRAZZAVILLE Maya-Maya (FCBB)
ILS X or LOC X - RWY 05

INSTRUMENT
APPROACH 
CHART-ICAO (ACFT CAT A, B, C, D)

BZ  113.1
CH 78 X

IBV  111.7
333.5

CH 54 X

ILS-DME

DIPVA
(IAF )
4000

NAPUX
( IAF)
4000

TANIS
( IAF/IF)

4000

BB501
FAP/FAF

3000

04°12'18.2"S
015°18'20.3"E

MATF
BB502

PROTECTION
IAS. : 230 KT
4 000/ FL080

RWY05
(MAPt)

141°

321°

141°

(T140.1°)
5.3

051°

(T
050.1

°)

5.4

321°(T320.1°)
5.3

6.0

5.0

1475
BS

1517
(489)

1219
(191)

1575
(547)

1685
(657)

1152
(124)

1187
(159)

TV antenna

1255
(227)

1148
(120)

1421
(393)

1194
(166)

1145
(117)

1152
(124)

1220

25'25'

04°
20'

04°
20'

15'15'

04°
10'

04°
10'

15° 00'

15° 00'

05'

05'

15° 10'

15° 10'

15'

15'

15° 20'

15° 20'

KT KTMIN  SEC MIN  SEC

90

100

110
120

130

140

150

160
170

180

RVR for take-off
CAT A  - B - C : 400
CAT  D            : 400

A
B
C
D

C
A

T

Notes : 

OCA

1870

1870

2079

2079

(OCH)

(818)

(818)

(1027)

(1027)

MDA

1870

1870

2080

2080

MDH

(820)

(820)

(1030)

(1030)

VIS

1500

1600

2400

3600

Circling (3)

- (1) With approach lights - (2) Without approach lights

- (3) OCH and MDH AAL - Daytime only

 4 Min 00

 3 Min 36
 3 Min 16

 3 Min 00
 2 Min 46

 2 Min 34
 2 Min 24

 2 Min 15
 2 Min 07

 2 Min 00

Timing FAF/THR
6.0 NM

141°

321°

TA
N
IS

25 NM DIPVA

231°

141°

25
 N

M
 N

A
P

U
X

321°

23
1°

1348134814891489

14141414

17981798
13651365

- Minimum temperature : 10° C.

 "ARP"

04°15'02"S-015°15'05"E

AMDT 06/22



16 JUNE 2022 AERONAUTICAL INFORMATION SERVICE - ASECNA 05AD2-FCBB-IAC-ILSX05-DATA

Serial 

Number
Path 

Descriptor

Waypoint 

Identifier
Fly- Over

Course 

°M(°T)

Magnetic 

Variation

Distance 

(NM)

Turn 

Direction

Altitude  

(ft)

Speed 

limit (Kt)

VPA / 

TCH

Navigation 

Specification

10 IF DIPVA - +4000 230 - RNP APCH

20 TF TANIS - 141(140.1) 5.3 +4000 230 - RNP APCH

10 IF NAPUX - +4000 230 - RNP APCH

20 TF TANIS - 321(320.1) 5.3 +4000 230 - RNP APCH

10 IF TANIS - +4000 230 - N/A

20 TF BB501 - 051(050.1) 5.4 @3000 230 - N/A

30 TF RW05 Y 051(050.1)  +1.0 6.0 @1078 - -3/15 N/A

40 DF BB502 Y 5.0 L - - RNP APCH

50 HM DIPVA - +4000 230 - RNP APCH

TABULAR DESCRIPTION
ILS X or LOC X - RWY 05

Waypoint 

Identifier

DIPVA 04°18'50.3781"S  015°02'17.0946"E

NAPUX 04°27'00.6100"S  015°09'05.5883"E

TANIS 04°22'55.5020"S  015°05'41.3230"E

BB501 04°19'25.1761"S  015°09'51.6163"E

RWY05 04°15'31.5951"S  015°14'29.9258"E

BB502 04°12'18.2118"S  015°18'20.2791"E

Coordinates

WAYPOINT  LIST

ILS X or LOC X - RWY05

AERODROME ELEV   1052 FT

HEIGHTS RELATED TO THR RWY05 - ELEV 1028 FT

APP
TWR 118.7

121.1 BRAZZAVILLE Maya-Maya (FCBB)
ILS X or LOC X - RWY 05

INSTRUMENT
APPROACH 
CHART-ICAO (ACFT CAT A, B, C, D)

AMDT 06/22



D. R. CONGO CONGO

AERODROME ELEV   1052 FT

HEIGHTS RELATED TO THR RWY05 - ELEV 1028 FT

APP
TWR 118.7

121.1 BRAZZAVILLE Maya-Maya (FCBB)
ILS Y or LOC Y RWY 05

INSTRUMENT
APPROACH 
CHART-ICAO (ACFT CAT A, B, C, D)

505

VOR-DME TP

4.4 NM " IBV "

10

MAPT

SDFFAP/FAF

6.2 NM " IBV "

M i s s e d  A p p r o a c h :
Climb straight ahead , at 4.4 NM  IBV 
(4.0 NM BZ) climbing to 4500 ft, 
t u r n  l e f t  d i r e c t  t o  B Z .

1960

MDA

3000
(1972) 051°051°

2000

1510 

0.2 NM  IBV

DA

5
2610

2.9 NM " IBV "

3° (5.2%)

1230/1320 

DISTANCE (NM)

ELEV. : 1028

THR 05

Altitude (ft) 19702290 16603000

Distance to IBV (NM) FAP/FAF 4 3 2 1
1340

KT KTMIN  SEC MIN  SEC

90

100

110
120

130

140

150

160
170

180

RVR for take-off
CAT A  - B - C : 400
CAT  D            : 400

A
B
C
D

C
A

T

Notes : 

 4 Min 00

 3 Min 36
 3 Min 16

 3 Min 00
 2 Min 46

 2 Min 34

 2 Min 24
 2 Min 15

 2 Min 07
 2 Min 00

Timing 
6.0 NM

FAF/THR

OCA

1197

1207

1217

1227

(OCH)

(169)

(179)

(189)

(199)

DA

1230

1230

1230

1230

DH

(200)

(200)

(200)

(200)

RVR(1)

550

550

550

550

CAT. 1

RVR(2)

1000

1000

1000

1000

OCA

1312

1312

1312

1312

(OCH)

(284)

(284)

(284)

(284)

MDA

1320

1320

1320

1320

MDH

(290)

(290)

(290)

(290)

RVR(1)

800

800

800

1200

LOC

RVR(2)

1500

1500

1600

1800

OCA

1870

1870

2079

2079

(OCH)

(818)

(818)

(1027)

(1027)

MDA

1870

1870

2080

2080

MDH

(820)

(820)

(1030)

(1030)

VIS

1500

1600

2400

3600

Circling (3)

- (1) With approach lights - (2) Without approach lights

- (3)  Daytime only - OCH and MDH AAL

- RDH : 15 m

Area

FCP 1

Area
FCD 6

Area
FCP 3

Area
FZP 2

Area FCD 8

Area FZR 2

Area FCD7

Dumping Area 

KINSHASA

N'Dolo

AERONAUTICAL INFORMATION SERVICE - ASECNA 05AD2-FCBB-IAC-ILSY05

WGS 84

16 JUNE 2022

VAR. 1° W
(2020)

BEARINGS ARE MAGNETIC

ALTITUDES AND HEIGHTS IN FEET

RVR AND VIS IN METERS

01 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 KM

0 1 2 3 4 5 NM1

Scale : 1/250000
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TRANSITION  :ALTITUDE    4500

VOR-DME REQUIRED

051°

253° Cat. C
-D

051°242° C
at. A

-B

4
.4

 N
M

 " IB
V

 "

T
P

1475
BS

1517
(489)

1255
(227)

1219
(191)

1152
(124)

1187
(159)

TV antenna

1148
(120)

1194
(166)

1145
(117)

1152
(124)

1421
(393)

1220

1685
(657)
1685
(657)

CIRC. OBST. CAT A-B
Pylon

CIRC. OBST. CAT A-B
Pylon

1575
(547)
1575
(547)

CIRC. OBST. CAT C-D
Building on Boukiéro hill
CIRC. OBST. CAT C-D

Building on Boukiéro hill

13481348
14891489

14141414

17981798
13651365

PROTECTION
IAS : 200 KT
4500 / FL090

253°

073°
.NIM 1

BZ  113.1
CH 78 X

IBV  111.7
333.5

CH 54 X

ILS-DME

25'25'

04°
20'

04°
20'

15'15'

04°
10'

04°
10'

05'05'

05'

05'

15° 10'

15° 10'

15'

15'

15° 20'

15° 20'

25'

25'

 25 NM MN  M " BT ZL "A 05 04

AMDT 06/21



D. R. CONGO CONGO

AERODROME ELEV   1052 FT

HEIGHTS RELATED TO THR RWY05 - ELEV 1028 FT

APP
TWR 118.7

121.1 BRAZZAVILLE Maya-Maya (FCBB)
ILS Z or LOC Z  RWY 05

INSTRUMENT
APPROACH 
CHART-ICAO (ACFT CAT A, B, C, D)

Area FCD 8

Area FZR 2

Area
FCP 3

Area
FZP 2

Are
a

FCP 1

Area
FCD 6

Dumping Area 

Area FCD7

KINSHASA

N'Dolo

KT KTMIN  SEC MIN  SEC

90

100

110
120

130

140

150

160
170

180

Timing 

RVR for take-off
CAT A  - B - C : 400
CAT  D            : 400

A
B
C
D

C
A

T

Notes : 

OCA

1870

1870

2079

2079

(OCH)

(818)

(818)

(1027)

(1027)

MDA

1870

1870

2080

2080

MDH

(820)

(820)

(1030)

(1030)

VIS

1500

1600

2400

3600

Circling (3)

6.0 NM

FAF/THR

 4 Min 00

 3 Min 36
 3 Min 16

 3 Min 00
 2 Min 46

 2 Min 34

 2 Min 24
 2 Min 15

 2 Min 07
 2 Min 00

DA

1230

1230

1230

1230

DH

(200)

(200)

(200)

(200)

RVR(1)

550

550

550

550

CAT. 1

RVR(2)

1000

1000

1000

1000

OCA

1312

1312

1312

1312

(OCH)

(284)

(284)

(284)

(284)

MDA

1320

1320

1320

1320

MDH

(290)

(290)

(290)

(290)

RVR(1)

800

800

800

1200

LOC

RVR(2)

1500

1500

1600

1800

OCA

1197

1207

1217

1227

(OCH)

(169)

(179)

(189)

(199)

- (1) With approach lights - (2) Without approach lights

- (3)  Daytime only - OCH and MDH AAL

- Climbing sector between 309° and 224° BZ radials

- RDH : 15 m

AERONAUTICAL INFORMATION SERVICE - ASECNA 05AD2-FCBB-IAC-ILSZ05

WGS 84

16 JUNE 2022

VAR. 1° W
(2020)

BEARINGS ARE MAGNETIC

ALTITUDES AND HEIGHTS IN FEET

RVR AND VIS IN METERS

01 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 KM

0 1 2 3 4 5 NM1
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TRANSITION  :ALTITUDE    4500

VOR-DME REQUIRED

015°05'41.3"E 
230°/12 NM BZ

04°22 '55 .5 "S

TANIS

3000

 241° B
Z

 2
19

° 
B

Z

051°

051°

4500

015°02'59.0"E
261°/12 NM BZ

04°17 '09 .3 "S

IAF
PONUS

015°08'49.0"E
211°/12 NM BZ

04°25 '32 .2 "S
IAF

3000

LINOS

TP
4.4 NM " IBV "

IF

BZ  113.1
CH 78 X

IBV  111.7
333.5

CH 54 X

ILS-DME

1220

1421
(393)

1152
(124)

1145
(117)

1194
(166)

1148
(120)

1187
(159)

TV antenna

1152
(124)

1219
(191)

1255
(227)

1475
BS

1517
(489)

CIRC. OBST. CAT A-B
Pylon

CIRC. OBST. CAT A-B
Pylon

1575
(547)
1575
(547)

1685
(657)
1685
(657)

CIRC. OBST. CAT C-D
Building on Boukiéro hill
CIRC. OBST. CAT C-D

Building on Boukiéro hill

1348134814891489

14141414

17981798
13651365

25'25'

04°
20'

04°
20'

15'15'

04°
10'

04°
10'

05'05'

15° 00'

15° 00'

05'

05'

15° 10'

15° 10'

15'

15'

 25 NM MN  M " BT ZL "A 05 04

505

VOR-DME
TP

4.4 NM " IBV "

10

MAPTSDF

FAP/FAF

2.9 NM  IBV

6.2 NM " IBV "

1960

MDA

3000
(1972)

051°051°

2000 
1510 

1230/1320 

0.2 NM  IBV

TANIS

DA

DISTANCE (NM)

ELEV. : 1028

THR 05

 
Climb straight ahead to 4 500 ft . At 4.4 NM IBV (4.0 NM  BZ), 
t u r n  l e f t  a n d  i n t e r c e p t  B Z  2 7 5 °  r a d i a l  
u n t i l  e s t a b l i s h e d  o n  1 2 . 0  N M  D M E  a r c .

3° (5.2%)

Missed Approach:

Altitude (ft) 19702290 16603000

Distance to IBV (NM) FAP/FAF 4 3 2 1
1340

5
2610

PROTECTION
IAS : 230 KT
4500 / FL120

081°

261°

 275° BZ

Z
B 

M
N 

7
1

AMDT06/21



D. R. CONGO CONGO

AERODROME ELEV   1052 FT

HEIGHTS RELATED TO THR RWY05 - ELEV 1028 FT

APP
TWR 118.7

121.1 BRAZZAVILLE Maya-Maya (FCBB)
VOR Y  RWY 05

INSTRUMENT
APPROACH 
CHART-ICAO (ACFT CAT A, B, C, D)

505

VOR-DME TP

4.0 NM " BZ "

10

MAPT

SDF

3.3 NM  BZ " "
FAF

6.6 NM " BZ "

M i s s e d  A p p r o a c h :
Follow Rm 051°. At 4.0 NM  BZ climbing to 
4 5 0 0  f t , t u r n  l e f t  d i r e c t  t o  B Z .1960

MDA

3000
(1972)

046°046°

OCA

1398

1398

1398

1398

(OCH)

(370)

(370)

(370)

(370)

MDA

1400

1400

1400

1400

MDH

(380)

(380)

(380)

(380)

RVR(1)

900

1000

1000

1400

VOR-DME

RVR(2)

1500

1500

1800

2000

2000
1510

1400 

1.3 NM  BZ " "

5.2%

Offset approach to the runway axis

DISTANCE (NM)

ELEV. : 1028

THR 05

Altitude (ft) 21802500 18603000
Distance to BZ (NM) FAF 5 4 3 2

1540

KT KTMIN  SEC MIN  SEC

90

100

110
120

130

140

150

160
170

180

RVR for take-off
CAT A  - B - C : 400
CAT  D            : 400

A
B
C
D

C
A

T

Notes : 

 4 Min 00
 3 Min 36

 3 Min 16
 3 Min 00

 2 Min 46

 2 Min 34
 2 Min 24

 2 Min 15
 2 Min 07

 2 Min 00

Timing 
6.0 NM

FAF/THR

OCA

1870

1870

2079

2079

(OCH)

(818)

(818)

(1027)

(1027)

MDA

1870

1870

2080

2080

MDH

(820)

(820)

(1030)

(1030)

VIS

1500

1600

2400

3600

Circling (3)

- (1) With approach lights - (2) Without approach lights

- (3)  Daytime only - OCH and MDH AAL

Area

FCP 1

Area
FCD 6

Area
FCP 3

Area
FZP 2

Area FCD 8

Area FZR 2

Area FCD7

Dumping Area 

KINSHASA

N'Dolo

AERONAUTICAL INFORMATION SERVICE - ASECNA 05AD2-FCBB-IAC-VORY05

WGS 84

16 JUNE 2022

VAR. 1° W
(2020)

BEARINGS ARE MAGNETIC

ALTITUDES AND HEIGHTS IN FEET

RVR AND VIS IN METERS

01 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 KM

0 1 2 3 4 5 NM1

Scale : 1/250000
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TRANSITION  :ALTITUDE    4500

Inbound track offset 5.0°
from runway center line

VOR-DME REQUIRED

249° C
at. C

-D

046°238° C
at. A

-B

4
.0

 N
M

 "  B
Z

 "

T
P

051°

1475
BS

1517
(489)

1255
(227)

1219
(191)

1152
(124)

1148
(120)

1145
(117)

1152
(124)

1421
(393)

1220

1685
(657)
1685
(657)

CIRC. OBST. CAT A-B
Pylon

CIRC. OBST. CAT A-B
Pylon

1575
(547)
1575
(547)

CIRC. OBST. CAT C-D
Building on Boukiéro hill
CIRC. OBST. CAT C-D

Building on Boukiéro hill

13481348
14891489

14141414

17981798
13651365

NIM 1
PROTECTION
IAS : 200 KT
4500 / FL090

249°

069°

BZ  113.1
CH 78 X

25'25'

04°
20'

04°
20'

15'15'

04°
10'

04°
10'

05'05'

05'

05'

15° 10'

15° 10'

15'

15'

15° 20'

15° 20'

25'

25'

 25 NM MN  M " BT ZL "A 05 04

AMDT 06/22



D. R. CONGO CONGO

AERODROME ELEV   1052 FT

HEIGHTS RELATED TO THR RWY05 - ELEV 1028 FT

APP
TWR 118.7

121.1 BRAZZAVILLE Maya-Maya (FCBB)
VOR Z  RWY 05

INSTRUMENT
APPROACH 
CHART-ICAO (ACFT CAT A, B, C, D)

5

0

5 DISTANCE (NM)

VOR-DME TP

4.0 NM " BZ "

10

MAPT

1.3 NM " BZ "

SDF

3.3 NM " BZ "
FAF

6.6 NM " BZ "
IF

12 NM " BZ "

ELEV. : 1028

THR 05

Altitude (ft) 21802500 18603000
Distance to BZ (NM) FAF 5 4 3

2200
1480

1400

1960

2
1540

MDA

3000
(1972) 046°046°

5.2%
5.2%

M i s s e d  A p p r o a c h :
Follow Rm 051° . At 4.0 NM  BZ climbing to 4500 ft , 
tu rn  le f t  and in te rcept  BZ 275°  rad ia l  
unti l  establ ished on 12.0 NM DME arc.

Offset approach to the runway axis

Area FCD 8

Area FZR 2

Area
FCP 3

Area
FZP 2

Are
a

FCP 1

Area
FCD 6

Dumping Area 

Area FCD7

KINSHASA

N'Dolo

KT KTMIN  SEC MIN  SEC

90

100

110
120

130

140

150

160
170

180

Timing 

RVR for take-off
CAT A  - B - C : 400
CAT  D            : 400

A
B
C
D

C
A

T

Notes : 

OCA

1870

1870

2079

2079

(OCH)

(818)

(818)

(1027)

(1027)

MDA

1870

1870

2080

2080

MDH

(820)

(820)

(1030)

(1030)

VIS

1500

1600

2400

3600

Circling (3)

6.0 NM

FAF/THR

 4 Min 00

 3 Min 36
 3 Min 16

 3 Min 00
 2 Min 46

 2 Min 34

 2 Min 24
 2 Min 15

 2 Min 07
 2 Min 00

OCA

1398

1398

1398

1398

(OCH)

(370)

(370)

(370)

(370)

MDA

1400

1400

1400

1400

MDH

(380)

(380)

(380)

(380)

RVR(1)

900

1000

1000

1400

VOR-DME

RVR(2)

1500

1500

1800

2000

- (1) With approach lights - (2) Without approach lights

- (3)  Daytime only - OCH and MDH AAL

- Climbing sector between 309° and 224° BZ radials

AERONAUTICAL INFORMATION SERVICE - ASECNA 05AD2-FCBB-IAC-VORZ05

WGS 84

16 JUNE 2022

VAR. 1° W
(2020)

BEARINGS ARE MAGNETIC

ALTITUDES AND HEIGHTS IN FEET

RVR AND VIS IN METERS

01 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 KM

0 1 2 3 4 5 NM1

Scale : 1/250000
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TRANSITION  :ALTITUDE    4500

Inbound track offset 5.0°
from runway center line

VOR-DME REQUIRED

PROTECTION
IAS : 230 KT
4500 / FL120

081°

261°

 275° BZ

Z
B 

M
N 

7
1

04
6°

015°02'59.0"E
261°/12 NM BZ

04°17 '09 .3 "S
IAF

4500

015°08'49.0"E
211°/12 NM BZ

04°25 '32 .2 "S
IAF

3000

 238° B
Z

 2
1
4
° 

B
Z

PONUS

LINOS

051°

TP
4.0 NM " BZ "

015°06'18.7"E
226°/12 NM BZ

04°23 '36 .1 "S
IF

3000

BZ401

BZ  113.1
CH 78 X

1220

1421
(393)

1152
(124)

1145
(117)

1148
(120)

1152
(124)

1219
(191)

1255
(227)

1475
BS

1517
(489)

1685
(657)
1685
(657)

CIRC. OBST. CAT C-D
Building on Boukiéro hill
CIRC. OBST. CAT C-D

Building on Boukiéro hill

CIRC. OBST. CAT A-B
Pylon

CIRC. OBST. CAT A-B
Pylon

1575
(547)
1575
(547)

1348134814891489

14141414

17981798
13651365

25'25'

04°
20'

04°
20'

15'15'

04°
10'

04°
10'

05'05'

15° 00'

15° 00'

05'

05'

15° 10'

15° 10'

15'

15'

 25 NM MN  M " BT ZL "A 05 04

0

AMDT 06/22



D. R. CONGO CONGO

Area

FCP 1

Area
FCD 6 Area

FCP 3

Area
FZP 2

Area FCD 8

Area FZR 2

Area FCD7

Dumping Area 

KINSHASA

N'Dolo

AERODROME ELEV   1052 FT

HEIGHTS RELATED TO AERODROME - ELEV 1052 FT

APP
TWR 118.7

121.1 BRAZZAVILLE Maya-Maya (FCBB)
VOR Y  RWY 23

INSTRUMENT
APPROACH 
CHART-ICAO (ACFT CAT A, B, C, D)

KT KTMIN  SEC MIN  SEC

90

100

110
120

130

140

150

160
170

180

RVR for take-off
CAT A  - B - C : 400
CAT  D            : 400

A
B
C
D

C
A

T

Notes : 

 4 Min 00
 3 Min 36

 3 Min 16
 3 Min 00

 2 Min 46

 2 Min 34
 2 Min 24

 2 Min 15
 2 Min 07

 2 Min 00

Timing 
6.0 NM

FAF/THR

OCA

1870

1870

2079

2079

(OCH)

(818)

(818)

(1027)

(1027)

MDA

1870

1870

2080

2080

MDH

(820)

(820)

(1030)

(1030)

VIS

1500

1600

2400

3600

Circling (2)

- (1) Without approach lights

- (2)  Daytime only - OCH and MDH AAL

AERONAUTICAL INFORMATION SERVICE - ASECNA 05AD2-FCBB-IAC-VORY23

WGS 84

VAR. 1° W
(2020)

BEARINGS ARE MAGNETIC

ALTITUDES AND HEIGHTS IN FEET

RVR AND VIS IN METERS

01 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 KM

0 1 2 3 4 5 NM1

Scale : 1/250000
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TRANSITION  :ALTITUDE    4500

VOR-DME BZ REQUIRED

Inbound track offset 4.0°
from runway center line

16 JUNE 2022

1050

DISTANCE (NM)

VOR-DME

5
THR 23

Altitude (ft) 19802300 16603000
Distance to BZ (NM) FAF 5 4 3

OCA

1385

1385

1385

1385

(OCH)

(333)

(333)

(333)

(333)

MDA

1390

1390

1390

1390

MDH

(340)

(340)

(340)

(340)

VOR-DME

RVR(1)

1500

1500

1800

2000

1.2 NM " BZ "
MAPT SDF

3.6 NM " BZ "

FAF
7.2 NM " BZ "

TP
5.0 NM " BZ "

M i s s e d  A p p r o a c h :
Follow Rm 231° . At 5.0 NM  BZ 
c l i m b i n g  t o  4 5 0 0  f t ,  
tu rn  r igh t  d i rec t  to  BZ.

235°235°

2800

1850
1390

1 870
(818)

MDA

3000
(1948)

Offset approach to the runway axis

1475
BS

1517
(465)

1255
(203)

1219
(167)

1152
(100)

1187
(159)

TV antenna

1148
(96)

1194
(142)

1145
(93)

1152
(100)

1421
(369)

1220

1685
(653)
1685
(653)

CIRC. OBST. CAT A-B
Pylon

CIRC. OBST. CAT A-B
Pylon

1575
(523)
1575
(523)

CIRC. OBST. CAT C-D
Building on Boukiéro hill
CIRC. OBST. CAT C-D

Building on Boukiéro hill

078° Cat. C-D067° C
at. A

-B
235°

8
.0

 N
M

 B
Z

9
.0

 N
M

 B
Z

7.2 N

M
 B

Z

FA
F

1348134814891489
14141414

17981798
13651365

078°

258°

PROTECTION
IAS : 230 KT
4500 / FL090

1 MIN.

BZ  113.1
CH 78 X

ELEV. : 1052

25'25'

04°
20'

04°
20'

15'15'

04°
10'

04°
10'

05'05'

05'

05'

15° 10'

15° 10'

15'

15'

15° 20'

15° 20'

25'

25'

 25 NM MN  M " BT ZL "A 05 04

AMDT 06/22



AERODROME ELEV   1052 FT

HEIGHTS RELATED TO AERODROME - ELEV 1052 FT

APP
TWR 118.7

121.1 BRAZZAVILLE Maya-Maya (FCBB)
VOR Z  RWY 23

INSTRUMENT
APPROACH 
CHART-ICAO (ACFT CAT A, B, C, D)

D. R. CONGO

 CONGO

1050

DISTANCE (NM)

VOR-DME

5
THR 23

Altitude (ft) 19802300 16603000
Distance to BZ (NM) FAF 5 4 3

IF
12.2 NM " BZ "

1.2 NM " BZ "
MAPT SDF

3.6 NM " BZ "
FAF

7.2 NM " BZ "
TP

5.0 NM " BZ "

M i s s e d  A p p r o a c h :
Follow Rm 231°, at 5.0 NM  BZ climbing 
t o  4 5 0 0  f t ,  t u r n  r i g h t  a n d  
in tercept  BZ 342°  rad ia l  un t i l  
established on 12 NM DME arc.

235°235°

2300

1870

MDA

4000
(2948)

(818)

18501390

OCA

1385

1385

1385

1385

(OCH)

(333)

(333)

(333)

(333)

MDA

1390

1390

1390

1390

MDH

(340)

(340)

(340)

(340)

VOR-DME

RVR(1)

1500

1500

1800

2000

3000
(1948)

Offset approach to the runway axis

Area FCD 8

Area FCD7

Are
a

FCP 1

Area
FCP 3

Area
FCD 6

Area FZR 2

Dumping Area 

KT KTMIN  SEC MIN  SEC

90

100

110
120

130

140

150

160
170

180

Timing 

RVR for take-off
CAT A  - B - C : 400
CAT  D            : 400

A
B
C
D

C
A

T

Notes : 

OCA

1870

1870

2079

2079

(OCH)

(818)

(818)

(1027)

(1027)

MDA

1870

1870

2080

2080

MDH

(820)

(820)

(1030)

(1030)

VIS

1500

1600

2400

3600

Circling (2)

6.0 NM

FAF/THR

 4 Min 00

 3 Min 36
 3 Min 16

 3 Min 00
 2 Min 46

 2 Min 34

 2 Min 24
 2 Min 15

 2 Min 07
 2 Min 00

ELEV. : 1052

- (1) Without approach lights

- (2)  Daytime only - OCH and MDH AAL

- Climbing sector between 033° and 308° BZ radials

AERONAUTICAL INFORMATION SERVICE - ASECNA 05AD2-FCBB-IAC-VORZ23

WGS 84

VAR. 1° W
(2020)

BEARINGS ARE MAGNETIC

ALTITUDES AND HEIGHTS IN FEET

RVR AND VIS IN METERS

01 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 KM

0 1 2 3 4 5 NM1

Scale : 1/250000
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TRANSITION  :ALTITUDE    4500

Inbound track offset 4.0°
from runway center line

16 JUNE 2022

VOR-DME REQUIRED

1475
BS

1517
(465)

1255
(203)

Nambemba Tower

1219
(167)

1685
(633)
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TABULAR DESCRIPTION

Path 
Descriptor

Serial 
Number

Fly-OverWaypoint
Course 
°M(°T)

Distance 
(NM)

Turn 
Direction

Altitude 
(ft)

Speed 
(kt)

NAV 
Spec

SID Indicator SID Identifier VAR 2020 - 2.0 W

Path 
Descriptor

Serial 
Number

Fly-OverWaypoint
Course 
°M(°T)

Distance 
(NM)

Turn 
Direction

Altitude 
(ft)

Speed 
(kt)

NAV 
Spec

SID Indicator SID Identifier VAR 2020 - 2.0 W

LIST OF WAYPOINTS

Waypoint ID LATITUDE LONGITUDENumber

LIBREVILLE (FOOL)
SID RNAV (GNSS) - RWY 16

AERONAUTICAL INFORMATION SERVICE - ASECNA16 JUNE 2022 07AD2-FOOL-SID-RNAV16-DATA-1

LIBREVILLE CONTROL    126.5
LIBREVILLE TWR              118.7

ELEV.  : 38
THR :    29
HEIGHTS RELATED TO THR AERODROME ELEVATION                 

STANDARD DEPARTURE CHART - 
INSTRUMENTS (SID) - ICAO

C
O

R
R

E
C

T
IO

N
S

 : 
W

a
yp

o
in

ts
 n

a
m

e
s 

ch
a

n
g

e
s.

Seq N° PT WPT ID RMD VHF THETA (°) magnetic RHO (NM)

Seq N° PT WPT ID RMD VHF THETA (°) magnetic RHO (NM)

Seq N° PT WPT ID RMD VHF THETA (°) magnetic RHO (NM)

Seq N° PT WPT ID RMD VHF THETA (°) magnetic RHO (NM)

Seq N° PT WPT ID RMD VHF THETA (°) magnetic RHO (NM)

Seq N° PT WPT ID RMD VHF THETA (°) magnetic RHO (NM)

Seq N° PT WPT ID RMD VHF THETA (°) magnetic RHO (NM)

Seq N° PT WPT ID RMD VHF THETA (°) magnetic RHO (NM)

Seq N° PT WPT ID RMD VHF THETA (°) magnetic RHO (NM)

BTA

PONOT

PILVI

ARASI

PG

OL706

OL707

OL708

OL709

OL711

OL712

OL713

OL716

OL717

OL718

OL721

OL722

OL723

NEBEX

TAPIL

01°54'09.0''N

01°05'35.0''S

01°50'54.0''S

01°48'02.0''N

00°43'43.6''S

00°58'43.1''N

02°35'10.7''N

00°29'01.2''N

00°40'27.8''N

00°51'43.5''N

00°41'21.3''N

00°32'00.6''N

00°29'30.8''N

00°35'34.3''N

00°16'21.4''N

00°08'32.0''N

00°47'08.8''S

01°14'39.9''S

00°30'55.6''N

01°47'57.0''S

009°48'32.0''E

011°20'52.0''E

010°21'12.0''E

010°16'39.0''E

008°44'50.9''E

009°01'52.5''E

007°28'42.4''E

009°35'48.2''E

009°37'30.9''E

009°39'11.9''E

009°42'11.5''E

009°44'11.8''E

009°44'36.9''E

011°33'31.3''E

009°50'42.6''E

009°25'14.9''E

009°50'48.4''E

010°03'35.1''E

012°01'28.8''E

010°27'09.0''E

1

2

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

4

3

23
24

25

26

27

OL719 00°39'29.2''S 010°56'32.8''E

OL714 01°01'38.8''N 011°07'26.5''E

BIPIV 03°10'37.0''N 006°47'06.0''E

ONKAR 01°16'04.0''N 011°31'56.0''E

OL724 00°11'19.1''N 009°08'59.2''E28

OL726 00°05'49.4''S 008°59'40.1''E29

00°19'58.1''N 009°17'17.4''E

00°28'52.5''N 009°12'48.8''E

00°38'30.5''N 009°09'16.4''E

OL702

OL703

OL704

CA

020
030

CF

OL711

BTA

RNP1

RNP1

L

11.3

11.5011(008.6)

011(008.6)

BTA 3S

020

020

030

CA RNP1

RNP1
R

R

PONOT 1S

CF
030

PONOT

RNP1
132(130.2)

OL708

139(136.8)

OL708

ONKAR

ONKAR 1S

RNP1

RNP1

L

28.4

88.4

062(059.7)

073(070.5)

CF

TF

010
020

040

030

TF

TF

OL702

OL703

OL704

OL706

RNP1

RNP1

RNP1

RNP1

R

09.9

10.2

21.4

335(333.2)

342(339.7)

342(339.7)

BIPIV 1S

210

CA010

020

030

CF OL708

OL712

RNP1

RNP1
13.8030(027.5)

ARASI 3S

050

060

TF

TF BIPIV

N

N

N

N

N

312(310.3)

318(315.8)

54.5

133.8

RNP1

RNP1

N

040

050

CA

CF

N

N

N

011(008.6) 62.8 RNP1
RNP1

050

040
TF
TF

OL718

OL719 132(130.2)

N
N
N

19.5
86.2

RNP1

RNP1

040

TF

ARASI

N

N

N 030(027.5) 74.8

RNP1

CA
CF

010

020

030 TF OL721

PILVI

RNP1
RNP1

RNP1

L

PILVI 1S

CA

020

040

030

CF

TF

OL708

RNP1

RNP1

RNP1

L

NEBEX 1S

TF

050 NEBEX

089(086.8)

OL716 08.8

CA

TF

010

020

040

030

TF

TF

OL702

OL721

OL722

OL723

RNP1

RNP1

RNP1

L

13.9

61.0

30.2

147(145.0)

157(155.2)

157(154.9)

TAPIL 1S

CA

CF

010

020

030 TF

OL702

OL724

RNP1

RNP1

RNP1226(224.0)

PG 1S

050
060

CF

TF TAPIL

N

N

N

N

N 40.7

RNP1

N

N

010

TF

OL717

101(099.4)

N

N

N

N

109.3

28.4

RNP1

040 TF

N

N

N RNP1

089(086.8)

147(144.5)

R

040

050

060

TF

TF OL723

OL722

OL702

N

N

N

L

R

RNP1

TF

050 TF

OL726

PG N 40.5203(201.5)

19.4211(208.7)

L

L

070

CA

OL707

N

156(154.0)

L

R

R

250

010

040

050

TF

TF

TF

OL709

OL708

N

156(154.0) 210

250

010

TF
TF

TF

OL714
OL713

156(154.0) L

073(070.5) 08.9

L

N
N

N

RNP1

RNP1

210

250

RNP1

RNP1

010

TF N

156(154.0) L

RNP1

210

250

TF

156(154.0) L

L

RNP1

210

250

35.6

210
250

R

L

156(154.0)

156(154.0) R

13.9147(145.0)

157(155.2)

157(154.9)

156(153.9)

61.0

30.2

40.1

210
250-

-

-
-

156(154.0)

-

-

L

210

250

156(154.0)

12.0

R

R-

-

-

-

-

-

-

-

066(064.0) -

-

246(244.0) -

-

210

250

+500

-FL060

+500

RNP1

RNP1

RNP1

RNP1

-FL060

+500

-FL060

+500

-FL060

+500

-FL060

+500

+FL120

-FL060

+500

-FL110

-FL060

-FL060

+500

+FL120

-FL60

+500

+FL110

+FL100

+FL150

*

**

***

****

*****

******

*******

********

*********

(*)sequence N°20 for BIPIV 1S

(**)sequence N°20 for BTA 3S

(***)sequence N°20 for IKRON 1S

(****)sequence N°20 for PONOT 1S

(*****)sequence N°20 for ARASI 3S

(******)sequence N°20 for TAPIL  1S

(*******)sequence N°20 for BUNDO  1S

(********)sequence N°20 for NEBEX  1S

(*********)sequence N°20 for PG 1S

020 CF OL702 LV 100.8 11.7

11.7100.8LVOL708CF020

020 CF OL708 LV 100.8 11.7

020 CF OL708 LV 100.8 11.7

020 CF OL708 LV 100.8 11.7

020 CF OL708 LV 100.8 11.7

020 CF OL702 LV 219.9 11.1

020 CF OL702 LV 219.9 11.1

020 CF OL702 LV 219.9 11.1

066(064.0)

066(064.0)

066(064.0)

066(064.0)

246(244.0)

246(244.0)

246(244.0)

AMDT 06/22



TABULAR DESCRIPTION

Path 
Descriptor

Serial 
Number

Fly-OverWaypoint
Course 
°M(°T)

Distance 
(NM)

Turn 
Direction

Altitude 
(ft)

Speed 
(kt)

NAV 
Spec

SID Indicator SID Identifier VAR 2020 - 2.0 W

Path 
Descriptor

Serial 
Number

Fly-OverWaypoint
Course 
°M(°T)

Distance 
(NM)

Turn 
Direction

Altitude 
(ft)

Speed 
(kt)

NAV 
Spec

SID Indicator SID Identifier VAR 2020 - 2.0 W

LIST OF WAYPOINTS
Waypoint ID LATITUDE LONGITUDENumber

C
O

R
R

E
C

T
IO

N
S

 : 
W

a
yp

o
in

ts
 n

a
m

e
s 

ch
a

n
g

e
s.

LIBREVILLE (FOOL)
SID RNAV (GNSS) - RWY 16

AERONAUTICAL INFORMATION SERVICE - ASECNA16 JUNE 2022 07AD2-FOOL-SID-RNAV16-DATA-2

LIBREVILLE CONTROL    126.5
LIBREVILLE TWR              118.7

ELEV.  : 38
THR :    29
HEIGHTS RELATED TO THR AERODROME ELEVATION                 

STANDARD DEPARTURE CHART - 
INSTRUMENTS (SID) - ICAO

Seq N° PT WPT ID RMD VHF THETA (°) magnetic RHO (NM)

(*)sequence N°20 for VORET 1S

020 CF OL702 LV 219.9 11.1

Seq N° PT WPT ID RMD VHF THETA (°) magnetic RHO (NM)

(**)sequence N°20 for TUREX 1S

020 CF OL702 LV 219.9 11.1

Seq N° PT WPT ID RMD VHF THETA (°) magnetic RHO (NM)

(***)sequence N°20 for ILDAN 1S

020 CF OL702 LV 219.9 11.1

Seq N° PT WPT ID RMD VHF THETA (°) magnetic RHO (NM)

(****)sequence N°20 for AGSIM 1S

020 CF OL702 LV 219.9 11.1

Seq N° PT WPT ID RMD VHF THETA (°) magnetic RHO (NM)

(*****)sequence N°20 for KOPUB 3S

020 CF OL702 LV 219.9 11.1

Seq N° PT WPT ID RMD VHF THETA (°) magnetic RHO (NM)

(******)sequence N°20 for GULEP 2S

020 CF OL702 LV 219.9 11.1

Seq N° PT WPT ID RMD VHF THETA (°) magnetic RHO (NM)

(*******)sequence N°20 for DESOS 1S

020 CF OL702 LV 219.9 11.1

VORET

AGSIM

GULEP

BOVGA

NEBEX

AGRUB

01°03'48.0''S

00°08'24.0''S

00°57'44.0''N

01°15'58.0''N

00°30'55.6''N

00°25'49.0''N

008°09'17.0''E

007°56'40.0''E

008°05'00.0''E

008°05'00.0''E

012°01'28.8''E

008°05'00.0''E

1

2

5

6

7

8

9

10

11

12

13

4

3

XULED 00°45'33.2''S 008°00'19.8''E

ILDAN 00°35'30.5''S 007°52'36.4''E

00°19'58.1''N 009°17'17.4''E

00°28'52.5''N 009°12'48.8''E

OL702

OL703

OL724 00°11'19.1''N 009°08'59.2''E

OL727 00°19'45.9''S 008°38'24.1''E

OL728 00°44'02.2''N 008°48'19.5''E

CA

CF

010

020

030 TF

OL702

OL724

XULED

RNP1

RNP1

RNP1

R

12.0

43.5

226(224.0)

XULED 1S

CF

010

020

040

030 TF

OL702

OL724 RNP1

RNP1

R

AGSIM 1S

CF020
030 TF

OL702

ILDAN

ILDAN 1S

RNP1

RNP1

R

89.0

CA

TF

010

020

040

030

TF

TF

OL702

OL724

OL727

VORET

RNP1

RNP1

RNP1

RNP1

R

12.0

43.5

52.6

227(224.7)

216(213.6)

VORET 1S

050

CF N

N

N

N

226(224.0)

RNP1

N

N

040 TF

OL724

N

N

N

12.0

RNP1

N

N

N

RNP1

CA

CF

010

020
030 TF

GULEP

OL703

RNP1

RNP1

RNP1

GULEP 2S

TF

010

020

050

030

TF

BOVGA

OL702

RNP1

RNP1

RNP1

R

09.9

53.8

335(333.2)

BOVGA 1S

CA

TF

010

020

030

OL702

AGRUB

RNP1

RNP1

RNP172.7277(274.6)

AGRUB 1S

CF N

N

N

N

N

N

N

RNP1

304(301.6)

R

040 TF OL728

OL702

N

335(333.2) L

RNP1

L

210

040 TF OL727 N 227(224.7)

238(236.1) 46.0

RNP1

226(224.0)

241(238.7)

TF AGSIM

304(301.6)

289(287.4)

09.9

28.8

45.5

TF

OL703

N 308(306.2)

28.8

R156(154.0)

246(244.0) -
-

250

050 TF N

156(154.0)

-

- R

R

RNP1

210

250

CA

R

R156(154.0)

-

- RNP1

010 CA

R

75.1

226(224.0)

257(254.8)

12.0

156(154.0)

-

-

210

250

210

250

RNP1

R

156(154.0)

-

- 210

250

050 TF

L

R

R

RNP1

210

250

156(154.0)

-

-

040

CF

CA

OL728

R

L

L RNP1

RNP1

210

250

156(154.0)

-

- +500

-FL060

+FL100

+500

-FL060

+FL100

+500

-FL060

+500

-FL060

+500

-FL060

+500

-FL060

+500

-FL060*

**

***

****

*******

******

*****

246(244.0)

246(244.0)

246(244.0)
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TABULAR DESCRIPTION

Path 
Descriptor

Serial 
Number

Fly-OverWaypoint
Course 
°M(°T)

Distance 
(NM)

Turn 
Direction

Altitude 
(ft)

Speed 
(kt)

NAV 
Spec

STAR Indicator STAR Identifier VAR 2020 - 2.0 W

Path 
Descriptor

Serial 
Number

Fly-OverWaypoint
Course 
°M(°T)

Distance 
(NM)

Turn 
Direction

Altitude 
(ft)

Speed 
(kt)

NAV 
Spec

STAR Indicator STAR Identifier VAR 2020 - 2.0 W

LIST OF WAYPOINTS

Waypoint ID LATITUDE LONGITUDENumber

C
O

R
R

E
C

T
IO

N
S

 : 
W

a
yp

o
in

ts
 n

a
m

e
s 

ch
a

n
g

e
s.

LIBREVILLE (FOOL)
STAR - RWY 16

AERONAUTICAL INFORMATION SERVICE - ASECNA16 JUNE 2022 07AD2-FOOL-STAR-RNAV16-DATA-1

LIBREVILLE CONTROL    126.5
LIBREVILLE TWR              118.7

ELEV.  : 38
THR :    29
HEIGHTS RELATED TO THR AERODROME ELEVATION                 

STANDARD ARRIVAL CHART - 
INSTRUMENTS (STAR) - ICAO

BTA

PONOT

PILVI

BINAS

ARASI

RATOS

PG

LILAT

OL424

OL423

OL437

OL411

OL418

OL417

OL426

OL429

OL428

OL427

OL438

OL414

OL413

NEBEX

TAPIL

01°54'09.0''N

01°05'35.0''S

01°50'54.0''S

00°38'43.8''N

01°48'02.0''N

00°36'31.8''N

00°43'43.6''S

00°40'55.8''N

01°51'45.7''N

00°50'30.9''N

00°40'49.2''N

00°48'36.4''N

01°11'05.1''N

01°00'06.8''N

02°28'09.2''N

00°47'18.8''S

00°21'20.8''S

00°01'00.1''S

00°29'22.1''N

01°13'39.3''N

01°03'50.0''N

00°30'55.6''N

01°47'57.0''S

009°48'32.0''E

011°20'52.0''E

010°21'12.0''E

009°19'18.8''E

010°16'39.0''E

009°14'49.5''E

008°44'50.9''E

009°23'48.0''E

007°56'46.8''E

008°57'11.0''E

009°15'23.1''E

009°19'18.3''E

011°04'00.9''E

010°27'33.7''E

007°21'33.8''E

010°50'17.2''E

010°18'04.6''E

009°52'53.1''E

009°29'40.6''E

009°49'36.8''E

009°41'50.1''E

012°01'28.8''E

010°27'09.0''E

1

2

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

4

3

23
24

25

26

27

OL441 00°20'37.5''N 009°34'08.1''E

OL416 00°50'00.8''N 009°53'58.1''E

BIPIV 03°10'37.0''N 006°47'06.0''E

ONKAR 01°16'04.0''N 011°31'56.0''E

OL432 01°10'38.6''S 010°12'41.3''E28

OL431 00°07'15.4''S 009°44'49.5''E29

OL422 00°25'31.8''N 011°33'33.9''E30

OL421 00°23'10.0''N 010°35'54.8''E31

OL419 00°21'52.2''N 010°04'16.3''E32

OL442 00°26'25.9''N 009°19'43.1''E33
OL408 00°10'52.5''S 009°08'19.4''E34
OL407 00°09'20.2''N 009°19'19.8''E35

OL439 00°17'39.9''N 009°23'58.5''E36

IF

TF

010

020

030 TF

BTA

OL411

BINAS

RNP1

RNP1

RNP1

L71.5

09.8182(180.2)

206(204.2)

BTA 1B

IF
TF

010

020

040
030 TF

TF

PONOT

OL429

OL428

RNP1

RNP1

RNP1

RNP1

R

R
R
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41.3
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TABULAR DESCRIPTION

Path 
Descriptor

Serial 
Number

Fly-OverWaypoint
Course 
°M(°T)

Distance 
(NM)

Turn 
Direction

Altitude 
(ft)

Speed 
(kt)

NAV 
Spec

STAR Indicator STAR Identifier VAR 2020 - 2.0 W

Path 
Descriptor

Serial 
Number

Fly-OverWaypoint
Course 
°M(°T)

Distance 
(NM)

Turn 
Direction

Altitude 
(ft)

Speed 
(kt)

NAV 
Spec

STAR Indicator STAR Identifier VAR 2020 - 2.0 W

LIST OF WAYPOINTS
Waypoint ID LATITUDE LONGITUDENumber

C
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R
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S

 : 
W

a
yp

o
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ts
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a
m

e
s 

ch
a

n
g

e
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LIBREVILLE (FOOL)
STAR - RWY 16

AERONAUTICAL INFORMATION SERVICE - ASECNA16 JUNE 2022 07AD2-FOOL-STAR-RNAV16-DATA-2

LIBREVILLE CONTROL    126.5
LIBREVILLE TWR              118.7

ELEV.  : 38
THR :    29
HEIGHTS RELATED TO THR AERODROME ELEVATION                 

STANDARD ARRIVAL CHART - 
INSTRUMENTS (STAR) - ICAO

VORET

AGSIM

GULEP

BINAS

BOVGA

RATOS

OL434

OL433

OL423

OL437

OL409

OL436

NEBEX

AGRUB

01°03'48.0''S

00°08'24.0''S

00°57'44.0''N

00°38'43.8''N

01°15'58.0''N

00°36'31.8''N

00°21'44.9''N

00°28'50.6''N

00°50'30.9''N

00°40'49.2''N

00°35'57.2''N

00°34'56.3''N

00°30'55.6''N

00°25'49.0''N

008°09'17.0''E

007°56'40.0''E

008°05'00.0''E

009°19'18.8''E

008°05'00.0''E

009°14'49.5''E

008°54'38.5''E

009°04'21.4''E

008°57'11.0''E

009°15'23.1''E

009°05'55.7''E

008°49'55.8''E

012°01'28.8''E

008°05'00.0''E

1

2

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

4

3

XULED 00°45'33.2''S 008°00'19.8''E

ILDAN 00°35'30.5''S 007°52'36.4''E

OL442 00°26'25.9''N 009°19'43.1''E

OL407 00°09'20.2''N 009°19'19.8''E

OL439 00°17'39.9''N 009°23'58.5''E

20 OL501 00°33'42.4''N 009°21'44.5''E

IF

TF

010

020

030 TF

XULED

OL434

RATOS

RNP1

RNP1

RNP1

R86.3

12.0

041(039.1)

XULED 1R

IF

TF

010

020

040

030 TF

AGSIM

OL434

OL433 RNP1

RNP1

L

AGSIM 1R

230

IF
TF

010

020
030 TF

OL434

RATOS

ILDAN 1R

RNP1

RNP1

R

13.0 230

IF

TF

010
020

040

030

TF

TF

OL407

OL439

OL442

RATOS

RNP1

RNP1

RNP1

RNP1

L

09.5

09.7

11.2

031(028.7)

336(334.0)

336(334.0)

VORET 1R

230

050

TF
VORET N

N

N

N

N

046(044.0) 101.1
RNP1

N

N

N

040 TF

ILDAN

OL433

N

N

N

N

84.3

12.0

RNP1
RNP1

N

N

N

RNP1

IF

TF

010

020

030 TF

GULEP

OL409

RNP1

RNP1

RNP1

GULEP 1R

IF

TF

010

020

040

030 TF

BOVGA

OL423 RNP1

RNP1

RNP1

R58.1

04.5

118(115.7)

BOVGA 1B

IF

TF

010
020

040

030

TF

OL436

OL409

RATOS

RNP1

RNP1

RNP1

16.1

08.9

088(086.4)

088(086.4)

AGRUB 1R

230

230

TF
AGRUB N

N

N

N

081(078.6) 45.9
RNP1

N

N

N

N

N

N

RNP1

120(117.9)

R

040 TF RATOS

OL436

N

119(116.7) L

RNP1

L

230

040 TF

OL433

N

056(054.1)

056(054.1) 13.0 RNP1

056(054.1)

056(054.1)

049(047.5)

TF RATOS 056(054.1)

056(054.1)

065(062.7)

13.0

12.0

65.4

N

088(086.4)

088(086.4)

16.1

08.9

50.4

TF

OL437

BINAS N 120(117.9)

20.6

230

+FL070

+2000 FT

BFL040-FL090

+2000 FT

BFL040-FL090

+2000 FT

RNP1

BFL040-FL090

+2000 FT

BFL040-FL090

+2000 FT

BFL040-FL090

+2000 FT

BFL040-FL100

+2000 FT
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DISTANCE (NM)

VAR. 2° W
(2020)

WGS 84

ALTITUDES AND HEIGHTS IN FEET 
BEARINGS ARE MAGNETIC  OR TRUE (°T)
R V R  A N D V I S  I N  M E T E R S

Distance to THR (NM)

Altitude (ft)

 "ARP"
00°27'30"N-009°24'44"E

FLYOVER FLYBY

Notes : 

RNP APCH

LIBREVILLE Léon MBA  (FOOL)AERODROME ELEV   38 FT

HEIGHTS RELATED TO THR RWY16 - ELEV 29 FT

APP
TWR 118.7

126.5
RNAV (GNSS) - RWY 16

INSTRUMENT
APPROACH 
CHART-ICAO (ACFT CAT A, B, C, D)

07AD2-FOOL-IAC-RNAV16AERONAUTICAL INFORMATION SERVICE - ASECNA16 JUNE 2022

C
O

R
R

E
C

T
IO

N
S

 : 
F

O
P

3 
d

e
le

ti
o

n
.

Scale: 1/250.000
0 11 2 3 4 5 6 7 8 9 10 KM

1 0 1 2 3 4 5 NM

25'25'

00°
30'

00°
30'

35'35'

00°
40'

00°
40'

09° 10'

09° 10'

15'

15'

09° 20'

09° 20'

25'

25'

09° 30'

09° 30'

Area FOP 2
ILL

GND

AREA FOD 3
FL 050
GND

°660

S
A

NI
B

R
A
T
O

S

LILA
T

B
IN

A
S

R
A
T
O

S

°660

°642

SANIB MN  52

009

1

S
A

NI
B

LILA
T

066°

(T064.0°)
5.0

246°(T244.0°)

5.0

5.6

156°

(T
154.0°)

6.0
066°

246°1 MIN.

P r o t e c t i o n :
IAS max: 230 kt
2 000 / FL120

135 95

413

285

374
(345)

256
(227)

269
(240)

306
(277)

728
(699)

LN  305
101
(72)

59
(30)

LV   112.1
CH 58 X

0 0 ° 3 6 ' 3 1 . 8 " N
0 0 9 ° 1 4 ' 4 9 . 5 " E
312°/12.1 NM LV

2 000

2 000

2 000

2 100

IAF
RATOS

0 0 ° 3 8 ' 4 3 . 8 " N
0 0 9 ° 1 9 ' 1 8 . 8 " E
337°/11.6 NM RWY

IAF/IF
BINAS

00°40'55.8"N
009°23'48.0"E

000°/12.1 NM LV

IAF
LILAT

0 0 ° 3 3 ' 4 2 . 4 " N
0 0 9 ° 2 1 ' 4 4 . 5 " E
336°/6.0 NM RWY

FAP/FAF
OL501

00°28'14.9"N
009°24'22.9"E

MAPt
RWY

FAP/FAF 6 5 4 3 2 1

156°

(3°) 5.2%

156

156°

5610 0

VOR-DME

0
.6

11
.6

Missed approach: Climb straight 
ahead; at 600 ft QNH, turn right, direct 
to RATOS at 2 000 ft.
Do not turn before the MAPt.

2 000
(1 971) 

ELEV. :  29

RWY 16

IAF/IF
BINAS

FAP / FAF
OL501

SDF
3.0 RWY

MAPt  
RWY16

TA
600

900
530 490/460

MDA/DA

2 000 1 670 1 360 1 040

1 040

720 400

Notes : - RDH : 15 m
- Minimum temperature : 10°C

TRANSITION  ALTITUDE  : 3 100

- (1) With approach lights - (2) 

- Climbing sectors : between 012° "LV" and 234° "LV".

Without approach lights.

KT MIN  SEC

90

100

110
120

130

KT MIN  SEC

140

150

160
170

180

FAP / THR
6 NM

Timing
A

C
B

D

C
A

T

RVR for take-off:
CAT A - B - C :  400
CAT D            :  400OCA

453

453

453

453

(OCH)

(424)

(424)

(424)

(424)

DA

460

460

460

460

DH

(430)

(430)

(430)

(430)

RVR(1)

900

1000

1000

1400

LNAV/VNAV

RVR(2)

1500

1500

1800

2000  4 Min 00
 3 Min 36

 3 Min 16
 3 Min 00

 2 Min 46

 2 Min 34
 2 Min 24

 2 Min 15
 2 Min 07

 2 Min 00

OCA

489

489

489

489

(OCH)

(460)

(460)

(460)

(460)

MDA

490

490

490

490

MDH

(460)

(460)

(460)

(460)

RVR(1)

1000

1200

1200

1600

LNAV

RVR(2)

1500

1500

2000

2000

 FO
R

14

FL 050
GND

AMDT 06/22



DISTANCE (NM)

VAR. 2° W
(2020)

WGS 84

ALTITUDES AND HEIGHTS IN FEET 
BEARINGS ARE MAGNETIC  OR TRUE (°T)
R V R  A N D V I S  I N  M E T E R S

Distance to ILS-DME (NM)

Altitude (ft)

 "ARP"
00°27'30"N-009°24'44"E

FLYOVER FLYBY

LB   109.5
CH 32 X

ILS-DME

Notes : 

A

C
B

D

C
A

T

TRANSITION  ALTITUDE  : 3 100

LIBREVILLE Léon MBA  (FOOL)AERODROME ELEV   38 FT

HEIGHTS RELATED TO THR RWY16 - ELEV 29 FT

APP
TWR 118.7

126.5
ILS V or LOC V - RWY 16

INSTRUMENT
APPROACH 
CHART-ICAO (ACFT CAT A, B, C, D)

07AD2-FOOL-IAC-ILSV16AERONAUTICAL INFORMATION SERVICE - ASECNA16 JUNE 2022

C
O

R
R

E
C

T
IO

N
S

 : 
F

O
P

3 
d

e
le

ti
o

n
.

Scale: 1/250.000
0 11 2 3 4 5 6 7 8 9 10 KM

1 0 1 2 3 4 5 NM

25'25'

00°
30'

00°
30'

35'35'

00°
40'

00°
40'

09° 10'

09° 10'

15'

15'

09° 20'

09° 20'

25'

25'

09° 30'

09° 30'

AREA FOD 3
FL 050
GND

Area FOP 2
ILL

GND

LILA
T

B
IN

A
S

R
A
T
O

S

°660

°642

SANIB MN  52

009
1

°660

S
A

NI
B

R
A
T
O

S

S
A

NI
B

LILA
T

066°

(T064.0°)
5.0

246°(T244.0°)

5.0

5.6

156°

(T
154.0°)

6.0

GNSS REQUIRED

066°

246°1 MIN.

P r o t e c t i o n :
IAS max: 230 kt
2 000 / FL120

135 95

413

285

374
(345)

256
(227)

269
(240)

306
(277)

728
(699)

LN  305
101
(72)

59
(30)

LV   112.1
CH 58 X

0 0 ° 3 6 ' 3 1 . 8 " N
0 0 9 ° 1 4 ' 4 9 . 5 " E
312°/12.1 NM LV

2 000

IAF
RATOS

2 000

2 000

2 100

0 0 ° 3 8 ' 4 3 . 8 " N
0 0 9 ° 1 9 ' 1 8 . 8 " E
337°/11.6 NM RWY

IAF/IF
BINAS

00°40'55.8"N
009°23'48.0"E

000°/12.1 NM LV

IAF
LILAT

0 0 ° 3 3 ' 4 2 . 4 " N
0 0 9 ° 2 1 ' 4 4 . 5 " E
336°/6.0 NM RWY

FAP/FAF
OL501

00°28'14.9"N
009°24'22.9"E

MAPt
RWY

FAP/FAF 6 5 4 3 2 1

156°

(3°) 5.2%

156°

156°

5610 0

VOR-DME

0
.6

11
.6

Missed approach: Climb straight 
ahead; at 600 ft QNH, turn right, direct 
to RATOS at 2 000 ft.
Do not turn before the MAPt.

2 000
(1 971) 

ELEV. :  29

RWY 16

IAF/IF
BINAS

FAP / FAF
OL501

SDF
3.2 LB

MAPt  
RWY16

TA
600

900
530 490

MDA

2 000 1 610 1 290 970

1 040

660 340

Notes : - RDH : 15 m

KT MIN  SEC

90

100

110
120

130

KT MIN  SEC

140
150

160
170

180

FAP / THR
6 NM

Timing

RVR for take-off:
CAT A - B - C :  400
CAT D            :  400

 4 Min 00
 3 Min 36

 3 Min 16
 3 Min 00

 2 Min 46

 2 Min 34

 2 Min 24
 2 Min 15

 2 Min 07
 2 Min 00

- (1) With approach lights - (2) 

- Climbing sectors : between 012° "LV" and 234° "LV".

Without approach lights.

OCA

255

267

275

286

(OCH)

(226)

(238)

(246)

(257)

DA

260

270

280

290

DH

(230)

(240)

(250)

(260)

RVR(1)

600

600

600

650

CAT. 1

RVR(2)

1000

1000

1000

1200

OCA

489

489

489

489

(OCH)

(460)

(460)

(460)

(460)

MDA

490

490

490

490

MDH

(460)

(460)

(460)

(460)

RVR(1)

1000

1200

1200

1600

LOC

RVR(2)

1500

1500

2000

2000

 FO
R

14

FL 050
GND

AMDT 06/22



DISTANCE (NM)

VAR. 2° W
(2020)

WGS 84

ALTITUDES AND HEIGHTS IN FEET 
B E A R I N G S  A R E  M A G N E T I C  
R V R  A N D  V I S  I N  M E T E R S  

Distance to ILS-DME (NM)

Altitude (ft)

LB   109.5
CH 32 X

ILS-DME

Notes : 

A

C
B

D

C
A

T

LIBREVILLE Léon MBA  (FOOL)AERODROME ELEV   38 FT

HEIGHTS RELATED TO THR RWY16 - ELEV 29 FT

APP
TWR 118.7

126.5
ILS W or LOC W - RWY 16

INSTRUMENT
APPROACH 
CHART-ICAO (ACFT CAT A, B, C, D)

07AD2-FOOL-IAC-ILSW16AERONAUTICAL INFORMATION SERVICE - ASECNA16 JUNE 2022

C
O

R
R

E
C

T
IO

N
S

 : 
F

O
P

3 
d

e
le

ti
o

n
.

Scale : 1/250.000
0 11 2 3 4 5 6 7 8 9 10 KM

1 0 1 2 3 4 5 NM

25'25'

00°
30'

00°
30'

35'35'

00°
40'

00°
40'

15'

15'

09° 20'

09° 20'

25'

25'

09° 30'

09° 30'

35'

35'

 25TL NA M M  "LN VM "

01 02

AREA FOP 2

 FO
R

14

FL 050
GND

VOR LV REQUIRED

229° L
V

In
 c

as
e 

of
 M

.A
, d

o 
no

t 

ov
er

pa
ss

 
th

is 
ra

di
al

3
3
6
°

1 M
IN

.

2 M
IN

. C
at. C

-D

3 M
IN

. C
at. A

-B

1
5
6
°

1
5
6
°

3
3
6
° PROTECTION

IAS. : 230 Kt
3 000 / FL060

St.L.2.o (6 Sec.) S.b.r

Str.L. 2f.1f (12 Sec.)

135

95

112285

Water tower

374
(345)

256
(227)

217
(188)

253
(224)

306
(277)

728
(699)

509
(480)

233
(204)
233

(204) 

151
(122) 

148 (119) 

207
(178) 

433
(404)

1554
BS

LN  305
101
(72)

59
(30)

LV   112.1
CH 58 X

FAP/FAF 6 5 4 3 2 1

156° 336°

156°

5610 0

VOR-DME

0
.6

11
.6

Missed approach: Climb straight 
ahead; at 600 ft QNH, turn right, to LV 
at 3 000 ft.
Do not turn before the MAPt.
IAS max.: 210 kt.

2 000
(1 971) 

3 000 (2 971) 

ELEV. :  29

RWY 16

FAP / FAF
6.2 NM LB

SDF
3.2 LB

MAPt  
0.2 LB

TA
600

900
560

490

MDA

2 000 1 610 1 290 970

1 040

660 340

Notes : - RDH : 15 m

TRANSITION  ALTITUDE  : 3 100

A
B
C
D

C
A

T

KT MIN  SEC

90

100
110

120

130

KT MIN  SEC

140

150
160

170

180

FAP / THR
6 NM

Timing

RVR for take-off:
CAT A - B - C :  400
CAT D            :  400

 4 Min 00

 3 Min 36
 3 Min 16

 3 Min 00
 2 Min 46

 2 Min 34

 2 Min 24
 2 Min 15

 2 Min 07
 2 Min 00

OCA

255

267

275

286

(OCH)

(226)

(238)

(246)

(257)

DA

260

270

280

290

DH

(230)

(240)

(250)

(260)

RVR(1)

600

600

600

650

CAT. 1

RVR(2)

1000

1000

1000

1200

- (1) With approach lights - (2) Without approach lights.

OCA

489

489

489

489

(OCH)

(460)

(460)

(460)

(460)

MDA

490

490

490

490

MDH

(460)

(460)

(460)

(460)

RVR(1)

1000

1200

1200

1600

LOC

RVR(2)

1500

1500

2000

2000

AMDT 06/22



DISTANCE (NM)

VAR. 2° W
(2020)

WGS 84

ALTITUDES AND HEIGHTS IN FEET 
B E A R I N G S  A R E  M A G N E T I C  
R V R  A N D  V I S  I N  M E T E R S  

Distance to ILS-DME (NM)

Altitude (ft)

LB   109.5
CH 32 X

ILS-DME

Notes : 

A

C
B

D

C
A

T
LIBREVILLE Léon MBA  (FOOL)AERODROME ELEV   38 FT

HEIGHTS RELATED TO THR RWY16 - ELEV 29 FT

APP
TWR 118.7

126.5
ILS X or LOC X - RWY 16

INSTRUMENT
APPROACH 
CHART-ICAO (ACFT CAT A, B, C, D)

07AD2-FOOL-IAC-ILSX16AERONAUTICAL INFORMATION SERVICE - ASECNA16 JUNE 2022

C
O

R
R

E
C

T
IO

N
S

 : 
F

O
P

3 
d

e
le

ti
o

n
.

Scale : 1/250.000
0 11 2 3 4 5 6 7 8 9 10 KM

1 0 1 2 3 4 5 NM

25'25'

00°
30'

00°
30'

35'35'

00°
40'

00°
40'

15'

15'

09° 20'

09° 20'

25'

25'

09° 30'

09° 30'

35'

35'

 25TL NA M M  "LN VM "

01 02

AREA FOP 2

 FO
R

14

FL 050
GND

VOR LV REQUIRED

0
0

3
°

C
a

t. C
-D

: 2
 m

in
.1
5
6
° 3
4

8
°

C
a

t. A
-B

: 3
 m

in
.

3
5

2
°

T
A

S
O

K
 1

V

E
B

R
A

S
 1

V
3
 0

0
00

3
1
°

S
E

P
A

S
 1

V
3 

0
0
0

297°
DITKA 1V

3 000

229° L
V

In
 c

as
e 

of
 M

.A
, d

o 
no

t 

ov
er

pa
ss

 
th

is 
ra

di
al

St.L.2.o (6 Sec.) S.b.r

Str.L. 2f.1f (12 Sec.)

135

95

112285

Water tower

374
(345)

256
(227)

217
(188)

253
(224)

306
(277)

728
(699)

509
(480)

233
(204)

233
(204) 

151
(122) 

148 (119) 

207
(178) 

433
(404)

1554
BS

LN  305
101
(72)

59
(30)

LV   112.1
CH 58 X

FAP/FAF 6 5 4 3 2 1

156° 336°

156°

5610 0

VOR-DME

0
.6

11
.6

Missed approach: Climb straight 
ahead; at 600 ft QNH, turn right and 
join LV at 3 000 ft.
Do not turn before the MAPt.
IAS max.: 210 kt.

2 000
(1 971) 

3 000 (2 971) 

ELEV. :  29

RWY 16

FAP / FAF
6.2 NM LB

SDF
3.2 LB

MAPt  
0.2 LB

TA
600

900
560

490

MDA

2 000 1 610 1 290 970

1 040

660 340

Notes : - RDH : 15 m

TRANSITION  ALTITUDE  : 3 100

A
B
C
D

C
A

T

KT MIN  SEC

90

100
110

120

130

KT MIN  SEC

140
150

160
170

180

FAP / THR
6 NM

Timing

RVR for take-off:
CAT A - B - C :  400
CAT D            :  400

 4 Min 00
 3 Min 36

 3 Min 16
 3 Min 00

 2 Min 46

 2 Min 34

 2 Min 24
 2 Min 15

 2 Min 07
 2 Min 00

OCA

255

267

275

286

(OCH)

(226)

(238)

(246)

(257)

DA

260

270

280

290

DH

(230)

(240)

(250)

(260)

RVR(1)

600

600

600

650

CAT. 1

RVR(2)

1000

1000

1000

1200

- (1) With approach lights - (2) Without approach lights.

OCA

489

489

489

489

(OCH)

(460)

(460)

(460)

(460)

MDA

490

490

490

490

MDH

(460)

(460)

(460)

(460)

RVR(1)

1000

1200

1200

1600

LOC

RVR(2)

1500

1500

2000

2000

AMDT 06/22



DISTANCE (NM)

VAR. 2° W
(2020)

WGS 84

ALTITUDES AND HEIGHTS IN FEET 
B E A R I N G S  A R E  M A G N E T I C  
R V R  A N D  V I S  I N  M E T E R S  

Distance to ILS-DME (NM)

Altitude (ft)

LB   109.5
CH 32 X

ILS-DME

Notes : 

A

C
B

D

C
A

T

LIBREVILLE Léon MBA  (FOOL)AERODROME ELEV   38 FT

HEIGHTS RELATED TO THR RWY16 - ELEV 29 FT

APP
TWR 118.7

126.5
ILS Y or LOC Y - RWY 16

INSTRUMENT
APPROACH 
CHART-ICAO (ACFT CAT A, B, C, D)

07AD2-FOOL-IAC-ILSY16AERONAUTICAL INFORMATION SERVICE - ASECNA16 JUNE 2022

C
O

R
R

E
C

T
IO

N
S

 : 
F

O
P

3 
d

e
le

ti
o

n
.

Scale : 1/250.000
0 11 2 3 4 5 6 7 8 9 10 KM

1 0 1 2 3 4 5 NM

25'25'

00°
30'

00°
30'

35'35'

00°
40'

00°
40'

15'

15'

09° 20'

09° 20'

25'

25'

09° 30'

09° 30'

35'

35'

 25TL NA M  M "LN NM "

01 02

 FO
R

14

FL 050
GND

Area FOP 2
ILL

GND

NDB LN REQUIRED

1
5
6
°

3
3
6
°

1 M
IN

.

PROTECTION
IAS. : 230 KT
2 100 / FL060

C
at. A

-B : 1 m
in. 30 sec.

C
at. C

-D
 : 1 m

in.
3
3
6
°

0
2

6
°

3
3

9
°

St.L.2.o (6 Sec.) S.b.r

Str.L. 2f.1f (12 Sec.)

135

95

112285

Water tower

374
(345)

256
(227)

217
(188)

253
(224)

306
(277)

728
(699)

509
(480)

233
(204)
233

(204) 

151
(122) 

148 (119) 

207
(178) 

433
(404)

1554
BS

LN  305
101
(72)

59
(30)

LV   112.1
CH 58 X

FAP/FAF 6 5 4 3 2 1

156°

336°

156°

5610 0

VOR-DME

0
.6

Missed approach: Climb straight 
ahead; at 600 ft QNH, turn right, and 
follow magnetic route 339° to intercept 
QDM 026° to join LN at 2 100 ft.
Do not turn before the MAPt.
IAS max.: 210 kt.

2 000
(1 971) 

2 100 (2 071) 

ELEV. :  29

RWY 16

FAP / FAF
6.2 NM LB

SDF
3.2 LB

MAPt  
0.2 LB

TA
600

900
560 490

MDA

1 500 1 610 1 290 970

1 040

660 340

Notes : - RDH : 15 m

4
.3

NDB
IAF

TRANSITION  ALTITUDE  : 3 100

A
B
C
D

C
A

T

KT MIN  SEC

90

100
110

120

130

KT MIN  SEC

140

150
160

170

180

FAP / THR
6 NM

Timing

RVR for take-off:
CAT A - B - C :  400
CAT D            :  400

 4 Min 00

 3 Min 36
 3 Min 16

 3 Min 00
 2 Min 46

 2 Min 34

 2 Min 24
 2 Min 15

 2 Min 07
 2 Min 00

OCA

255

267

275

286

(OCH)

(226)

(238)

(246)

(257)

DA

260

270

280

290

DH

(230)

(240)

(250)

(260)

RVR(1)

600

600

600

650

CAT. 1

RVR(2)

1000

1000

1000

1200

- (1) With approach lights - (2) Without approach lights.

OCA

489

489

489

489

(OCH)

(460)

(460)

(460)

(460)

MDA

490

490

490

490

MDH

(460)

(460)

(460)

(460)

RVR(1)

1000

1200

1200

1600

LOC

RVR(2)

1500

1500

2000

2000

AMDT 06/22



DISTANCE (NM)

VAR. 2° W
(2020)

WGS 84

ALTITUDES AND HEIGHTS IN FEET 
B E A R I N G S  A R E  M A G N E T I C  
R V R  A N D  V I S  I N  M E T E R S  

Distance to ILS-DME (NM)

Altitude (ft)

LB   109.5
CH 32 X

ILS-DME

Notes : 

A

C
B

D

C
A

T
LIBREVILLE Léon MBA  (FOOL)AERODROME ELEV   38 FT

HEIGHTS RELATED TO THR RWY16 - ELEV 29 FT

APP
TWR 118.7

126.5
ILS Z or LOC Z - RWY 16

INSTRUMENT
APPROACH 
CHART-ICAO (ACFT CAT A, B, C, D)

07AD2-FOOL-IAC-ILSZ16AERONAUTICAL INFORMATION SERVICE - ASECNA16 JUNE 2022

C
O

R
R

E
C

T
IO

N
S

 : 
F

O
P

3 
d

e
le

ti
o

n
.

Scale : 1/250.000
0 11 2 3 4 5 6 7 8 9 10 KM

1 0 1 2 3 4 5 NM

25'25'

00°
30'

00°
30'

35'35'

00°
40'

00°
40'

15'

15'

09° 20'

09° 20'

25'

25'

09° 30'

09° 30'

35'

35'

 25TL NA M M  "LN VM "

01 02

Area FOP 2
ILL

GND

 FO
R

14

FL 050
GND

3
4
8
° LV

325° LV

1
5
6
°

VL 
M

N 11 
C

R
A

C 11 NM R LVA

2 000

000 2

2 100

0
1

2
° 

L
V

S
D

F

POTECTION
IAS. : 230 KT
2 100 / FL 120

090°

270°

 256° LV

VL 
M

N 
6

1

Holding DEGIL

POTECTION
IAS. : 230 KT
2 100 / FL 120

235°

055°

069° LV

Holding ARDAN

VOR-DME LV REQUIRED

St.L.2.o (6 Sec.) S.b.r

Str.L. 2f.1f (12 Sec.)

135

95

112285

Water tower

374
(345)

256
(227)

217
(188)

253
(224)

306
(277)

728
(699)

509
(480)

233
(204)

233
(204) 

151
(122) 

148 (119) 

207
(178) 

433
(404)

1554
BS

LN  305
101
(72)

59
(30)

LV   112.1
CH 58 X

0 0 ° 2 8 ' 2 3 . 1 " N
009°13 '08 .7 "E
270°/11 NM "LV"

IAF
DEGIL

0 0 ° 3 5 ' 2 6 . 6 " N
009°32 '53 .3 "E
055°/11 NM "LV"

IAF
ARDAN

2 100

2 000

2 100

0 0 ° 3 8 ' 4 3 . 8 " N
009°19 '18 .8 "E
336°/11 NM "LV"

IAF
BINAS

FAP/FAF 6 5 4 3 2 1

156°

(3°) 5.2%

156°

156°

5610 0

VOR-DME

0
.6

11
.6

Missed approach: Climb straight 
ahead; at 600 ft QNH, turn right, and 
follow LV 270° radial direct to DEGIL at 
2 100 ft.
Do not turn before the MAPt.
IAS max: 210 kt.

2 000
(1 971) 

ELEV. :  29

RWY 16

IAF/IF
BINAS

FAP / FAF
6.2 NM LB

SDF
3.2 LB

MAPt  
0.2 LB

TA
600

900
560 490

MDA

2 000 1 610 1 290 970

1 040

660 340

Notes : - RDH : 15 m

TRANSITION  ALTITUDE  : 3 100

A
B
C
D

C
A

T

KT MIN  SEC

90

100
110

120

130

KT MIN  SEC

140
150

160
170

180

FAP / THR
6 NM

Timing

RVR for take-off:
CAT A - B - C :  400
CAT D            :  400

 4 Min 00
 3 Min 36

 3 Min 16
 3 Min 00

 2 Min 46

 2 Min 34

 2 Min 24
 2 Min 15

 2 Min 07
 2 Min 00

OCA

255

267

275

286

(OCH)

(226)

(238)

(246)

(257)

DA

260

270

280

290

DH

(230)

(240)

(250)

(260)

RVR(1)

600

600

600

650

CAT. 1

RVR(2)

1000

1000

1000

1200

- (1) With approach lights - (2) 

- Climbing sectors after take-off from RWY16:

= Between radials 313° "LV" and 212° "LV", if holding DEGIL is active.

= Between radials 113° LV and 012° LV, if holding ARDAN is active.

Without approach lights.

OCA

489

489

489

489

(OCH)

(460)

(460)

(460)

(460)

MDA

490

490

490

490

MDH

(460)

(460)

(460)

(460)

RVR(1)

1000

1200

1200

1600

LOC

RVR(2)

1500

1500

2000

2000

AMDT 06/22



DISTANCE (NM)

VAR. 2° W
(2020)

WGS 84

ALTITUDES AND HEIGHTS IN FEET 
B E A R I N G S  A R E  M A G N E T I C  
R V R  A N D  V I S  I N  M E T E R S  

Distance to VOR-DME (NM)

Altitude (ft)

Notes : 

A

C
B

D

C
A

T

LIBREVILLE Léon MBA  (FOOL)AERODROME ELEV   38 FT

HEIGHTS RELATED TO THR RWY16 - ELEV 29 FT

APP
TWR 118.7

126.5
VOR Y or VOR X - RWY 16

INSTRUMENT
APPROACH 
CHART-ICAO (ACFT CAT A, B, C, D)

07AD2-FOOL-IAC-VORYX16AERONAUTICAL INFORMATION SERVICE - ASECNA16 JUNE 2022

C
O

R
R

E
C

T
IO

N
S

 : 
F

O
P

3 
d

e
le

ti
o

n
.

Scale : 1/250.000
0 11 2 3 4 5 6 7 8 9 10 KM

1 0 1 2 3 4 5 NM

25'25'

00°
30'

00°
30'

35'35'

00°
40'

00°
40'

15'

15'

09° 20'

09° 20'

25'

25'

09° 30'

09° 30'

35'

35'

 FO
R

14

FL 050
GND

Area FOP 2

DME LV REQUIRED FOR VOR Y

230° L
V

In
 c

as
e 

of
 M

.A
, d

o 
no

t 

ov
er

pa
ss

 
th

is 
ra

di
al

3
3
6
°

1 M
IN

.

2 M
IN

. C
at. C

-D

3 M
IN

. C
at. A

-B1
5
6
°

1
5
6
°

3
3
6
° PROTECTION

IAS. : 230 Kt
FL050 / FL060

St.L.2.o (6 Sec.) S.b.r

Str.L. 2f.1f (12 Sec.)

135

95

112285

Water tower

374
(345)

256
(227)

217
(188)

253
(224)

306
(277)

728
(699)

509
(480)

233
(204)
233

(204) 

151
(122) 

148 (119) 

207
(178) 

433
(404)

1554
BS

LN  305
101
(72)

59
(30)

LV   112.1
CH 58 X

TRANSITION  ALTITUDE  : 3 100

FAF 6 5 4 3 2 1

156° 336°

156°

5610 0

VOR-DME

0
.6

11
.6

Missed approach: Climb straight 
ahead; at 600 ft QNH, turn right, to LV 
at 2 000 ft.
Do not turn before the MAPt.
IAS max.: 210 kt.

2 000
(1 971) 

FL 050

ELEV. :  29

RWY 16

FAF
5.4 NM LV

SDF
3.2 LB

MAPt  
LV

TA
600

900

MDA

2 000 1 870 1 550 1 230

1 040

910 590

Notes : VOR X is a procedure with DME 
INOP.

A
B
C
D

C
A

T

KT MIN  SEC

90

100
110

120

130

KT MIN  SEC

140

150
160

170

180

FAP / THR
6 NM

Timing

RVR for take-off:
CAT A - B - C :  400
CAT D            :  400

 4 Min 00

 3 Min 36
 3 Min 16

 3 Min 00
 2 Min 46

 2 Min 34

 2 Min 24
 2 Min 15

 2 Min 07
 2 Min 00

- (1) With approach lights - (2) Without approach lights.

560 520/560

OCA

512

512

512

512

(OCH)

(483)

(483)

(483)

(483)

MDA

520

520

520

520

MDH

(490)

(490)

(490)

(490)

RVR(1)

1000

1200

1200

1600

VOR Y

RVR(2)

1500

1500

2000

2000

OCA

555

555

555

555

(OCH)

(526)

(526)

(526)

(526)

MDA

560

560

560

560

MDH

(530)

(530)

(530)

(530)

RVR(1)

1000

1200

1200

1600

VOR X

RVR(2)

1500

1500

2000

2000

 25TL NA M M  "LN VM "

01 02

AMDT 06/22



DISTANCE (NM)

VAR. 2° W
(2020)

WGS 84

ALTITUDES AND HEIGHTS IN FEET 
B E A R I N G S  A R E  M A G N E T I C  
R V R  A N D  V I S  I N  M E T E R S  

Distance to LV (NM)

Altitude (ft)

Notes : 

A

C
B

D

C
A

T
LIBREVILLE Léon MBA  (FOOL)AERODROME ELEV   38 FT

HEIGHTS RELATED TO THR RWY16 - ELEV 29 FT

APP
TWR 118.7

126.5
VOR Z  - RWY 16

INSTRUMENT
APPROACH 
CHART-ICAO (ACFT CAT A, B, C, D)

07AD2-FOOL-IAC-VORZ16AERONAUTICAL INFORMATION SERVICE - ASECNA16 JUNE 2022

C
O

R
R

E
C

T
IO

N
S

 : 
F

O
P

3 
d

e
le

ti
o

n
.

Scale : 1/250.000
0 11 2 3 4 5 6 7 8 9 10 KM

1 0 1 2 3 4 5 NM

25'25'

00°
30'

00°
30'

35'35'

00°
40'

00°
40'

15'

15'

09° 20'

09° 20'

25'

25'

09° 30'

09° 30'

35'

35'

 FO
R

14

FL 050
GND

Area FOP 2
ILL

GND

3
4
8
° LV

325° LV

1
5
6
°

VL 
M

N 11 
C

R
A

C 11 NM R LVA

2 000

000 2

2 100

0
1

2
° 

L
V

S
D

F

VOR-DME LV REQUIRED

POTECTION
IAS. : 230 KT
2 100 / FL 120

090°

270°

 256° LV

VL 
M

N 
6

1

Holding DEGIL

POTECTION
IAS. : 230 KT
2 100 / FL 120

235°

055°

069° LV

Holding ARDAN

St.L.2.o (6 Sec.) S.b.r

Str.L. 2f.1f (12 Sec.)

135

95

112285

Water tower

374
(345)

256
(227)

217
(188)

253
(224)

306
(277)

728
(699)

509
(480)

233
(204)

233
(204) 

151
(122) 

148 (119) 

207
(178) 

433
(404)

1554
BS

LN  305
101
(72)

59
(30)

LV   112.1
CH 58 X

156°

0 0 ° 2 8 ' 2 3 . 1 " N
009°13 '08 .7 "E
270°/11 NM "LV"

IAF
DEGIL

0 0 ° 3 5 ' 2 6 . 6 " N
009°32 '53 .3 "E
055°/11 NM "LV"

IAF
ARDAN

0 0 ° 3 8 ' 4 3 . 8 " N
009°19 '18 .8 "E
336°/11 NM "LV"

IAF
BINAS

2 100

2 000

2 100

FAF 6 5 4 3 2 1

156°

5.2%

156°

5610 0

VOR-DME

0
.6

11
.6

3
.6

Missed approach: Climb straight 
ahead; at 600 ft QNH, turn right, and 
follow LV 270° radial direct to DEGIL at 
2 100 ft.
Do not turn before the MAPt.
IAS max.: 210 kt.

2 000
(1 971) 

ELEV. :  29

RWY 16

IAF/IF
BINAS

 FAF
5.4 NM LV

SDF
3.0 LV

MAPt  
LV

TA
600

900
560 520

MDA

2 000 1 870 1 550 1230

1 230

910 590

Notes : 

TRANSITION  ALTITUDE  : 3 100

A
B
C
D

C
A

T

KT MIN  SEC

90

100
110

120

130

KT MIN  SEC

140
150

160
170

180

FAP / THR
6 NM

Timing

RVR for take-off:
CAT A - B - C :  400
CAT D            :  400

 4 Min 00
 3 Min 36

 3 Min 16
 3 Min 00

 2 Min 46

 2 Min 34

 2 Min 24
 2 Min 15

 2 Min 07
 2 Min 00

- (1) With approach lights - (2) 

- Climbing sectors after take-off from RWY16:

= Between radials 313° "LV" and 212° "LV", if holding DEGIL is active.

= Between radials 113° LV and 012° LV, if holding ARDAN is active.

Without approach lights.

OCA

512

512

512

512

(OCH)

(483)

(483)

(483)

(483)

MDA

520

520

520

520

MDH

(490)

(490)

(490)

(490)

RVR(1)

1000

1200

1200

1600

VOR-DME

RVR(2)

1500

1500

2000

2000

 25TL NA M M  "LN VM "

01 02

AMDT 06/22



DISTANCE (NM)

VAR. 2° W
(2020)

WGS 84

ALTITUDES AND HEIGHTS IN FEET 
B E A R I N G S  A R E  M A G N E T I C  
R V R  A N D  V I S  I N  M E T E R S  

Distance from LN (NM)

Altitude (ft)

Notes : 

A

C
B

D

C
A

T

LIBREVILLE Léon MBA  (FOOL)AERODROME ELEV   38 FT

HEIGHTS RELATED TO THR RWY16 - ELEV 29 FT

APP
TWR 118.7

126.5
NDB - RWY 16

INSTRUMENT
APPROACH 
CHART-ICAO (ACFT CAT A, B, C, D)

07AD2-FOOL-IAC-NDB16AERONAUTICAL INFORMATION SERVICE - ASECNA16 JUNE 2022

C
O

R
R

E
C

T
IO

N
S

 : 
F

O
P

3 
d

e
le

ti
o

n
.

Scale : 1/250.000
0 11 2 3 4 5 6 7 8 9 10 KM

1 0 1 2 3 4 5 NM

25'25'

00°
30'

00°
30'

35'35'

00°
40'

00°
40'

15'

15'

09° 20'

09° 20'

25'

25'

09° 30'

09° 30'

35'

35'

 25TL NA M  M "LN NM "

01 02

AREA FOP 2

 FO
R

14

FL 050
GND

1
5
6
°

3
3
6
°

1 M
IN

.

PROTECTION
IAS. : 220 KT
2 100 / FL060

3
3
6
°

C
at. A

-B : 1 m
in. 30 sec.

C
at. C

-D
 : 1 m

in.

R
acetrack

0
2

6
°

3
3

9
°

St.L.2.o (6 Sec.) S.b.r

Str.L. 2f.1f (12 Sec.)

135

95

112285

Water tower

374
(345)

256
(227)

217
(188)

253
(224)

306
(277)

728
(699)

509
(480)

233
(204)
233

(204) 

151
(122) 

148 (119) 

207
(178) 

433
(404)

1554
BS

LN  305
101
(72)

59
(30)

LV   112.1
CH 58 X

FAF 1 2 3 4 -

156°

336°

156°

510 0

VOR-DME

0
.6

Missed approach:  Turn right as soon 
as possible, and follow magnetic route 
339° to intercept QDM 026° to join LN 
at 2 100 ft.
Do not turn before the MAPt.
IAS max.: 210 kt.

1 500
(1 471) 

2 100 (2 071) 

ELEV. :  29

RWY 16

IAF/FAF
LN

MAPt  
4.3 LN

900
530

MDA

1 500 1 160 840 510 180 -

Notes : 

4
.3

NDB

TRANSITION  ALTITUDE  : 3 100

A
B
C
D

C
A

T

KT MIN  SEC

90

100
110

120

130

KT MIN  SEC

140

150
160

170

180

FAF / THR
4.3 NM

Timing

RVR for take-off:
CAT A - B - C :  400
CAT D            :  400

- (1) With approach lights - (2) Without approach lights.

OCA

525

525

525

525

(OCH)

(496)

(496)

(496)

(496)

MDA

530

530

530

530

MDH

(500)

(500)

(500)

(500)

RVR(1)

1000

1200

1200

1600

NDB 

RVR(2)

1500

1500

2000

2000  2 Min 52
 2 Min 35

 2 Min 21
 2 Min 09

 1 Min 59

 1 Min 51
 1 Min 43

 1 Min 37
 1 Min 31

 1 Min 26

AMDT 06/22
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AERONAUTICAL - ASECNAINFORMATION SERVICE 

NIAMEY / Diori Hamani (DRRN)
SID RNAV             - RWY 09R

VAR. 1° W
(2020)

C
O

R
R

E
C

T
IO

N
S

 : 
N

ew
 v

er
si

on
.

19 MAY 2022

WGS 84

(GNSS)

STANDARD DEPARTURE  CHART

I N S T R U M E N T ( S I D )  -  I C A O
HEIGHTS RELATED TO AERODROME ELEVATION

ELV.     : 732
THR     : 728

APP: Niamey control : 131.3
TWR: Niamey Tower   : 119.7

TRANSITION ALTITUDE: 3800FT

ALTITUDES AND HEIGHTS IN FEETS, 
B E A R I N G S  A R E  M A G N E T I C ,
R V R  A N D  V I S  I N  M E T E R S .  

0

0
2

41 31

2 4 6 8

5 NM

1 1 3 5 7 9 10 KM

Scale : 1/250000

RNP 1

COM FAILURE

- SET TRANSPONDER CODE 7600

- FOLLOW COM FAILURE PROCEDURE
 AND AS SOON AS POSSIBLE, JOIN THE

    RELEVANT IAF PREVIOUSLY GIVEN BY ATC.

13°
20'

13°
20'

25'25'

13°
30'

13°
30'

35'35'

13°
40'

13°
40'

02° 00'

02° 00'

05'

05'

02° 10'

02° 10'

15'

15'

02° 20'

02° 20'

  244°

TA 
1 100 MNM

RN051

RN052

RN053

RN054

RN056

RN057

RN058

RN059

RN066

RN067

RN061

RN062

RN063

RN064

NY  114.1
CH 88 X

13°28'52.0"N
002°12'24.8"E

 1430
(698)

 857
(125)

915
(183)

921
(189)

863
(131)

844
(112)

885
(153)

  0
44

°

  0
1
9
°

  3
4
6
°

  323°  286°

  286°
  275°

 261°

  237°   2
16

°

R
 1

7
2
°  "N

Y
"

R
 1

7
9

°   " N
Y

"

N
Y

° 
 "

1
9
8

R
 

"

R
 2

18
° 
 "
N

Y
"

V
O

LT
I 1

E

T
A

T
A

T
 1

E

R 254°  "N
Y"

R 267°  "NY "

° 
 "

N
Y

R
 0

1
9

"

R
 323°  "N

Y"

G
A

S
O

N
 1

E E
1 

A
L

A
B

A

E1 A
N

MA
D

E1I KLOP

E1 GAPAG

BANGA 1E
G

A
LE

T 1E

R
 0

43
° 
 "N

Y
"

R 058°  "
NY"

R 088°  "NY"

R 283°  "NY"

R 288°  "NY"
BONKU 1E 

IN
E

P
A

 1
E

R 101° "NY"

R
 3

5
8
° 

"N
Y

"

088°

G
 - 

U
G

 8
55

G - UG 854

A - UA 600

UM 974

G
 - 

U
G

 8
55

18
9 

R

R
- U 

R
9 81

80
6 

A
U 

B
 - 

U
B

 7
26

G - UG 854

U
M

 6
0

8

G-UG 660

Ta
m

al
é L

a
g
o
s

Sokoto

C
o
to

n
o
u

A
cc

ra

Zinder

Ouagadougou

Bamako

Mopti

Nouakchott

A
rli

t

Ta
m

a
n
ra

ss
e
t

G
ao

Agadès

E
l B

a
ya

d

RVR for take-off :
A-B-C : 400
D        : 400

WAYPOINTS COORDINATES          QDR/D
RN051             13°36'43.2"N - 002°11'55.2"E       358°/7.7
RN052             13°35'40.5"N - 002°14'38.1"E       019°/7.0
RN053             13°33'52.3"N - 002°16'49.5"E       043°/6.5
RN054             13°32'30.2"N - 002°18'00.7"E       058°/6.5
RN056             13°27'50.2"N - 002°18'56.8"E       101°/6.5
RN057             13°22'45.4"N - 002°13'26.5"E       172°/6.3
RN058             13°21'34.2"N - 002°12'35.1"E       180°/7.4
RN059             13°22'15.8"N - 002°10'19.5"E       198°/7.0
RN061             13°24'10.8"N - 002°08'41.2"E       218°/6.0
RN062             13°25'55.9"N - 002°02'04.4"E       254°/10.5
RN063             13°28'13.1"N - 002°01'38.2"E       267°/10.5
RN064             13°31'22.0"N - 002°00'56.8"E       283°/11.4
RN066             13°32'01.8"N - 002°02'16.5"E       288°/10.3
RN067             13°34'46.7"N - 002°07'46.3"E       323°/7.3

SID   WAYPOINTS LIST
GALIV 1E        RN067 RN064 GALIV
BONKU 1E      RN067 RN066 BONKU
GALET 1E       RN067 GALET
INEPA 1E        RN051 INEPA
GASON 1E      RN052  GASON
ABALA 1E       RN053  ABALA
DAMNA 1E      RN054 DAMNA
POLKI 1E        POLKI
DIKSU 1E       RN056 DIKSU
VOLTI 1E        RN057 VOLTI
TATAT 1E        RN058 TATAT
IRTOD 1E       RN059 IRTOD
GAPAG 1E      RN061 GAPAG
BANGA 1E      RN062 BANGA
EDKAP 1E      RN063 EDKAP

12AD2-DRRN-SID-RNAV09R

ARP
13°28'54"N-002°10'13"E

FLYOVER FLYBY

 25 NMN M M " NT YL "A

2500

DIKSU 1E

EDKAP 1E

IR
TOD 1E

GALIV 1E

AMDT 05/22



VAR. 1 W
(2020)

16 JUNE 2022

WGS 84

NIAMEY / Diori Hamani (DRRN)
SID RNAV             - RWY 27L(GNSS)

HEIGHTS RELATED TO AERODROME ELEVATION

ELV.     : 732
THR     : 703

APP: Niamey control : 131.3
TWR: Niamey Tower   : 119.7

TRANSITION ALTITUDE: 3800 

C
O

R
R

E
C

T
IO

N
S

 : 
N

ew
 v

er
si

on

AERONAUTICAL - ASECNAINFORMATION SERVICE 

0

0
2

41 31

2 4 6 8

5 NM

1 1 3 5 7 9 10 KM

Scale : 1/250000

ALTITUDES AND HEIGHTS IN FEETS, 
B E A R I N G S  A R E  M A G N E T I C ,
R V R  A N D  V I S  I N  M E T E R S .  

STANDARD DEPARTURE  CHART

I N S T R U M E N T ( S I D )  -  I C A O

COM FAILURE

- SET TRANSPONDER CODE 7600

- FOLLOW COM FAILURE PROCEDURE
AND AS SOON AS POSSIBLE, JOIN THE
RELEVANT IAF PREVIOUSLY GIVEN BY ATC.

13°
20'

13°
20'

25'25'

13°
30'

13°
30'

35'35'

13°
40'

13°
40'

02° 00'

02° 00'

05'

05'

02° 10'

02° 10'

15'

15'

02° 20'

02° 20'

RN078

RN079

  0
34

°

  0
58°

 25 NMN M M " NT YL "A

2500

ARP
13°28'54"N-002°10'13"E

FLYOVER FLYBY

TA 
1130 MNM

RN068

RN069

RN071

RN072

RN073

RN058

RN062

RN063
RN074

RN076

RN077

RNP 1

NY  114.1
CH 88 X
13°28'52.0"N
002°12'24.8"E

NY  114.1
CH 88 X
13°28'52.0"N
002°12'24.8"E

 1430
(698)

 857
(125)

915
(183)

921
(189)

863
(131)

844
(112)

885
(153)

R
 2

18
° 
 N

Y
"

" V
O

LT
I 1

W

T
A

T
A

T
 1

W

R 254°  NY" "

R 267°  NY" "

268°

R
 0

1
9
° 

 
N

Y
"

"

R
 323°  N

Y
"

"

W
1 

A
P

E
NI

G
A

S
O

N
 1

W

A
B
A
LA

 1
W

G
A
LE

T 1W DAMNA 1W

IN
EPA 2W

G
A
LE

T
 2

W

W1 IKLOP - W1 USKID

VOLTI 1W
 - TATAT 1W

W
1 

G
A

P
A

G

W1 AGNAB

BONKU 1W 

R
 0

43
° 
 N

Y
"

"

R 058°  
NY

"
"

R 088°  NY" "

R 283°  NY" "

R 288°  NY" "

  067°

°
24

  1

  1
5
6
°

  1
8

2
°

  245°

 3 30°

W1 IKLOP

R
 3

5
8
° 

N
Y

"
"

R 101°  NY" "

DIKSU 1W
EDKAP 1W

IR
T
O

D
 1

W

GALIV 1W

G
 - 

U
G

 8
55

G - UG 854

A - UA 600

UM 974

U
M

 6
0

8

G
 - 

U
G

 8
55

18
9 

R

R
- U 

R
9 81

80
6 

A
U 

B
 - 

U
B

 7
26

G - UG 854

G-UG 660

SID WAYPOINTS  LIST
GALIV 1W         RN074 RN076 GALIV
BONKU 1W       RN074 RN077 BONKU
GALET 1W        NY GALET
GALET 2W        RN074 RN077 RN078 GALET
INEPA 1W          NY INEPA
INEPA 2W          RN074 RN077 RN079 INEPA
GASON 1W       NY GASON
ABALA 1W        NY ABALA
DAMNA 1W       NY DAMNA
POLKI 1W         RN068 POLKI
DIKSU 1W        RN069 DIKSU
VOLTI 1W         RN071 VOLTI
TATAT 1W         RN058 TATAT
IRTOD 1W        RN072 IRTOD
GAPAG 1W       RN073 GAPAG
BANGA 1W       RN062 BANGA
EDKAP 1W       RN063 EDKAP

RVR for take-off :
A- B-C  : 400

  D          : 400

WAYPOINTS COORDINATES          QDR/D
RN058             13°21'34.2"N - 002°12'35.1"E      180°/7.4
RN062             13°25'55.9"N - 002°02'04.4"E      254°/10.5
RN063             13°28'13.1"N - 002°01'38.2"E      267°/10.5
RN068             13°29'22.3"N - 002°19'02.6"E      088°/6.5
RN069             13°28'16.0"N - 002°16'31.4"E      101°/4.1
RN071             13°20'46.5"N - 002°13'46.6"E      172°/8.3
RN072             13°19'22.6"N - 002°09'26.6"E      198°/10.0
RN073             13°20'43.5"N - 002°06'02.4"E      218°/10.3
RN074             13°28'35.7"N- 002°03'40.1"E       267°/8.5
RN076             13°31'07.2"N - 002°02'08.4"E      283°/10.2 
RN077             13°32'16.9"N - 002°01'26.2"E      288°/11.2 
RN078             13°37'56.7"N - 002°05'14.6"E      323°/11.3
RN079             13°38'49.5"N - 002°11'47.6"E      358°/9.8

E
l B

a
ya

d

In
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a
lla

h

L
a
g
o
sTa

m
al

é

Ouagadougou

Bamako

Mopti

G
ao

Nouakchott

A
ccra

C
o
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n

o
u

Sokoto
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A
rli

t

Agadès

12AD2-DRRN-SID-RNAV27LAMDT 06/22



INSTRUMENT
A P P R O A C H 
CHART-ICAO

AERODROME ELEV 732 FT

HEIGHTS RELATED TO THR RWY09R - ELEV 728 FT

APP
TWR

131.3
119.7

NIAMEY / Diori Hamani (DRRN)
ILS X or LOC X - RWY 09R

(ACFT CAT A, B, C, D)

Altitude (ft)

FAP/FAF 4 3 2

DISTANCE (NM)

ELEV. :  728

RWY 09R

1360167019902500

2500 088°

088°

°880

5 3 510 0

3° (5.2%)

Missed approach: C l imb s t ra ight 
ahead to RN502; then turn right, direct 
to BISIK at  2500 ft QNH.

9
.8

 

5
.4

IAF/IF 
RITAT

FAP/FAF
RN501

MAPt-LOC only
RW09R

MATP
RN502

1500
1170

MDA

DA

TRANSITION  :ALTITUDE    3800

(1772)

ILS-DME distance  (NM)

WGS 84

A
B
C
D

C
A

T

KT KTMIN  SEC MIN  SEC

90

100

110
120

130

140

150

160
170

180

VAR. 1° W
(2020)

"ARP"
13°28'54"N-002°10'13"E

FLYOVER FLYBY

GNSS REQUIRED

BEARINGS ARE MAGNETIC

ALTITUDES AND HEIGHTS IN FEET

RVR AND VIS IN METRES 2

01 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 KM

0 1 3 4 5 NM1

Scale: 1/250000

Notes : - Minimum temperature: 10° - RDH :  15 m

- (1) With approach lights - (2) Without approach lights

- (3) OCH and MDH AAL - Daytime only

AERONAUTICAL INFORMATION SERVICE - ASECNA 12-AD2-DRRN-IAC-ILSX09R16 JUNE 2022
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. RVR for take off

CAT A - B - C -D :  400

NY  114.1
CH 88 X

702

NM  109.9

LLZ 

088°

268°
PROTECTION
IAS : 230 KT
2500 / FL 080

1 MIN

1
7
8
°

(T
1
7
7
.3

°)

6.0

3
5
8
°

(T
3
5
7
.3

°)

6.0

5.4

088°(T087.3°)
4.4

5.0

RW09R
(MAPt)

RN502
(MATP)

BISIK
(IAF)
2500

RITAT
(IAF/IF)

2500

POXAS
(IAF)
2500

RN501
(FAP/FAF)

2500

268°RITAT

BISIK

3
5
8
°

RITAT

POXAS

1
7
8
°

268°

25 N
M

 P
O

X
A

S

25
0
0

RITAT

3
5
8
°

1
7
8
°

T
A
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M
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5
2

0
0

1
2

13°
20'

13°
20'

25'25'

13°
30'

13°
30'

35'35'

02° 00'

02° 00'

05'

05'

02° 10'

02° 10'

15'

15'

Timing : FAF/THR
5.4 NM

OCA

889

899

908

918

(OCH)

(161)

(171)

(180)

(190)

DA DH RVR(1)

900

1000

1000

1400

CAT. 1

RVR(2)

1500

1500

1800

2000

OCA (OCH) MDA MDH RVR(1)

900

1000

1000

1400

LOC

RVR(2)

1500

1500

1800

2000

CIRCLING (3)

 3 Min 36

 3 Min 14
 2 Min 57

 2 Min 42
 2 Min 30

 2 Min 19

 2 Min 10
 2 Min 01

 1 Min 54
 1 Min 48

RVR for take off
CAT A - B - C -D :  400

1161 (433) 1170 (440)

OCA

1216

1224

1325

1421

(OCH)

(484)

(492)

(593)

(689)

MDA

1220

1230

1330

1430

MDH

(490)

(500)

(600)

(690)

VIS

1500

1600

2400

3600

930 (200)

925

883

879

935

922

955

915
(187)

921
(193)

1430
(702)

885
(157) 844

(116)

863
(135)

AMDT 06/22



Serial 

Number
Path 

Descriptor

Waypoint 

Identifier
Fly- Over

Course 

°M(°T)

Magnetic 

Variation
Distance (NM)

Turn 

Direction

Altitude 

(ft)

Speed 

limit (Kt)

VPA / 

TCH

Navigation 

Specification

10 IF POXAS - +2500 230 - RNP APCH

20 TF RITAT - 178(177.3) 6.0 +2500 230 - RNP APCH

10 IF BISIK - +2500 230 - RNP APCH

20 TF RITAT - 358(357.3) 6.0 +2500 230 - RNP APCH

10 IF RITAT - +2500 230 - RNP APCH

20 TF RN501 - 088(087.3) 4.4 @2500 - - RNP APCH

30 TF RW09R Y 088(087.3) +1.0 5.4 @778 - -3/15 RNP APCH

40 TF RN502 Y 088(087.3) 5.0 R - - - RNP APCH

50 DF BISIK - +2500 - 

10 IF RITAT - +2500 230 - RNP APCH

20 HM RITAT Y 088(087.3) R +2500 230 - RNP APCH

TABULAR DESCRIPTION
ILS X or LOC X RWY 09R

Waypoint 

Identifier

POXAS 13°34'26.693"N 001°59'47.138"E

RITAT 13°28'25.600"N 002°00'04.900"E

BISIK 13°22'24.405"N 002°00'22.539"E

RN501 13°28'38.300"N 002°04'37.100"E

RW09R 13°28'53.800"N 002°10'09.900"E

RN502 13°29'08.000"N 002°15'17.400"E

Coordinates

ILS X or LOC X RWY 09R

AERONAUTICAL INFORMATION SERVICE - ASECNA 12-AD2-DRRN-IAC-ILSX09R-DATA16 JUNE 2022

INSTRUMENT
A P P R O A C H 
CHART-ICAO

AERODROME ELEV 732 FT

HEIGHTS RELATED TO THR RWY09R - ELEV 728 FT

APP
TWR

131.3
119.7

NIAMEY / Diori Hamani (DRRN)
ILS X or LOC X - RWY 09R

(ACFT CAT A, B, C, D)

AMDT 06/22



INSTRUMENT
A P P R O A C H 
CHART-ICAO

AERODROME ELEV 732 FT

HEIGHTS RELATED TO THR RWY09R - ELEV 728 FT

APP
TWR

131.3
119.7

NIAMEY / Diori Hamani (DRRN)
ILS Z or LOC Z - RWY 09R

(ACFT CAT A, B, C, D)

DISTANCE (NM)

FAF / MAPt
4.0 NM

VAR. 1° W
(2020)

WGS 84

 2 Min 40

 2 Min 24
 2 Min 11

 2 Min 00
 1 Min 51

 1 Min 43

 1 Min 36
 1 Min 30

 1 Min 25
 1 Min 20

ELEV. : 728

VOR-DME REQUIRED

0

0
2

41 31

2 4 6 8

5 NM

1 1 3 5 7 9 10 KM

Scale : 1/250000
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BEARINGS ARE MAGNETIC

ALTITUDES AND HEIGHTS IN FEET

RVR AND VIS IN METRES

AERONAUTICAL INFORMATION SERVICE - ASECNA 12-AD2-DRRN-IAC-ILSZ09R16 JUNE 2022

A
B
C
D

C
A

T

KT KTMIN  SEC MIN  SEC

90
100
110

120

130

140
150
160

170

180

RVR(1)

900

1000

1000

1400

RVR(2)

1500

1500

1800

2000

RVR for take - off :
       CAT A - B - C - D  :  400

Timing

Notes:  (1) With approach light - Without approach light - (3) Daytime only

CIRCLING (3)

OCA

889

899

908

918

(OCH)

(161)

(171)

(180)

(190)

DA DH

CAT.1

930 (200) 1161 (433) 1170 (440)

OCA (OCH) MDA MDH RVR(1)

900

1000

1000

1400

LOC

RVR(2)

1500

1500

1800

2000

OCA

1216

1224

1325

1421

(OCH)

(484)

(492)

(593)

(689)

MDA

1220

1230

1330

1430

MDH

(490)

(500)

(600)

(690)

VIS

1500

1600

2400

3600

VOR-DME

088°

088°

510

0
.8

2
.2

0

IAF
12.0 NM VOR-DME

FAP/FAF
5.6 NM ILS-DME

MAPt LOC only
1.0 NM ILS-DME

 3° (5.2%) MDA

2500
(1772)

088°

5

1500 1170

TRANSITION ALTITUDE : 3800
ILS-DME distance  (NM)

Altitude (ft)

FAP/FAF 4 3

1360167019902500

THR RWY 09R

5.
4

2

TA
2500

DA

Missed approach: Climb straight ahead 
until 2500 FT QNH, then turn right and 
join RITAT via 253° NY radial until 12.0 
NM DME establishment. 

IAF
RITAT

269° NY/12 NM

F
A

F/
P

A
F

275° CAT A-B

263° CAT A-B

280° CAT C-D

258° CAT C-D

)ylno COL( tP
A

M

EMD-SLI 
M

N 0.1

088°

088°

IAF
GAMOX

306° NY/12 NM

2500

IAF
TIXEL

226° NY/12 NM

2500

2500

0
0

0
2

C
R

A 
E

M
D 

M
N 

0.
2

1

13°28'38.3"N
002°04'37.2"E

FAP/FAF

NM  109.9

702

NY  114.1
CH 88 X

LLZ 

PROTECTION
IAS : 230 KT
2500 / FL080

088°

268°

253° NY

 25 NM  M "NN YM "

TLA

2500

13°
20'

13°
20'

25'25'

13°
30'

13°
30'

35'35'

55'

55'

02° 00'

02° 00'

05'

05'

02° 10'

02° 10'

15'

15'

1430
(702)

844
(116)

885
(153)921

(193)

915
(183)

863
(135)

928

955

942

883

922

AMDT 06/22
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