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NOTAM INTEGRES 

NOTAM incorporated

BNI Dakar / NOF Dakar BNI Brazzaville / NOF Brazzaville BNI Antananarivo / NOF Antananarivo

Numéro / Number Numéro / Number Numéro / Number Numéro / Number Numéro / Number Numéro / Number

A0607/22 A0609/22 A0415/22 A0733/22 

B0085/22 A0618/22 

A0551/22 A0626/22 

A0548/22 A0627/22 

A0641/22 A0629/22 

CHANGEMENTS DANS CET AMENDEMENT CHANGEMENTS DANS CET AMENDEMENT 

Changes in this amendment Changes in this amendment

Sections Sujets / Subjects Sections Sujets / Subjects 

GEN AD 1 

02 GEN3.6  BURKINA FASO - Ouagadougou search and rescue units update 13 AD 1.3 TAMBACOUNDA - PAPI MEHT update 

ENR 13 AD 1.3 ZIGUINCHOR - PAPI MEHT update 

00 ENR1.6 ASECNA - ATS surveillance services and procedures update 14 AD 1.3 FAYA LARGEAU – VOR « FY »  coordinates 

01 ENR1.6 BENIN - ATS surveillance services and procedures  update AD 2 

05 ENR1.6 CONGO - ATS surveillance services and procedures  update 03 AD 2.FKKR GAROUA -  Aerodrome Information update AD 2.2 to AD2.23 

06 ENR1.6 COTE D’IVOIRE - ATS surveillance services and procedures update 06 AD 2.DIAP ABIDJAN -  Aerodrome Information update  AD2.6 

09 ENR1.6 MADAGASCAR - ATS surveillance services and procedures update 08 AD 2.FGBT BATA - Aerodrome information update AD2.2 to AD2.20 

10 ENR1.6 MALI - ATS surveillance services and procedures update  08 AD 2.FGMY MONGOMEYEN - Aerodrome information update AD2.2 to AD2.20 

12 ENR1.6 NIGER - ATS surveillance services and procedures update  09 AD-2. FMMT TOAMASINA - Aerodrome Information update  AD2.13 

17 ENR1.6 GUINEE BISSAU - ATS surveillance services and procedures update  09 AD-2. FMNN NOSY‐BE - Aerodrome Information update  AD2.4 and AD2.11 

00 ENR3.1 ASECNA - 5LNC and ATS routes data associated update 12 AD-2. DRRN NIAMEY - Transition altitude update 

00 ENR3.2 ASECNA - 5LNC and ATS routes data associated update 13 AD-2. GOBD DIASS -  Aerodrome Information update  AD2.8,  AD2.9 and  AD2.15 

00 ENR3.3   ASECNA - 5LNC and ATS routes data associated update 13 AD-2. GOGS CAP SKIRING - PAPI MEHT update 

00 ENR4.4 ASECNA - Name Code designators for significant points update AD2.24 

02 AD2.24-DFFD OUAGADOUGOU–  STAR-VORDME22 Chart  date correction  
12 AD2.24-DRRN NIAMEY - Instrument Approach Chart update 

SUP AIP INTEGRES 

AIP SUP incorporated

BNI Dakar / NOF Dakar BNI Brazzaville / NOF Brazzaville BNI Antananarivo / NOF Antananarivo

Numéro / Number Numéro / Number Numéro / Number Numéro / Number Numéro / Number Numéro / Number

40/A/22GO 50/A/22GO 36/A/22FC 05/B/22FC 26/A/22FM 30/A/22FM 

43/A/22GO 51/A/22GO 40/A/22FC 06/B/22FC 28/A/22FM 

48/A/22GO 54/A/22GO 29/A/22FM 

49/A/22GO 67/A/22GO 
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BULLETIN DE MISE A JOUR

Updating bulletin

NON AIRAC MIA NR 05/2022

DATE DE MISE EN VIGUEUR / IMPLEMENTATION DATE 2022-05-19

DATEPAGE A SUPPRIMERDATEPAGE A INSERER
Page to be removedPage to be inserted

GEN
21 APR 202200 GEN 0.2.119 MAY 202200-GEN-0.2.1
21 APR 202200 GEN 0.4.119 MAY 202200-GEN-0.4.1
21 APR 202200 GEN 0.4.219 MAY 202200-GEN-0.4.2
21 APR 202200 GEN 0.4.319 MAY 202200-GEN-0.4.3
21 APR 202200 GEN 0.4.419 MAY 202200-GEN-0.4.4
21 APR 202200 GEN 0.4.519 MAY 202200-GEN-0.4.5
21 APR 202200 GEN 0.4.619 MAY 202200-GEN-0.4.6
21 APR 202200 GEN 0.4.719 MAY 202200-GEN-0.4.7
21 APR 202200 GEN 0.4.819 MAY 202200-GEN-0.4.8
21 APR 202200 GEN 0.4.919 MAY 202200-GEN-0.4.9
21 APR 202200 GEN 0.4.1019 MAY 202200-GEN-0.4.10
21 APR 202200 GEN 0.4.1119 MAY 202200-GEN-0.4.11
21 APR 202200 GEN 0.4.1219 MAY 202200-GEN-0.4.12
21 APR 202200 GEN 0.4.1319 MAY 202200-GEN-0.4.13
21 APR 202200 GEN 0.4.1419 MAY 202200-GEN-0.4.14
21 APR 202200 GEN 0.4.1519 MAY 202200-GEN-0.4.15
21 APR 202200 GEN 0.4.1619 MAY 202200-GEN-0.4.16
21 APR 202200 GEN 0.4.1719 MAY 202200-GEN-0.4.17
21 APR 202200 GEN 0.4.1819 MAY 202200-GEN-0.4.18
21 APR 202200 GEN 0.4.1919 MAY 202200-GEN-0.4.19
25 MAR 202108 GEN 2.5.119 MAY 202208-GEN-2.5.1
20 MAY 202102 GEN 3.6.119 MAY 202202-GEN-3.6.1

ENR
28 JAN 202100 ENR 0.6.119 MAY 202200-ENR-0.6.1
12 AUG 202100 ENR 0.6.219 MAY 202200-ENR-0.6.2
21 APR 202200 ENR 0.6.319 MAY 202200-ENR-0.6.3
21 APR 202200 ENR 0.6.419 MAY 202200-ENR-0.6.4
21 APR 202200 ENR 0.6.519 MAY 202200-ENR-0.6.5
21 APR 202200 ENR 0.6.619 MAY 202200-ENR-0.6.6
21 APR 202200 ENR 0.6.719 MAY 202200-ENR-0.6.7
21 APR 202200 ENR 0.6.819 MAY 202200-ENR-0.6.8
21 APR 202200 ENR 0.6.919 MAY 202200-ENR-0.6.9
08 NOV 201800 ENR 1.6.119 MAY 202200-ENR-1.6.1
05 DEC 201901 ENR 1.6.119 MAY 202201-ENR-1.6.1
08 NOV 201801 ENR 1.6.3NIL

NIL19 MAY 202201-ENR-1.6.11
NIL19 MAY 202201-ENR-1.6.12
NIL19 MAY 202201-ENR-1.6.13
NIL19 MAY 202201-ENR-1.6.14
NIL19 MAY 202201-ENR-1.6.21

05 DEC 201905 ENR 1.6.119 MAY 202205-ENR-1.6.1
05 DEC 201905 ENR 1.6.3NIL
15 AUG 201905 ENR 1.6.4NIL

NIL19 MAY 202205-ENR-1.6.11
NIL19 MAY 202205-ENR-1.6.12
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NIL19 MAY 202205-ENR-1.6.13
NIL19 MAY 202205-ENR-1.6.14

15 AUG 201905 ENR 1.6.2119 MAY 202205-ENR-1.6.21
15 AUG 201905 ENR 1.6.23NIL
18 JUL 201905 ENR 1.6.24NIL
15 AUG 201905 ENR 1.6.25NIL
15 AUG 201905 ENR 1.6.26NIL
18 JUL 201905 ENR 1.6.27NIL
15 AUG 201905 ENR 1.6.28NIL
18 JUL 201905 ENR 1.6.29NIL

NIL19 MAY 202205-ENR-1.6.31
NIL19 MAY 202205-ENR-1.6.32
NIL19 MAY 202205-ENR-1.6.33
NIL19 MAY 202205-ENR-1.6.34
NIL19 MAY 202205-ENR-1.6.35
NIL19 MAY 202205-ENR-1.6.36
NIL19 MAY 202205-ENR-1.6.37
NIL19 MAY 202205-ENR-1.6.38
NIL19 MAY 202205-ENR-1.6.39

05 DEC 201906 ENR 1.6.119 MAY 202206-ENR-1.6.1
28 JAN 202106 ENR 1.6.3NIL

NIL19 MAY 202206-ENR-1.6.11
NIL19 MAY 202206-ENR-1.6.12
NIL19 MAY 202206-ENR-1.6.13

28 FEB 201906 ENR 1.6.2119 MAY 202206-ENR-1.6.21
NIL19 MAY 202206-ENR-1.6.31
NIL19 MAY 202206-ENR-1.6.32

05 DEC 201909 ENR 1.6.119 MAY 202209-ENR-1.6.1
28 FEB 201909 ENR 1.6.3NIL

NIL19 MAY 202209-ENR-1.6.11
NIL19 MAY 202209-ENR-1.6.12
NIL19 MAY 202209-ENR-1.6.13
NIL19 MAY 202209-ENR-1.6.14

28 FEB 201909 ENR 1.6.2119 MAY 202209-ENR-1.6.21
28 FEB 201909 ENR 1.6.23NIL

NIL19 MAY 202209-ENR-1.6.31
NIL19 MAY 202209-ENR-1.6.32
NIL19 MAY 202209-ENR-1.6.33

05 DEC 201910 ENR 1.6.119 MAY 202210-ENR-1.6.1
05 DEC 201910 ENR 1.6.3NIL

NIL19 MAY 202210-ENR-1.6.11
NIL19 MAY 202210-ENR-1.6.12
NIL19 MAY 202210-ENR-1.6.13
NIL19 MAY 202210-ENR-1.6.21

05 DEC 201912 ENR 1.6.119 MAY 202212-ENR-1.6.1
05 DEC 201912 ENR 1.6.3NIL

NIL19 MAY 202212-ENR-1.6.11
NIL19 MAY 202212-ENR-1.6.12
NIL19 MAY 202212-ENR-1.6.13

28 FEB 201912 ENR 1.6.2119 MAY 202212-ENR-1.6.21
28 FEB 201912 ENR 1.6.23NIL

NIL19 MAY 202212-ENR-1.6.31
NIL19 MAY 202212-ENR-1.6.32
NIL19 MAY 202212-ENR-1.6.33

05 DEC 201917 ENR 1.6.119 MAY 202217-ENR-1.6.1
05 DEC 201917 ENR 1.6.3NIL
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NIL19 MAY 202217-ENR-1.6.11
NIL19 MAY 202217-ENR-1.6.12
NIL19 MAY 202217-ENR-1.6.13
NIL19 MAY 202217-ENR-1.6.21

21 MAY 202008 ENR 2.2.119 MAY 202208-ENR-2.2.1
28 FEB 201900 ENR 3.1.119 MAY 202200-ENR-3.1.1
28 FEB 201900 ENR 3.1.219 MAY 202200-ENR-3.1.2
28 JAN 202100 ENR 3.1.319 MAY 202200-ENR-3.1.3
28 FEB 201900 ENR 3.1.419 MAY 202200-ENR-3.1.4
28 FEB 201900 ENR 3.1.619 MAY 202200-ENR-3.1.6
28 FEB 201900 ENR 3.1.719 MAY 202200-ENR-3.1.7
28 FEB 201900 ENR 3.1.819 MAY 202200-ENR-3.1.8
28 FEB 201900 ENR 3.1.919 MAY 202200-ENR-3.1.9
28 FEB 201900 ENR 3.1.1019 MAY 202200-ENR-3.1.10
28 FEB 201900 ENR 3.1.1119 MAY 202200-ENR-3.1.11
28 FEB 201900 ENR 3.1.1219 MAY 202200-ENR-3.1.12
27 JAN 202200 ENR 3.1.1319 MAY 202200-ENR-3.1.13
22 APR 202100 ENR 3.1.1419 MAY 202200-ENR-3.1.14
28 FEB 201900 ENR 3.1.1519 MAY 202200-ENR-3.1.15
27 JAN 202200 ENR 3.1.1619 MAY 202200-ENR-3.1.16
21 MAY 202000 ENR 3.1.1719 MAY 202200-ENR-3.1.17
28 FEB 201900 ENR 3.1.1819 MAY 202200-ENR-3.1.18
21 MAY 202000 ENR 3.1.1919 MAY 202200-ENR-3.1.19
28 FEB 201900 ENR 3.1.2019 MAY 202200-ENR-3.1.20
28 FEB 201900 ENR 3.1.2119 MAY 202200-ENR-3.1.21
28 FEB 201900 ENR 3.1.2219 MAY 202200-ENR-3.1.22
28 FEB 201900 ENR 3.1.2419 MAY 202200-ENR-3.1.24
22 APR 202100 ENR 3.1.2519 MAY 202200-ENR-3.1.25
05 NOV 202000 ENR 3.1.2619 MAY 202200-ENR-3.1.26
05 NOV 202000 ENR 3.1.2719 MAY 202200-ENR-3.1.27
27 JAN 202200 ENR 3.1.2819 MAY 202200-ENR-3.1.28
28 FEB 201900 ENR 3.1.2919 MAY 202200-ENR-3.1.29
28 FEB 201900 ENR 3.1.3019 MAY 202200-ENR-3.1.30
27 JAN 202200 ENR 3.1.3219 MAY 202200-ENR-3.1.32
27 JAN 202200 ENR 3.1.3319 MAY 202200-ENR-3.1.33
28 FEB 201900 ENR 3.1.3419 MAY 202200-ENR-3.1.34
27 JAN 202200 ENR 3.1.3519 MAY 202200-ENR-3.1.35
28 FEB 201900 ENR 3.1.3619 MAY 202200-ENR-3.1.36
28 FEB 201900 ENR 3.1.3719 MAY 202200-ENR-3.1.37
28 FEB 201900 ENR 3.1.3819 MAY 202200-ENR-3.1.38
28 FEB 201900 ENR 3.1.3919 MAY 202200-ENR-3.1.39
27 JAN 202200 ENR 3.1.4019 MAY 202200-ENR-3.1.40
21 MAY 202000 ENR 3.1.4119 MAY 202200-ENR-3.1.41
28 FEB 201900 ENR 3.1.4219 MAY 202200-ENR-3.1.42
28 FEB 201900 ENR 3.1.4319 MAY 202200-ENR-3.1.43
28 FEB 201900 ENR 3.1.4419 MAY 202200-ENR-3.1.44
28 FEB 201900 ENR 3.1.4519 MAY 202200-ENR-3.1.45
28 FEB 201900 ENR 3.1.4719 MAY 202200-ENR-3.1.47
28 FEB 201900 ENR 3.1.4819 MAY 202200-ENR-3.1.48
28 FEB 201900 ENR 3.1.4919 MAY 202200-ENR-3.1.49
28 FEB 201900 ENR 3.1.5019 MAY 202200-ENR-3.1.50
27 JAN 202200 ENR 3.1.5119 MAY 202200-ENR-3.1.51
28 FEB 201900 ENR 3.1.5219 MAY 202200-ENR-3.1.52
28 FEB 201900 ENR 3.1.5319 MAY 202200-ENR-3.1.53
28 FEB 201900 ENR 3.1.5419 MAY 202200-ENR-3.1.54
28 FEB 201900 ENR 3.1.5519 MAY 202200-ENR-3.1.55
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28 FEB 201900 ENR 3.1.5619 MAY 202200-ENR-3.1.56
27 JAN 202200 ENR 3.1.5719 MAY 202200-ENR-3.1.57
22 APR 202100 ENR 3.1.5919 MAY 202200-ENR-3.1.59
27 JAN 202200 ENR 3.1.6019 MAY 202200-ENR-3.1.60
28 FEB 201900 ENR 3.1.6219 MAY 202200-ENR-3.1.62
28 FEB 201900 ENR 3.1.6319 MAY 202200-ENR-3.1.63
28 FEB 201900 ENR 3.1.6419 MAY 202200-ENR-3.1.64
28 FEB 201900 ENR 3.1.6619 MAY 202200-ENR-3.1.66
27 JAN 202200 ENR 3.1.6719 MAY 202200-ENR-3.1.67
27 JAN 202200 ENR 3.1.6819 MAY 202200-ENR-3.1.68
27 JAN 202200 ENR 3.1.6919 MAY 202200-ENR-3.1.69
22 APR 202100 ENR 3.2.119 MAY 202200-ENR-3.2.1
27 JAN 202200 ENR 3.2.219 MAY 202200-ENR-3.2.2
24 MAR 202200 ENR 3.2.319 MAY 202200-ENR-3.2.3
17 JUN 202100 ENR 3.2.419 MAY 202200-ENR-3.2.4
03 JAN 201900 ENR 3.2.519 MAY 202200-ENR-3.2.5
03 JAN 201900 ENR 3.2.619 MAY 202200-ENR-3.2.6
03 JAN 201900 ENR 3.2.719 MAY 202200-ENR-3.2.7
27 JAN 202200 ENR 3.2.819 MAY 202200-ENR-3.2.8
24 MAR 202200 ENR 3.2.919 MAY 202200-ENR-3.2.9
24 MAR 202200 ENR 3.2.1019 MAY 202200-ENR-3.2.10
17 JUN 202100 ENR 3.2.1119 MAY 202200-ENR-3.2.11
17 JUN 202100 ENR 3.2.1219 MAY 202200-ENR-3.2.12
17 JUN 202100 ENR 3.2.1319 MAY 202200-ENR-3.2.13
30 DEC 202100 ENR 3.2.1419 MAY 202200-ENR-3.2.14
17 JUN 202100 ENR 3.2.1519 MAY 202200-ENR-3.2.15
17 JUN 202100 ENR 3.2.1619 MAY 202200-ENR-3.2.16
17 JUN 202100 ENR 3.2.1719 MAY 202200-ENR-3.2.17
17 JUN 202100 ENR 3.2.1819 MAY 202200-ENR-3.2.18
17 JUN 202100 ENR 3.2.1919 MAY 202200-ENR-3.2.19
17 JUN 202100 ENR 3.2.2019 MAY 202200-ENR-3.2.20
17 JUN 202100 ENR 3.2.2119 MAY 202200-ENR-3.2.21
17 JUN 202100 ENR 3.2.2219 MAY 202200-ENR-3.2.22
30 DEC 202100 ENR 3.2.2319 MAY 202200-ENR-3.2.23
17 JUN 202100 ENR 3.2.2419 MAY 202200-ENR-3.2.24
17 JUN 202100 ENR 3.2.2519 MAY 202200-ENR-3.2.25
17 JUN 202100 ENR 3.2.2619 MAY 202200-ENR-3.2.26
17 JUN 202100 ENR 3.2.2719 MAY 202200-ENR-3.2.27
17 JUN 202100 ENR 3.2.2819 MAY 202200-ENR-3.2.28
17 JUN 202100 ENR 3.2.2919 MAY 202200-ENR-3.2.29
17 JUN 202100 ENR 3.2.3019 MAY 202200-ENR-3.2.30
17 JUN 202100 ENR 3.2.3119 MAY 202200-ENR-3.2.31
17 JUN 202100 ENR 3.2.3219 MAY 202200-ENR-3.2.32
30 DEC 202100 ENR 3.2.3319 MAY 202200-ENR-3.2.33
17 JUN 202100 ENR 3.2.3419 MAY 202200-ENR-3.2.34
17 JUN 202100 ENR 3.2.3519 MAY 202200-ENR-3.2.35
17 JUN 202100 ENR 3.2.3619 MAY 202200-ENR-3.2.36
17 JUN 202100 ENR 3.2.3719 MAY 202200-ENR-3.2.37
17 JUN 202100 ENR 3.2.3819 MAY 202200-ENR-3.2.38
17 JUN 202100 ENR 3.2.3919 MAY 202200-ENR-3.2.39
17 JUN 202100 ENR 3.2.4019 MAY 202200-ENR-3.2.40
17 JUN 202100 ENR 3.2.4119 MAY 202200-ENR-3.2.41
17 JUN 202100 ENR 3.2.4219 MAY 202200-ENR-3.2.42
17 JUN 202100 ENR 3.2.4319 MAY 202200-ENR-3.2.43
17 JUN 202100 ENR 3.2.4419 MAY 202200-ENR-3.2.44
17 JUN 202100 ENR 3.2.4519 MAY 202200-ENR-3.2.45
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17 JUN 202100 ENR 3.2.4619 MAY 202200-ENR-3.2.46
17 JUN 202100 ENR 3.2.4719 MAY 202200-ENR-3.2.47
17 JUN 202100 ENR 3.2.4819 MAY 202200-ENR-3.2.48
17 JUN 202100 ENR 3.2.4919 MAY 202200-ENR-3.2.49
17 JUN 202100 ENR 3.2.5019 MAY 202200-ENR-3.2.50
17 JUN 202100 ENR 3.2.5119 MAY 202200-ENR-3.2.51
17 JUN 202100 ENR 3.2.5219 MAY 202200-ENR-3.2.52
17 JUN 202100 ENR 3.2.5319 MAY 202200-ENR-3.2.53
17 JUN 202100 ENR 3.2.5419 MAY 202200-ENR-3.2.54
17 JUN 202100 ENR 3.2.5519 MAY 202200-ENR-3.2.55
17 JUN 202100 ENR 3.2.5619 MAY 202200-ENR-3.2.56
17 JUN 202100 ENR 3.2.5719 MAY 202200-ENR-3.2.57
30 DEC 202100 ENR 3.2.5819 MAY 202200-ENR-3.2.58
24 MAR 202200 ENR 3.2.5919 MAY 202200-ENR-3.2.59
24 MAR 202200 ENR 3.2.6019 MAY 202200-ENR-3.2.60
24 MAR 202200 ENR 3.2.6119 MAY 202200-ENR-3.2.61
17 JUN 202100 ENR 3.2.6219 MAY 202200-ENR-3.2.62
17 JUN 202100 ENR 3.2.6319 MAY 202200-ENR-3.2.63
17 JUN 202100 ENR 3.2.6419 MAY 202200-ENR-3.2.64
30 DEC 202100 ENR 3.2.6519 MAY 202200-ENR-3.2.65
30 DEC 202100 ENR 3.2.6619 MAY 202200-ENR-3.2.66
17 JUN 202100 ENR 3.2.6719 MAY 202200-ENR-3.2.67
30 DEC 202100 ENR 3.2.6819 MAY 202200-ENR-3.2.68
17 JUN 202100 ENR 3.2.6919 MAY 202200-ENR-3.2.69
17 JUN 202100 ENR 3.2.7019 MAY 202200-ENR-3.2.70
17 JUN 202100 ENR 3.2.7119 MAY 202200-ENR-3.2.71
17 JUN 202100 ENR 3.2.7219 MAY 202200-ENR-3.2.72
17 JUN 202100 ENR 3.2.7319 MAY 202200-ENR-3.2.73
17 JUN 202100 ENR 3.2.7419 MAY 202200-ENR-3.2.74
17 JUN 202100 ENR 3.2.7519 MAY 202200-ENR-3.2.75
30 DEC 202100 ENR 3.2.7619 MAY 202200-ENR-3.2.76
17 JUN 202100 ENR 3.2.7719 MAY 202200-ENR-3.2.77
17 JUN 202100 ENR 3.2.7819 MAY 202200-ENR-3.2.78
17 JUN 202100 ENR 3.2.7919 MAY 202200-ENR-3.2.79
17 JUN 202100 ENR 3.2.8019 MAY 202200-ENR-3.2.80
17 JUN 202100 ENR 3.2.8119 MAY 202200-ENR-3.2.81
17 JUN 202100 ENR 3.2.8219 MAY 202200-ENR-3.2.82
17 JUN 202100 ENR 3.2.8319 MAY 202200-ENR-3.2.83
17 JUN 202100 ENR 3.2.8419 MAY 202200-ENR-3.2.84
17 JUN 202100 ENR 3.2.8519 MAY 202200-ENR-3.2.85
17 JUN 202100 ENR 3.2.8619 MAY 202200-ENR-3.2.86
17 JUN 202100 ENR 3.2.8719 MAY 202200-ENR-3.2.87
17 JUN 202100 ENR 3.2.8819 MAY 202200-ENR-3.2.88
17 JUN 202100 ENR 3.2.8919 MAY 202200-ENR-3.2.89
17 JUN 202100 ENR 3.2.9019 MAY 202200-ENR-3.2.90
17 JUN 202100 ENR 3.2.9119 MAY 202200-ENR-3.2.91
17 JUN 202100 ENR 3.2.9219 MAY 202200-ENR-3.2.92
17 JUN 202100 ENR 3.2.9319 MAY 202200-ENR-3.2.93
17 JUN 202100 ENR 3.2.9419 MAY 202200-ENR-3.2.94
17 JUN 202100 ENR 3.2.9519 MAY 202200-ENR-3.2.95
17 JUN 202100 ENR 3.2.9619 MAY 202200-ENR-3.2.96
17 JUN 202100 ENR 3.2.9719 MAY 202200-ENR-3.2.97
17 JUN 202100 ENR 3.2.9819 MAY 202200-ENR-3.2.98
17 JUN 202100 ENR 3.2.9919 MAY 202200-ENR-3.2.99
30 DEC 202100 ENR 3.2.10019 MAY 202200-ENR-3.2.100
17 JUN 202100 ENR 3.2.10119 MAY 202200-ENR-3.2.101
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17 JUN 202100 ENR 3.2.10219 MAY 202200-ENR-3.2.102
17 JUN 202100 ENR 3.2.10319 MAY 202200-ENR-3.2.103
17 JUN 202100 ENR 3.2.10419 MAY 202200-ENR-3.2.104
17 JUN 202100 ENR 3.2.10519 MAY 202200-ENR-3.2.105
17 JUN 202100 ENR 3.2.10619 MAY 202200-ENR-3.2.106
30 DEC 202100 ENR 3.2.10719 MAY 202200-ENR-3.2.107
30 DEC 202100 ENR 3.2.10819 MAY 202200-ENR-3.2.108
30 DEC 202100 ENR 3.2.10919 MAY 202200-ENR-3.2.109
17 JUN 202100 ENR 3.2.11019 MAY 202200-ENR-3.2.110
17 JUN 202100 ENR 3.2.111NIL
03 JAN 201900 ENR 3.3.119 MAY 202200-ENR-3.3.1
03 JAN 201900 ENR 3.3.219 MAY 202200-ENR-3.3.2
03 JAN 201900 ENR 3.3.319 MAY 202200-ENR-3.3.3
03 JAN 201900 ENR 3.3.419 MAY 202200-ENR-3.3.4
28 JAN 202100 ENR 3.3.519 MAY 202200-ENR-3.3.5
03 JAN 201900 ENR 3.3.719 MAY 202200-ENR-3.3.7
03 JAN 201900 ENR 3.3.819 MAY 202200-ENR-3.3.8
20 MAY 202100 ENR 3.3.919 MAY 202200-ENR-3.3.9
03 JAN 201900 ENR 3.3.1019 MAY 202200-ENR-3.3.10
03 JAN 201900 ENR 3.3.1219 MAY 202200-ENR-3.3.12
03 JAN 201900 ENR 3.3.1319 MAY 202200-ENR-3.3.13
03 JAN 201900 ENR 3.3.1419 MAY 202200-ENR-3.3.14
03 JAN 201900 ENR 3.3.1519 MAY 202200-ENR-3.3.15
03 JAN 201900 ENR 3.3.1619 MAY 202200-ENR-3.3.16
22 APR 202100 ENR 3.3.1719 MAY 202200-ENR-3.3.17
03 JAN 201900 ENR 3.3.1919 MAY 202200-ENR-3.3.19
03 JAN 201900 ENR 3.3.2019 MAY 202200-ENR-3.3.20
03 JAN 201900 ENR 3.3.2219 MAY 202200-ENR-3.3.22
27 JAN 202200 ENR 3.3.2319 MAY 202200-ENR-3.3.23
03 JAN 201900 ENR 3.3.2419 MAY 202200-ENR-3.3.24
22 APR 202100 ENR 3.3.2619 MAY 202200-ENR-3.3.26
24 MAR 202200 ENR 3.3.2719 MAY 202200-ENR-3.3.27
24 MAR 202200 ENR 3.3.2819 MAY 202200-ENR-3.3.28
03 JAN 201900 ENR 3.3.2919 MAY 202200-ENR-3.3.29
20 MAY 202100 ENR 3.3.3019 MAY 202200-ENR-3.3.30
27 JAN 202200 ENR 3.3.3119 MAY 202200-ENR-3.3.31
22 APR 202100 ENR 3.3.3219 MAY 202200-ENR-3.3.32
22 APR 202100 ENR 3.3.3319 MAY 202200-ENR-3.3.33
22 APR 202100 ENR 3.3.3419 MAY 202200-ENR-3.3.34
03 JAN 201900 ENR 3.3.3719 MAY 202200-ENR-3.3.37
03 JAN 201900 ENR 3.3.3819 MAY 202200-ENR-3.3.38
03 JAN 201900 ENR 3.3.3919 MAY 202200-ENR-3.3.39
03 JAN 201900 ENR 3.3.4019 MAY 202200-ENR-3.3.40
03 JAN 201900 ENR 3.3.4119 MAY 202200-ENR-3.3.41
28 JAN 202100 ENR 3.3.4219 MAY 202200-ENR-3.3.42
28 JAN 202100 ENR 3.3.4319 MAY 202200-ENR-3.3.43
28 JAN 202100 ENR 3.3.4419 MAY 202200-ENR-3.3.44
28 JAN 202100 ENR 3.3.4519 MAY 202200-ENR-3.3.45
28 JAN 202100 ENR 3.3.4619 MAY 202200-ENR-3.3.46
28 JAN 202100 ENR 3.3.4719 MAY 202200-ENR-3.3.47
28 JAN 202100 ENR 3.3.4819 MAY 202200-ENR-3.3.48
28 JAN 202100 ENR 3.3.4919 MAY 202200-ENR-3.3.49
28 JAN 202100 ENR 3.3.5019 MAY 202200-ENR-3.3.50
28 JAN 202100 ENR 3.3.5119 MAY 202200-ENR-3.3.51
28 JAN 202100 ENR 3.3.5219 MAY 202200-ENR-3.3.52
24 MAR 202200 ENR 3.3.5319 MAY 202200-ENR-3.3.53
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24 MAR 202200 ENR 3.3.5419 MAY 202200-ENR-3.3.54
28 JAN 202100 ENR 3.3.5519 MAY 202200-ENR-3.3.55
24 MAR 202200 ENR 3.3.5619 MAY 202200-ENR-3.3.56
24 MAR 202200 ENR 3.3.5719 MAY 202200-ENR-3.3.57
24 MAR 202200 ENR 3.3.5819 MAY 202200-ENR-3.3.58
24 MAR 202200 ENR 3.3.5919 MAY 202200-ENR-3.3.59
24 MAR 202200 ENR 3.3.6019 MAY 202200-ENR-3.3.60
24 MAR 202200 ENR 3.3.6119 MAY 202200-ENR-3.3.61
24 MAR 202200 ENR 3.3.6219 MAY 202200-ENR-3.3.62
24 MAR 202200 ENR 3.3.6319 MAY 202200-ENR-3.3.63
24 MAR 202200 ENR 3.3.6419 MAY 202200-ENR-3.3.64
24 MAR 202200 ENR 3.3.6519 MAY 202200-ENR-3.3.65
24 MAR 202200 ENR 3.3.6619 MAY 202200-ENR-3.3.66
24 MAR 202200 ENR 3.3.6719 MAY 202200-ENR-3.3.67
24 MAR 202200 ENR 3.3.6819 MAY 202200-ENR-3.3.68
24 MAR 202200 ENR 3.3.6919 MAY 202200-ENR-3.3.69
24 MAR 202200 ENR 3.3.7019 MAY 202200-ENR-3.3.70
24 MAR 202200 ENR 3.3.7119 MAY 202200-ENR-3.3.71
24 MAR 202200 ENR 3.3.7219 MAY 202200-ENR-3.3.72
24 MAR 202200 ENR 3.3.7319 MAY 202200-ENR-3.3.73
24 MAR 202200 ENR 3.3.7419 MAY 202200-ENR-3.3.74
24 MAR 202200 ENR 3.3.7519 MAY 202200-ENR-3.3.75
24 MAR 202200 ENR 3.3.7619 MAY 202200-ENR-3.3.76
24 MAR 202200 ENR 3.3.7719 MAY 202200-ENR-3.3.77
24 MAR 202200 ENR 3.3.7819 MAY 202200-ENR-3.3.78
24 MAR 202200 ENR 3.3.7919 MAY 202200-ENR-3.3.79
24 MAR 202200 ENR 3.3.8019 MAY 202200-ENR-3.3.80
24 MAR 202200 ENR 3.3.8119 MAY 202200-ENR-3.3.81
24 MAR 202200 ENR 3.3.8219 MAY 202200-ENR-3.3.82
24 MAR 202200 ENR 3.3.8319 MAY 202200-ENR-3.3.83
24 MAR 202200 ENR 3.3.85NIL
24 MAR 202200 ENR 4.4.119 MAY 202200-ENR-4.4.1
21 APR 202200 ENR 4.4.219 MAY 202200-ENR-4.4.2
21 APR 202200 ENR 4.4.319 MAY 202200-ENR-4.4.3
21 APR 202200 ENR 4.4.419 MAY 202200-ENR-4.4.4
21 APR 202200 ENR 4.4.519 MAY 202200-ENR-4.4.5
21 APR 202200 ENR 4.4.619 MAY 202200-ENR-4.4.6
21 APR 202200 ENR 4.4.719 MAY 202200-ENR-4.4.7
21 APR 202200 ENR 4.4.819 MAY 202200-ENR-4.4.8
21 APR 202200 ENR 4.4.919 MAY 202200-ENR-4.4.9
21 APR 202200 ENR 4.4.1019 MAY 202200-ENR-4.4.10
21 APR 202200 ENR 4.4.1119 MAY 202200-ENR-4.4.11
21 APR 202200 ENR 4.4.1219 MAY 202200-ENR-4.4.12
21 APR 202200 ENR 4.4.1319 MAY 202200-ENR-4.4.13
21 APR 202200 ENR 4.4.1419 MAY 202200-ENR-4.4.14
21 APR 202200 ENR 4.4.1519 MAY 202200-ENR-4.4.15

NIL19 MAY 202200-ENR-4.4.16
NIL19 MAY 202200-ENR-4.4.17
NIL19 MAY 202200-ENR-4.4.18

AD
21 APR 202200 AD 0.6.819 MAY 202200-AD-0.6.8
07 OCT 202100 AD 0.6.1919 MAY 202200-AD-0.6.19
07 OCT 202100 AD 0.6.2019 MAY 202200-AD-0.6.20
30 DEC 202113 AD 1.3.3419 MAY 202213-AD-1.3.34
28 JAN 202114 AD 1.3.3219 MAY 202214-AD-1.3.32

GAROUA
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21 APR 202203 AD-2.FKKR.119 MAY 202203-AD-2.FKKR.1
21 APR 202203 AD-2.FKKR.219 MAY 202203-AD-2.FKKR.2
21 APR 202203 AD-2.FKKR.319 MAY 202203-AD-2.FKKR.3
21 APR 202203 AD-2.FKKR.419 MAY 202203-AD-2.FKKR.4
21 APR 202203 AD-2.FKKR.519 MAY 202203-AD-2.FKKR.5
21 APR 202203 AD-2.FKKR.719 MAY 202203-AD-2.FKKR.7
21 APR 202203 AD-2.FKKR.819 MAY 202203-AD-2.FKKR.8
21 APR 202203 AD-2.FKKR.1019 MAY 202203-AD-2.FKKR.10
21 APR 202203 AD-2.FKKR.1119 MAY 202203-AD-2.FKKR.11
21 APR 202203 AD-2.FKKR.1219 MAY 202203-AD-2.FKKR.12
21 APR 202203 AD-2.FKKR.1319 MAY 202203-AD-2.FKKR.13

AEROPORT INTERNATIONAL FELIX HOUPHOUET BOIGNY
D'ABIDJAN

25 FEB 202106 AD-2.DIAP.319 MAY 202206-AD-2.DIAP.3
BATA

25 FEB 202108 AD-2.FGBT.119 MAY 202208-AD-2.FGBT.1
25 FEB 202108 AD-2.FGBT.219 MAY 202208-AD-2.FGBT.2
25 FEB 202108 AD-2.FGBT.319 MAY 202208-AD-2.FGBT.3
15 AUG 201908 AD-2.FGBT.419 MAY 202208-AD-2.FGBT.4
22 APR 202108 AD-2.FGBT.519 MAY 202208-AD-2.FGBT.5
25 FEB 202108 AD-2.FGBT.619 MAY 202208-AD-2.FGBT.6
13 AUG 202008 AD-2.FGBT.719 MAY 202208-AD-2.FGBT.7
25 FEB 202108 AD-2.FGBT.819 MAY 202208-AD-2.FGBT.8
05 DEC 201908 AD-2.FGBT.919 MAY 202208-AD-2.FGBT.9
12 AUG 202108 AD-2.FGBT.1019 MAY 202208-AD-2.FGBT.10
15 AUG 201908 AD-2.FGBT.1119 MAY 202208-AD-2.FGBT.11

NIL19 MAY 202208-AD-2.FGBT.12
MONGOMEYEN/GENERAL OBIANG

25 MAR 202108 AD-2.FGMY.119 MAY 202208-AD-2.FGMY.1
23 APR 202008 AD-2.FGMY.219 MAY 202208-AD-2.FGMY.2
23 APR 202008 AD-2.FGMY.319 MAY 202208-AD-2.FGMY.3
23 APR 202008 AD-2.FGMY.419 MAY 202208-AD-2.FGMY.4
25 FEB 202108 AD-2.FGMY.619 MAY 202208-AD-2.FGMY.6
23 APR 202008 AD-2.FGMY.819 MAY 202208-AD-2.FGMY.8
23 APR 202008 AD-2.FGMY.919 MAY 202208-AD-2.FGMY.9
23 APR 202008 AD-2.FGMY.1019 MAY 202208-AD-2.FGMY.10
12 AUG 202108 AD-2.FGMY.1119 MAY 202208-AD-2.FGMY.11

TOAMASINA/AMBALAMANASY
21 APR 202209 AD-2.FMMT.919 MAY 202209-AD-2.FMMT.9

NOSY-BE / FASCENE
21 APR 202209 AD-2.FMNN.219 MAY 202209-AD-2.FMNN.2
21 APR 202209 AD-2.FMNN.619 MAY 202209-AD-2.FMNN.6

NIAMEY / DIORI HAMANI
30 DEC 202112 AD-2.DRRN.1219 MAY 202212-AD-2.DRRN.12

AEROPORT INTL BLAISE DIAGNE - DAKAR - DIASS
15 AUG 201913 AD-2.GOBD.519 MAY 202213-AD-2.GOBD.5
13 AUG 202013 AD-2.GOBD.619 MAY 202213-AD-2.GOBD.6
15 AUG 201913 AD-2.GOBD.719 MAY 202213-AD-2.GOBD.7
23 APR 202013 AD-2.GOBD.1419 MAY 202213-AD-2.GOBD.14

CAP SKIRRING
23 APR 202013 AD-2.GOGS.719 MAY 202213-AD-2.GOGS.7

AD-2.24
OUAGADOUGOU

21 APR 202202AD2-DFFD-STAR-VORDME2219 MAY 202202AD2-DFFD-STAR-VORDME22
08 NOV 201812AD2-DRRN-SID-RNAV09R19 MAY 202212AD2-DRRN-SID-RNAV09R
08 NOV 201812AD2-DRRN-SID-RNAV27L19 MAY 202212AD2-DRRN-SID-RNAV27L
08 NOV 201812AD2-DRRN-STAR-RNAV09R19 MAY 202212AD2-DRRN-STAR-RNAV09R
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NIL19 MAY 202212AD2-DRRN-STAR-RNAV09R-DATA

08 NOV 201812AD2-DRRN-STAR-RNAV27l19 MAY 202212AD2-DRRN-STAR-RNAV27l
NIL19 MAY 202212AD2-DRRN-STAR-RNAV27L-DATA

08 NOV 201812AD2-DRRN-STAR-VORDME09R27LNIL
NIL19 MAY 202212AD2-DRRN-STAR-VORDME09R
NIL19 MAY 202212AD2-DRRN-STAR-VORDME27L

08 NOV 201812AD2-DRRN-IAC-RNAV09RNIL
NIL19 MAY 202212AD2-DRRN-IAC-RNP09R
NIL19 MAY 202212AD2-DRRN-IAC-RNP09R-DATA

08 NOV 201812AD2-DRRN-IAC-RNAV27LNIL
NIL19 MAY 202212AD2-DRRN-IAC-RNP27L
NIL19 MAY 202212AD2-DRRN-IAC-RNP27L-DATA
NIL19 MAY 202212AD2-DRRN-IAC-RNP09L
NIL19 MAY 202212AD2-DRRN-IAC-RNP09L-DATA
NIL19 MAY 202212AD2-DRRN-IAC-RNP27R
NIL19 MAY 202212AD2-DRRN-IAC-RNP27R-DATA

08 NOV 201812AD2-DRRN-IAC-RNAV_ILS09RNIL
NIL19 MAY 202212AD2-DRRN-IAC-ILSX09R
NIL19 MAY 202212AD2-DRRN-IAC-ILSX09R-DATA

08 NOV 201812AD2-DRRN-IAC-ILS09RNIL
NIL19 MAY 202212AD2-DRRN-IAC-ILSZ09R

08 NOV 201812AD2-DRRN-IAC-VOR09R19 MAY 202212AD2-DRRN-IAC-VOR09R
08 NOV 201812AD2-DRRN-IAC-VOR27L19 MAY 202212AD2-DRRN-IAC-VOR27L
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GEN 0.2 ENREGISTREMENT DES AMENDEMENTS AIP
RECORD OF AIP AMENDMENT

AMENDMENT AIRAC AIP
AIP AIRAC AMENDMENT

Inséré par
Inserted by

Date d'entrée en
vigueur

Effective date

Date de
publication

Publication date
Numéro/Année

NR/Year

AMENDMENT AIP
AIP AMENDMENT

Inséré
par

Inserted
by

Date d'insertion
Date inserted

Date de publication
Publication date

Numéro/Année
NR/Year

20 MAY 202117 MAY 202105/21

17 JUN 202114 JUN 202106/21

15 JUL 202112 JUL 202107/21

12 AUG 202109 AUG 202108/21

07 OCT 202104 OCT 202110/21

04 NOV 202129 OCT 202111/21

30 DEC 202127 DEC 202113/21

27 JAN 202224 JAN 202201/22

24 FEB 202221 FEB 202202/22

24 MAR 202221 MAR 202203/22

21 APR 202218 APR 202204/22

19 MAY 202216 MAY 202205/22

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
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GEN 0.4 LISTE DE CONTRÔLE MIA
CHECKLIST MIA

Part 1 Généralités (GEN)
General (GEN)

GEN 0

00 GEN 0.1-1 05 DEC 2019
00 GEN 0.1-2 05 DEC 2019
00 GEN 0.1-3 05 DEC 2019
00 GEN 0.1-4 05 DEC 2019
00 GEN 0.1-5 05 DEC 2019
00 GEN 0.1-7 27 FEB 2020
00GEN0-ASECNA-STATES 08 NOV 2018
00 GEN 0.2-1 19 MAY 2022
00 GEN 0.3-1 08 NOV 2018
00 GEN 0.4-1 19 MAY 2022
00 GEN 0.4-2 19 MAY 2022
00 GEN 0.4-3 19 MAY 2022
00 GEN 0.4-4 19 MAY 2022
00 GEN 0.4-5 19 MAY 2022
00 GEN 0.4-6 19 MAY 2022
00 GEN 0.4-7 19 MAY 2022
00 GEN 0.4-8 19 MAY 2022
00 GEN 0.4-9 19 MAY 2022
00 GEN 0.4-10 19 MAY 2022
00 GEN 0.4-11 19 MAY 2022
00 GEN 0.4-12 19 MAY 2022
00 GEN 0.4-13 19 MAY 2022
00 GEN 0.4-14 19 MAY 2022
00 GEN 0.4-15 19 MAY 2022
00 GEN 0.4-16 19 MAY 2022
00 GEN 0.4-17 19 MAY 2022
00 GEN 0.4-18 19 MAY 2022
00 GEN 0.4-19 19 MAY 2022
00 GEN 0.5-1 08 NOV 2018
00 GEN 0.6-1 21 MAY 2020
00 GEN 0.6-2 15 AUG 2019
00 GEN 0.6-3 10 SEP 2020
00 GEN 0.6-4 10 SEP 2020
00 GEN 0.6-5 10 SEP 2020
00 GEN 0.6-6 17 JUN 2021
00 GEN 0.6-7 17 JUN 2021
00 GEN 0.6-8 17 JUN 2021
00 GEN 0.6-9 17 JUN 2021

GEN 1

00 GEN 1.1-1 28 MAR 2019
00 GEN 1.2-1 08 NOV 2018
00 GEN 1.2-2 08 NOV 2018
00 GEN 1.2-3 24 MAR 2022
00 GEN 1.3-1 08 NOV 2018
00 GEN 1.4-1 08 NOV 2018
00 GEN 1.5-1 08 NOV 2018
00 GEN 1.5-2 08 NOV 2018
00 GEN 1.5-3 08 NOV 2018
00 GEN 1.5-4 08 NOV 2018
00 GEN 1.6-1 08 NOV 2018
00 GEN 1.7-1 08 NOV 2018
00 GEN 1.7-2 08 NOV 2018
00 GEN 1.7-3 08 NOV 2018
00 GEN 1.7-4 08 NOV 2018
00 GEN 1.7-5 08 NOV 2018
00 GEN 1.7-6 08 NOV 2018
00 GEN 1.7-7 08 NOV 2018
00 GEN 1.7-8 08 NOV 2018
00 GEN 1.7-9 08 NOV 2018
00 GEN 1.7-10 08 NOV 2018
00 GEN 1.7-11 08 NOV 2018
00 GEN 1.7-12 08 NOV 2018

00 GEN 1.7-13 08 NOV 2018
00 GEN 1.7-14 08 NOV 2018
00 GEN 1.7-15 08 NOV 2018
00 GEN 1.7-16 08 NOV 2018
00 GEN 1.7-17 08 NOV 2018
00 GEN 1.7-19 08 NOV 2018
01 GEN 1.1-1 05 DEC 2019
01 GEN 1.1-2 08 NOV 2018
01 GEN 1.2-1 08 NOV 2018
01 GEN 1.2-2 08 NOV 2018
01 GEN 1.2-3 08 NOV 2018
01 GEN 1.2-4 08 NOV 2018
01 GEN 1.2-5 08 NOV 2018
01 GEN 1.3-1 08 NOV 2018
01 GEN 1.4-1 08 NOV 2018
01 GEN 1.6-1 08 NOV 2018
01 GEN 1.6-2 08 NOV 2018
01 GEN 1.7-1 08 NOV 2018
01 GEN 1.7-2 08 NOV 2018
02 GEN 1.1-1 22 APR 2021
02 GEN 1.1-2 08 NOV 2018
02 GEN 1.2-1 08 NOV 2018
02 GEN 1.2-3 08 NOV 2018
02 GEN 1.2-4 08 NOV 2018
02 GEN 1.3-1 08 NOV 2018
02 GEN 1.4-1 08 NOV 2018
02 GEN 1.6-1 08 NOV 2018
02 GEN 1.6-2 08 NOV 2018
02 GEN 1.6-3 08 NOV 2018
02 GEN 1.6-4 08 NOV 2018
02 GEN 1.6-5 08 NOV 2018
02 GEN 1.6-6 08 NOV 2018
02 GEN 1.6-7 08 NOV 2018
02 GEN 1.6-8 08 NOV 2018
02 GEN 1.6-9 08 NOV 2018
02 GEN 1.6-10 08 NOV 2018
02 GEN 1.7-1 08 NOV 2018
02 GEN 1.7-2 08 NOV 2018
03 GEN 1.1-1 23 APR 2020
03 GEN 1.1-2 23 APR 2020
03 GEN 1.1-3 23 APR 2020
03 GEN 1.6-1 08 NOV 2018
03 GEN 1.6-2 08 NOV 2018
03 GEN 1.6-3 05 DEC 2019
03 GEN 1.6-4 08 NOV 2018
03 GEN 1.6-5 08 NOV 2018
03 GEN 1.6-6 08 NOV 2018
03 GEN 1.6-7 05 DEC 2019
03 GEN 1.6-8 08 NOV 2018
03 GEN 1.7-1 08 NOV 2018
03 GEN 1.7-2 05 DEC 2019
04 GEN 1.1-1 27 FEB 2020
04 GEN 1.2-1 08 NOV 2018
04 GEN 1.2-2 08 NOV 2018
04 GEN 1.3-1 08 NOV 2018
04 GEN 1.4-1 08 NOV 2018
04 GEN 1.6-1 08 NOV 2018
04 GEN 1.6-2 08 NOV 2018
04 GEN 1.6-3 08 NOV 2018
04 GEN 1.6-4 08 NOV 2018
04 GEN 1.6-5 08 NOV 2018
04 GEN 1.6-6 08 NOV 2018
04 GEN 1.7-1 25 FEB 2021
04 GEN 1.7-2 08 NOV 2018
05 GEN 1.1-1 05 DEC 2019
05 GEN 1.1-2 28 JAN 2021
05 GEN 1.2-1 28 MAR 2019

05 GEN 1.2-2 08 NOV 2018
05 GEN 1.3-1 08 NOV 2018
05 GEN 1.3-2 05 DEC 2019
05 GEN 1.4-1 08 NOV 2018
05 GEN 1.6-1 26 MAR 2020
05 GEN 1.6-2 26 MAR 2020
05 GEN 1.6-3 26 MAR 2020
05 GEN 1.6-4 26 MAR 2020
05 GEN 1.6-5 26 MAR 2020
05 GEN 1.6-6 26 MAR 2020
05 GEN 1.7-1 05 DEC 2019
05 GEN 1.7-2 16 JUL 2020
05 GEN 1.7-3 18 JUN 2020
05 GEN 1.7-4 18 JUN 2020
05 GEN 1.7-5 18 JUN 2020
05 GEN 1.7-6 18 JUN 2020
05 GEN 1.7-7 18 JUN 2020
05 GEN 1.7-8 18 JUN 2020
05 GEN 1.7-9 18 JUN 2020
05 GEN 1.7-10 18 JUN 2020
05 GEN 1.7-11 18 JUN 2020
05 GEN 1.7-12 18 JUN 2020
05 GEN 1.7-13 16 JUL 2020
05 GEN 1.7-14 18 JUN 2020
05 GEN 1.7-15 18 JUN 2020
05 GEN 1.7-16 18 JUN 2020
05 GEN 1.7-17 18 JUN 2020
05 GEN 1.7-18 18 JUN 2020
06 GEN 1.1-1 25 FEB 2021
06 GEN 1.1-2 25 FEB 2021
06 GEN 1.2-1 08 NOV 2018
06 GEN 1.2-2 08 NOV 2018
06 GEN 1.3-1 08 NOV 2018
06 GEN 1.3-2 08 NOV 2018
06 GEN 1.3-3 08 NOV 2018
06 GEN 1.6-1 08 NOV 2018
06 GEN 1.6-2 08 NOV 2018
06 GEN 1.6-3 08 NOV 2018
06 GEN 1.6-4 08 NOV 2018
06 GEN 1.6-5 08 NOV 2018
06 GEN 1.6-6 08 NOV 2018
06 GEN 1.6-7 08 NOV 2018
06 GEN 1.6-8 08 NOV 2018
06 GEN 1.6-9 08 NOV 2018
06 GEN 1.6-10 08 NOV 2018
06 GEN 1.6-11 08 NOV 2018
06 GEN 1.7-1 12 AUG 2021
06 GEN 1.7-2 12 AUG 2021
06 GEN 1.7-3 12 AUG 2021
06 GEN 1.7-4 25 FEB 2021
06 GEN 1.7-5 25 FEB 2021
06 GEN 1.7-6 25 FEB 2021
06 GEN 1.7-7 25 FEB 2021
06 GEN 1.7-8 25 FEB 2021
06 GEN 1.7-9 25 FEB 2021
06 GEN 1.7-10 25 FEB 2021
06 GEN 1.7-11 25 FEB 2021
06 GEN 1.7-12 25 FEB 2021
06 GEN 1.7-13 25 FEB 2021
06 GEN 1.7-14 25 FEB 2021
06 GEN 1.7-15 25 FEB 2021
06 GEN 1.7-16 25 FEB 2021
06 GEN 1.7-17 25 FEB 2021
06 GEN 1.7-18 25 FEB 2021
07 GEN 1.1-1 23 APR 2020
07 GEN 1.1-2 21 APR 2022
07 GEN 1.2-1 08 NOV 2018
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07 GEN 1.2-2 08 NOV 2018
07 GEN 1.2-3 08 NOV 2018
07 GEN 1.2-4 08 NOV 2018
07 GEN 1.2-5 08 NOV 2018
07 GEN 1.3-1 08 NOV 2018
07 GEN 1.6-1 21 MAY 2020
07 GEN 1.6-2 21 MAY 2020
07 GEN 1.6-3 24 FEB 2022
07 GEN 1.6-4 24 FEB 2022
07 GEN 1.6-5 21 MAY 2020
07 GEN 1.6-6 21 MAY 2020
07 GEN 1.6-7 24 FEB 2022
07 GEN 1.7-1 25 APR 2019
07 GEN 1.7-2 25 APR 2019
07 GEN 1.7-3 25 APR 2019
07 GEN 1.7-4 25 APR 2019
07 GEN 1.7-5 25 APR 2019
07 GEN 1.7-6 25 APR 2019
07 GEN 1.7-7 25 APR 2019
07 GEN 1.7-8 20 MAY 2021
07 GEN 1.7-9 20 MAY 2021
07 GEN 1.7-10 20 MAY 2021
07 GEN 1.7-11 20 MAY 2021
07 GEN 1.7-12 20 MAY 2021
07 GEN 1.7-13 20 MAY 2021
07 GEN 1.7-14 20 MAY 2021
07 GEN 1.7-15 20 MAY 2021
07 GEN 1.7-16 20 MAY 2021
07 GEN 1.7-17 20 MAY 2021
07 GEN 1.7-18 20 MAY 2021
07 GEN 1.7-19 20 MAY 2021
07 GEN 1.7-20 20 MAY 2021
07 GEN 1.7-21 20 MAY 2021
07 GEN 1.7-22 20 MAY 2021
07 GEN 1.7-23 20 MAY 2021
07 GEN 1.7-24 20 MAY 2021
07 GEN 1.7-25 20 MAY 2021
07 GEN 1.7-26 20 MAY 2021
07 GEN 1.7-27 20 MAY 2021
07 GEN 1.7-28 20 MAY 2021
08 GEN 1.1-1 08 OCT 2020
08 GEN 1.2-1 10 SEP 2020
08 GEN 1.2-2 10 SEP 2020
08 GEN 1.3-1 26 MAR 2020
08 GEN 1.4-1 26 MAR 2020
08 GEN 1.6-1 08 NOV 2018
08 GEN 1.6-2 08 NOV 2018
08 GEN 1.6-3 08 NOV 2018
08 GEN 1.6-4 08 NOV 2018
08 GEN 1.6-5 08 NOV 2018
08 GEN 1.6-6 26 MAR 2020
08 GEN 1.6-7 26 MAR 2020
08 GEN 1.7-1 08 NOV 2018
08 GEN 1.7-2 08 NOV 2018
08 GEN 1.7-3 08 NOV 2018
08 GEN 1.7-4 08 NOV 2018
08 GEN 1.7-5 08 NOV 2018
08 GEN 1.7-6 08 NOV 2018
09 GEN 1.1-1 23 APR 2020
09 GEN 1.1-2 23 APR 2020
09 GEN 1.6-1 08 NOV 2018
09 GEN 1.6-2 08 NOV 2018
09 GEN 1.6-3 15 AUG 2019
09 GEN 1.6-4 08 NOV 2018
09 GEN 1.6-5 15 AUG 2019
09 GEN 1.6-6 08 NOV 2018
09 GEN 1.6-7 08 NOV 2018
09 GEN 1.6-8 08 NOV 2018
09 GEN 1.6-9 08 NOV 2018
09 GEN 1.6-10 08 NOV 2018
09 GEN 1.6-11 15 AUG 2019
09 GEN 1.6-12 08 NOV 2018

09 GEN 1.6-13 15 AUG 2019
09 GEN 1.6-14 08 NOV 2018
09 GEN 1.6-15 08 NOV 2018
09 GEN 1.6-16 15 AUG 2019
09 GEN 1.6-17 15 AUG 2019
09 GEN 1.6-18 15 AUG 2019
09 GEN 1.6-19 15 AUG 2019
09 GEN 1.7-1 28 MAR 2019
09 GEN 1.7-2 08 NOV 2018
09 GEN 1.7-3 28 MAR 2019
09 GEN 1.7-4 28 MAR 2019
09 GEN 1.7-5 28 MAR 2019
09 GEN 1.7-6 08 NOV 2018
09 GEN 1.7-7 28 MAR 2019
09 GEN 1.7-8 08 NOV 2018
09 GEN 1.7-9 15 AUG 2019
09 GEN 1.7-10 28 MAR 2019
10 GEN 1.1-1 25 MAR 2021
10 GEN 1.1-2 25 MAR 2021
10 GEN 1.2-1 08 NOV 2018
10 GEN 1.2-2 08 NOV 2018
10 GEN 1.2-3 08 NOV 2018
10 GEN 1.3-1 08 NOV 2018
10 GEN 1.4-1 08 NOV 2018
10 GEN 1.6-1 30 DEC 2021
10 GEN 1.6-2 30 DEC 2021
10 GEN 1.6-3 30 DEC 2021
10 GEN 1.6-4 30 DEC 2021
10 GEN 1.6-5 30 DEC 2021
10 GEN 1.6-6 30 DEC 2021
10 GEN 1.6-7 30 DEC 2021
10 GEN 1.7-1 08 NOV 2018
10 GEN 1.7-2 08 NOV 2018
10 GEN 1.7-3 08 NOV 2018
10 GEN 1.7-4 08 NOV 2018
11 GEN 1.1-1 27 FEB 2020
11 GEN 1.1-2 27 FEB 2020
11 GEN 1.2-1 08 NOV 2018
11 GEN 1.2-2 08 NOV 2018
11 GEN 1.2-3 08 NOV 2018
11 GEN 1.2-4 08 NOV 2018
11 GEN 1.2-5 08 NOV 2018
11 GEN 1.3-1 08 NOV 2018
11 GEN 1.4-1 08 NOV 2018
11 GEN 1.6-1 08 NOV 2018
11 GEN 1.6-2 08 NOV 2018
11 GEN 1.6-3 08 NOV 2018
11 GEN 1.6-4 08 NOV 2018
11 GEN 1.6-5 08 NOV 2018
11 GEN 1.6-6 08 NOV 2018
11 GEN 1.6-7 08 NOV 2018
11 GEN 1.7-1 28 MAR 2019
11 GEN 1.7-2 08 NOV 2018
11 GEN 1.7-3 08 NOV 2018
11 GEN 1.7-4 08 NOV 2018
11 GEN 1.7-5 08 NOV 2018
11 GEN 1.7-6 08 NOV 2018
11 GEN 1.7-7 08 NOV 2018
11 GEN 1.7-8 08 NOV 2018
11 GEN 1.7-9 08 NOV 2018
12 GEN 1.1-1 08 NOV 2018
12 GEN 1.1-2 08 NOV 2018
12 GEN 1.2-1 28 MAR 2019
12 GEN 1.2-3 08 NOV 2018
12 GEN 1.2-4 08 NOV 2018
12 GEN 1.2-5 08 NOV 2018
12 GEN 1.2-6 08 NOV 2018
12 GEN 1.2-7 08 NOV 2018
12 GEN 1.2-8 08 NOV 2018
12 GEN 1.3-1 28 MAR 2019
12 GEN 1.4-1 08 NOV 2018
12 GEN 1.6-1 08 NOV 2018

12 GEN 1.6-2 08 NOV 2018
12 GEN 1.6-3 08 NOV 2018
12 GEN 1.6-4 08 NOV 2018
12 GEN 1.6-5 08 NOV 2018
12 GEN 1.6-6 08 NOV 2018
12 GEN 1.6-7 08 NOV 2018
12 GEN 1.7-1 08 NOV 2018
12 GEN 1.7-2 08 NOV 2018
12 GEN 1.7-3 08 NOV 2018
13 GEN 1.1-1 12 AUG 2021
13 GEN 1.1-2 12 AUG 2021
13 GEN 1.1-3 18 JUN 2020
13 GEN 1.2-1 28 MAR 2019
13 GEN 1.2-2 08 NOV 2018
13 GEN 1.2-3 08 NOV 2018
13 GEN 1.6-1 30 DEC 2021
13 GEN 1.6-2 30 DEC 2021
13 GEN 1.6-3 30 DEC 2021
13 GEN 1.6-4 24 MAR 2022
13 GEN 1.6-5 30 DEC 2021
13 GEN 1.6-6 30 DEC 2021
13 GEN 1.6-7 30 DEC 2021
13 GEN 1.6-8 24 MAR 2022
13 GEN 1.7-1 08 NOV 2018
14 GEN 1.1-1 27 FEB 2020
14 GEN 1.2-1 08 NOV 2018
14 GEN 1.2-2 08 NOV 2018
14 GEN 1.2-3 08 NOV 2018
14 GEN 1.2-4 08 NOV 2018
14 GEN 1.2-5 08 NOV 2018
14 GEN 1.2-6 08 NOV 2018
14 GEN 1.2-7 08 NOV 2018
14 GEN 1.3-1 08 NOV 2018
14 GEN 1.4-1 08 NOV 2018
14 GEN 1.6-1 08 NOV 2018
14 GEN 1.6-2 08 NOV 2018
14 GEN 1.6-3 08 NOV 2018
14 GEN 1.6-4 08 NOV 2018
14 GEN 1.7-1 08 NOV 2018
14 GEN 1.7-2 08 NOV 2018
14 GEN 1.7-3 08 NOV 2018
14 GEN 1.7-4 08 NOV 2018
15 GEN 1.1-1 08 NOV 2018
15 GEN 1.1-2 27 JAN 2022
15 GEN 1.2-1 08 NOV 2018
15 GEN 1.2-2 08 NOV 2018
15 GEN 1.2-3 08 NOV 2018
15 GEN 1.3-1 08 NOV 2018
15 GEN 1.4-1 08 NOV 2018
15 GEN 1.6-1 08 NOV 2018
15 GEN 1.6-2 08 NOV 2018
15 GEN 1.6-3 08 NOV 2018
15 GEN 1.6-4 08 NOV 2018
15 GEN 1.6-5 08 NOV 2018
15 GEN 1.6-6 08 NOV 2018
15 GEN 1.6-7 05 DEC 2019
15 GEN 1.6-8 08 NOV 2018
15 GEN 1.7-1 08 NOV 2018
15 GEN 1.7-2 08 NOV 2018
15 GEN 1.7-3 08 NOV 2018
15 GEN 1.7-4 08 NOV 2018
15 GEN 1.7-5 08 NOV 2018
15 GEN 1.7-6 08 NOV 2018
15 GEN 1.7-7 08 NOV 2018
16 GEN 1.1-1 05 DEC 2019
16 GEN 1.1-2 08 NOV 2018
16 GEN 1.2-1 08 NOV 2018
16 GEN 1.2-2 08 NOV 2018
16 GEN 1.2-3 08 NOV 2018
16 GEN 1.6-1 08 NOV 2018
16 GEN 1.6-2 15 AUG 2019
16 GEN 1.6-3 15 AUG 2019
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16 GEN 1.6-4 15 AUG 2019
16 GEN 1.6-5 15 AUG 2019
16 GEN 1.6-6 15 AUG 2019
16 GEN 1.6-7 15 AUG 2019
16 GEN 1.7-1 23 APR 2020
16 GEN 1.7-2 23 APR 2020
16 GEN 1.7-3 23 APR 2020
17 GEN 1.1-1 25 FEB 2021
17 GEN 1.6-1 08 NOV 2018

GEN 2

00 GEN 2.1-1 08 NOV 2018
00 GEN 2.1-2 08 NOV 2018
00 GEN 2.1-3 08 NOV 2018
00 GEN 2.2-1 08 NOV 2018
00 GEN 2.2-2 08 NOV 2018
00 GEN 2.2-3 08 NOV 2018
00 GEN 2.2-4 08 NOV 2018
00 GEN 2.2-5 08 NOV 2018
00 GEN 2.2-6 08 NOV 2018
00 GEN 2.2-7 08 NOV 2018
00 GEN 2.2-8 08 NOV 2018
00 GEN 2.2-9 08 NOV 2018
00 GEN 2.2-10 08 NOV 2018
00 GEN 2.2-11 04 NOV 2021
00 GEN 2.2-12 04 NOV 2021
00 GEN 2.2-13 04 NOV 2021
00 GEN 2.2-14 04 NOV 2021
00 GEN 2.2-15 08 NOV 2018
00 GEN 2.2-16 08 NOV 2018
00gen2-3.01 08 NOV 2018
00gen2-3.02 08 NOV 2018
00 GEN 2.5-1 08 NOV 2018
00 GEN 2.6-1 08 NOV 2018
00 GEN 2.6-2 08 NOV 2018
00 GEN 2.6-3 08 NOV 2018
00 GEN 2.6-4 08 NOV 2018
00 GEN 2.7-1 08 NOV 2018
00 GEN 2.7-2 08 NOV 2018
00 GEN 2.7-3 08 NOV 2018
00 GEN 2.7-4 08 NOV 2018
01 GEN 2.1-1 08 NOV 2018
01 GEN 2.1-2 08 NOV 2018
01 GEN 2.4-1 08 NOV 2018
01 GEN 2.4-2 08 NOV 2018
01 GEN 2.5-1 08 NOV 2018
02 GEN 2.1-1 25 APR 2019
02 GEN 2.4-1 08 NOV 2018
02 GEN 2.4-2 08 NOV 2018
02 GEN 2.5-1 08 NOV 2018
03 GEN 2.1-1 08 NOV 2018
03 GEN 2.4-1 07 OCT 2021
03 GEN 2.4-2 07 OCT 2021
03 GEN 2.5-1 07 OCT 2021
04 GEN 2.1-1 08 NOV 2018
04 GEN 2.4-1 08 NOV 2018
04 GEN 2.4-2 08 NOV 2018
04 GEN 2.5-1 08 NOV 2018
05 GEN 2.1-1 08 NOV 2018
05 GEN 2.4-1 08 NOV 2018
05 GEN 2.4-2 08 NOV 2018
05 GEN 2.5-1 27 FEB 2020
06 GEN 2.1-1 08 NOV 2018
06 GEN 2.4-1 08 NOV 2018
06 GEN 2.4-2 08 NOV 2018
06 GEN 2.5-1 05 NOV 2020
07 GEN 2.1-1 08 NOV 2018
07 GEN 2.4-1 17 JUN 2021
07 GEN 2.4-2 17 JUN 2021
07 GEN 2.5-1 27 JAN 2022
08 GEN 2.1-1 08 NOV 2018
08 GEN 2.4-1 25 MAR 2021

08 GEN 2.4-2 25 MAR 2021
08 GEN 2.5-1 19 MAY 2022
09 GEN 2.1-1 15 AUG 2019
09 GEN 2.4-1 24 MAR 2022
09 GEN 2.4-2 24 MAR 2022
09 GEN 2.5-1 08 NOV 2018
10 GEN 2.1-1 08 NOV 2018
10 GEN 2.4-1 21 MAY 2020
10 GEN 2.4-2 21 MAY 2020
10 GEN 2.5-1 10 SEP 2020
11 GEN 2.1-1 08 NOV 2018
11 GEN 2.4-1 27 FEB 2020
11 GEN 2.4-2 27 FEB 2020
11 GEN 2.5-1 08 NOV 2018
12 GEN 2.1-1 08 NOV 2018
12 GEN 2.4-1 08 NOV 2018
12 GEN 2.4-2 08 NOV 2018
12 GEN 2.5-1 08 NOV 2018
13 GEN 2.1-1 08 NOV 2018
13 GEN 2.4-1 25 MAR 2021
13 GEN 2.4-2 25 MAR 2021
13 GEN 2.5-1 22 APR 2021
14 GEN 2.1-1 26 MAR 2020
14 GEN 2.4-1 08 NOV 2018
14 GEN 2.4-2 08 NOV 2018
14 GEN 2.5-1 08 NOV 2018
15 GEN 2.1-1 05 DEC 2019
15 GEN 2.4-1 17 JUN 2021
15 GEN 2.4-2 17 JUN 2021
15 GEN 2.4-3 17 JUN 2021
15 GEN 2.5-1 17 JUN 2021
16 GEN 2.1-1 08 NOV 2018
16 GEN 2.4-1 08 NOV 2018
16 GEN 2.4-2 08 NOV 2018
16 GEN 2.5-1 08 NOV 2018
17 GEN 2.1-1 08 NOV 2018
17 GEN 2.4-1 18 JUN 2020
17 GEN 2.4-2 18 JUN 2020
17 GEN 2.5-1 18 JUN 2020

GEN 3

00 GEN 3.1-1 28 JAN 2021
00 GEN 3.1-2 21 MAY 2020
00 GEN 3.1-3 04 NOV 2021
00 GEN 3.1-4 04 NOV 2021
00 GEN 3.1-5 04 NOV 2021
00 GEN 3.1-6 04 NOV 2021
00 GEN 3.1-7 04 NOV 2021
00 GEN 3.1-8 04 NOV 2021
00 GEN 3.2-1 05 DEC 2019
00 GEN 3.2-2 25 APR 2019
00 GEN 3.2-3 05 DEC 2019
00 GEN 3.2-4 05 DEC 2019
00 GEN 3.2-5 05 DEC 2019
00 GEN 3.2-6 05 DEC 2019
00 GEN 3.2-7 05 DEC 2019
00 GEN 3.2-8 05 DEC 2019
00 GEN 3.3-1 18 JUL 2019
00 GEN 3.3-2 18 JUL 2019
00 GEN 3.3-3 18 JUL 2019
00 GEN 3.3-4 18 JUN 2020
00 GEN 3.3-5 23 APR 2020
00 GEN 3.4-1 08 NOV 2018
00 GEN 3.4-2 08 NOV 2018
00 GEN 3.4-3 05 NOV 2020
00GEN3-ASECNA-SFA 08 NOV 2018
00 GEN 3.5-1 05 DEC 2019
00 GEN 3.5-2 08 NOV 2018
00 GEN 3.5-3 08 NOV 2018
00 GEN 3.5-4 05 DEC 2019
00 GEN 3.5-5 08 NOV 2018
00 GEN 3.5-6 08 NOV 2018

00 GEN 3.5-7 08 NOV 2018
00 GEN 3.5-8 08 NOV 2018
00 GEN 3.5-9 08 NOV 2018
00 GEN 3.5-11 15 AUG 2019
00 GEN 3.5-12 15 AUG 2019
00 GEN 3.5-13 08 NOV 2018
00 GEN 3.5-14 08 NOV 2018
00 GEN 3.5-15 05 NOV 2020
00 GEN 3.5-17 08 NOV 2018
00 GEN 3.5-18 08 NOV 2018
00 GEN 3.6-1 08 NOV 2018
00 GEN 3.6-2 08 NOV 2018
00 GEN 3.6-3 08 NOV 2018
00 GEN 3.6-4 08 NOV 2018
00 GEN 3.6-5 08 NOV 2018
00 GEN 3.6-6 08 NOV 2018
00 GEN 3.6-7 08 NOV 2018
00 GEN 3.6-8 08 NOV 2018
00 GEN 3.6-9 08 NOV 2018
01GEN3-DB-RSFTA 08 NOV 2018
01 GEN 3.6-1 08 NOV 2018
01 GEN 3.6-2 05 DEC 2019
02GEN3-DF-RSFTA 08 NOV 2018
02 GEN 3.6-1 19 MAY 2022
03GEN3-FK-RSFTA 08 NOV 2018
03 GEN 3.6-1 05 DEC 2019
04GEN3-FE-RSFTA 08 NOV 2018
04 GEN 3.6-1 08 NOV 2018
05GEN3-FC-RSFTA 12 AUG 2021
05 GEN 3.5-1 13 AUG 2020
05 GEN 3.5-2 27 JAN 2022
05 GEN 3.5-3 13 AUG 2020
05 GEN 3.5-4 13 AUG 2020
05 GEN 3.6-1 08 NOV 2018
06GEN3-DI-RSFTA 08 NOV 2018
06 GEN 3.6-1 25 FEB 2021
06 GEN 3.6-2 26 MAR 2020
07GEN3-FO-RSFTA 08 NOV 2018
07 GEN 3.6-1 08 NOV 2018
08GEN3-FG-RSFTA 08 NOV 2018
09GEN3-FM-RSFTA 08 NOV 2018
09 GEN 3.6-1 21 MAY 2020
09 GEN 3.6-2 16 JUL 2020
09 GEN 3.6-3 21 MAY 2020
10GEN3-GA-RSFTA 08 NOV 2018
10 GEN 3.6-1 21 MAY 2020
11GEN3-GQ-RSFTA 08 NOV 2018
11 GEN 3.6-1 28 MAR 2019
12GEN3-DR-RSFTA 08 NOV 2018
12 GEN 3.6-1 08 OCT 2020
13GEN3-GO-RSFTA 08 NOV 2018
13 GEN 3.5-1 26 MAR 2020
13 GEN 3.5-2 26 MAR 2020
13 GEN 3.6-1 25 MAR 2021
13 GEN 3.6-2 08 NOV 2018
14GEN3-FT-RSFTA 08 NOV 2018
14 GEN 3.6-1 12 AUG 2021
15GEN3-DX-RSFTA 08 NOV 2018
15 GEN 3.5-1 06 DEC 2018
15 GEN 3.5-2 06 DEC 2018
15 GEN 3.6-1 25 FEB 2021
15 GEN 3.6-2 25 FEB 2021
15 GEN 3.6-3 08 NOV 2018
16GEN3-FMC-RSFTA 08 NOV 2018
17GEN3-GG-RSFTA 08 NOV 2018

GEN 4

00 GEN 4.1-1 08 NOV 2018
00 GEN 4.1-2 08 NOV 2018
00 GEN 4.1-3 08 NOV 2018
00 GEN 4.1-4 08 NOV 2018
00 GEN 4.1-5 08 NOV 2018
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00 GEN 4.1-6 08 NOV 2018
00 GEN 4.1-7 08 NOV 2018
00 GEN 4.2-1 08 NOV 2018
00 GEN 4.2-2 08 NOV 2018
01 GEN 4.3-1 15 AUG 2019
01 GEN 4.3-2 08 NOV 2018
01 GEN 4.3-3 08 NOV 2018
01 GEN 4.3-4 08 NOV 2018
01 GEN 4.3-5 08 NOV 2018
02 GEN 4.3-1 25 MAR 2021
02 GEN 4.3-2 08 NOV 2018
03 GEN 4.3-1 15 AUG 2019
03 GEN 4.3-2 08 NOV 2018
03 GEN 4.3-3 12 AUG 2021
03 GEN 4.3-4 12 AUG 2021
03 GEN 4.3-5 12 AUG 2021
03 GEN 4.3-6 12 AUG 2021
03 GEN 4.3-7 12 AUG 2021
03 GEN 4.3-8 12 AUG 2021
03 GEN 4.3-9 12 AUG 2021
03 GEN 4.3-10 12 AUG 2021
03 GEN 4.3-11 12 AUG 2021
03 GEN 4.3-12 12 AUG 2021
03 GEN 4.3-13 12 AUG 2021
03 GEN 4.3-14 12 AUG 2021
03 GEN 4.3-15 12 AUG 2021
03 GEN 4.3-16 12 AUG 2021
03 GEN 4.3-17 12 AUG 2021
03 GEN 4.3-18 12 AUG 2021
03 GEN 4.3-19 12 AUG 2021
04 GEN 4.3-1 25 MAR 2021
04 GEN 4.3-2 25 MAR 2021
04 GEN 4.3-3 25 MAR 2021
04 GEN 4.3-4 08 NOV 2018
04 GEN 4.3-5 08 NOV 2018
04 GEN 4.3-6 08 NOV 2018
04 GEN 4.3-7 08 NOV 2018
04 GEN 4.3-8 08 NOV 2018
04 GEN 4.3-9 08 NOV 2018
04 GEN 4.3-10 08 NOV 2018
04 GEN 4.3-11 08 NOV 2018
04 GEN 4.3-12 08 NOV 2018
04 GEN 4.3-13 08 NOV 2018
04 GEN 4.3-14 08 NOV 2018
04 GEN 4.3-15 25 MAR 2021
05 GEN 4.3-1 26 MAR 2020
05 GEN 4.3-2 04 NOV 2021
05 GEN 4.3-3 04 NOV 2021
05 GEN 4.3-4 04 NOV 2021
05 GEN 4.3-5 04 NOV 2021
05 GEN 4.3-6 04 NOV 2021
06 GEN 4.3-1 15 AUG 2019
06 GEN 4.3-2 08 NOV 2018
07 GEN 4.3-1 15 AUG 2019
07 GEN 4.3-2 28 MAR 2019
07 GEN 4.3-3 08 NOV 2018
07 GEN 4.3-4 08 NOV 2018
07 GEN 4.3-5 25 FEB 2021
07 GEN 4.3-6 16 JUL 2020
07 GEN 4.3-7 16 JUL 2020
07 GEN 4.3-8 16 JUL 2020
07 GEN 4.3-9 16 JUL 2020
07 GEN 4.3-10 16 JUL 2020
07 GEN 4.3-11 16 JUL 2020
07 GEN 4.3-12 16 JUL 2020
07 GEN 4.3-13 16 JUL 2020
07 GEN 4.3-14 16 JUL 2020
07 GEN 4.3-15 16 JUL 2020
07 GEN 4.3-16 16 JUL 2020
07 GEN 4.3-17 16 JUL 2020
07 GEN 4.3-18 16 JUL 2020
08 GEN 4.3-1 15 AUG 2019

08 GEN 4.3-2 08 NOV 2018
08 GEN 4.3-3 08 NOV 2018
08 GEN 4.3-4 08 NOV 2018
08 GEN 4.3-5 08 NOV 2018
08 GEN 4.3-6 08 NOV 2018
08 GEN 4.3-7 08 NOV 2018
08 GEN 4.3-8 08 NOV 2018
08 GEN 4.3-9 08 NOV 2018
08 GEN 4.3-10 08 NOV 2018
09 GEN 4.3-1 15 AUG 2019
09 GEN 4.3-2 15 AUG 2019
09 GEN 4.3-3 15 AUG 2019
09 GEN 4.3-4 15 AUG 2019
09 GEN 4.3-5 15 AUG 2019
09 GEN 4.3-6 15 AUG 2019
09 GEN 4.3-7 15 AUG 2019
09 GEN 4.3-8 15 AUG 2019
10 GEN 4.3-1 15 AUG 2019
10 GEN 4.3-2 08 NOV 2018
10 GEN 4.3-3 08 NOV 2018
10 GEN 4.3-4 08 NOV 2018
10 GEN 4.3-5 08 NOV 2018
10 GEN 4.3-6 08 NOV 2018
11 GEN 4.3-1 15 AUG 2019
11 GEN 4.3-2 08 NOV 2018
11 GEN 4.3-3 08 NOV 2018
11 GEN 4.3-4 08 NOV 2018
11 GEN 4.3-5 08 NOV 2018
11 GEN 4.3-6 08 NOV 2018
12 GEN 4.3-1 15 AUG 2019
12 GEN 4.3-2 28 MAR 2019
12 GEN 4.3-3 08 NOV 2018
12 GEN 4.3-4 28 MAR 2019
12 GEN 4.3-5 28 MAR 2019
12 GEN 4.3-6 28 MAR 2019
12 GEN 4.3-7 28 MAR 2019
13 GEN 4.3-1 27 JAN 2022
13 GEN 4.3-2 27 JAN 2022
13 GEN 4.3-3 27 JAN 2022
13 GEN 4.3-4 27 JAN 2022
13 GEN 4.3-5 27 JAN 2022
13 GEN 4.3-6 27 JAN 2022
14 GEN 4.3-1 15 AUG 2019
14 GEN 4.3-2 08 NOV 2018
15 GEN 4.3-1 15 AUG 2019
15 GEN 4.3-2 08 NOV 2018
15 GEN 4.3-3 08 NOV 2018
15 GEN 4.3-4 08 NOV 2018
16 GEN 4.3-1 15 AUG 2019
17 GEN 4.3-1 15 AUG 2019

Part 2 En-route (ENR)
En-route (ENR)

ENR 0

00 ENR 0.6-1 19 MAY 2022
00 ENR 0.6-2 19 MAY 2022
00 ENR 0.6-3 19 MAY 2022
00 ENR 0.6-4 19 MAY 2022
00 ENR 0.6-5 19 MAY 2022
00 ENR 0.6-6 19 MAY 2022
00 ENR 0.6-7 19 MAY 2022
00 ENR 0.6-8 19 MAY 2022
00 ENR 0.6-9 19 MAY 2022

ENR 1

00 ENR 1.1-1 05 DEC 2019
00 ENR 1.1-2 05 DEC 2019
00 ENR 1.1-3 05 DEC 2019
00 ENR 1.2-1 05 DEC 2019
00 ENR 1.3-1 05 DEC 2019
00 ENR 1.4-1 05 DEC 2019

00 ENR 1.4-2 08 NOV 2018
00 ENR 1.5-1 08 NOV 2018
00 ENR 1.5-2 08 NOV 2018
00 ENR 1.5-3 08 NOV 2018
00 ENR 1.6-1 19 MAY 2022
00 ENR 1.7-1 08 NOV 2018
00 ENR 1.7-2 08 NOV 2018
00 ENR 1.7-3 08 NOV 2018
00 ENR 1.7-4 08 NOV 2018
00 ENR 1.8-1 05 DEC 2019
00 ENR 1.8-3 08 NOV 2018
00 ENR 1.8-4 08 NOV 2018
00 ENR 1.8-5 08 NOV 2018
00 ENR 1.8-6 08 NOV 2018
00 ENR 1.8-7 08 NOV 2018
00 ENR 1.8-8 08 NOV 2018
00 ENR 1.8-9 08 NOV 2018
00 ENR 1.8-10 08 NOV 2018
00 ENR 1.8-11 08 NOV 2018
00 ENR 1.8-12 08 NOV 2018
00 ENR 1.8-13 28 JAN 2021
00 ENR 1.8-14 08 NOV 2018
00 ENR 1.8-15 28 JAN 2021
00 ENR 1.8-16 28 JAN 2021
00 ENR 1.9-1 08 NOV 2018
00 ENR 1.10-1 08 NOV 2018
00 ENR 1.11-1 08 NOV 2018
00 ENR 1.11-2 08 NOV 2018
00 ENR 1.11-3 08 NOV 2018
00 ENR 1.12-1 08 NOV 2018
00 ENR 1.13-1 08 NOV 2018
00 ENR 1.13-2 08 NOV 2018
00 ENR 1.14.01 28 FEB 2019
00 ENR 1.14.02 28 FEB 2019
00 ENR 1.14.03 28 FEB 2019
00 ENR 1.14.04 28 FEB 2019
01 ENR 1.6-1 19 MAY 2022
01 ENR 1.6-11 19 MAY 2022
01 ENR 1.6-12 19 MAY 2022
01 ENR 1.6-13 19 MAY 2022
01 ENR 1.6-14 19 MAY 2022
01 ENR 1.6-21 19 MAY 2022
01 ENR 1.12-1 08 NOV 2018
01 ENR 1.12-2 08 NOV 2018
01 ENR 1.12-3 08 NOV 2018
01 ENR 1.12-4 08 NOV 2018
01 ENR 1.12-5 08 NOV 2018
01 ENR 1.12-6 08 NOV 2018
02 ENR 1.6-1 05 DEC 2019
02 ENR 1.6-2 05 DEC 2019
02 ENR 1.6-3 05 DEC 2019
02 ENR 1.8-1 12 AUG 2021
02 ENR 1.8-2 12 AUG 2021
02 ENR 1.8-3 12 AUG 2021
02 ENR 1.8-4 12 AUG 2021
02 ENR 1.8-5 12 AUG 2021
02 ENR 1.8-6 12 AUG 2021
03 ENR 1.6-1 05 DEC 2019
03 ENR 1.6-2 18 JUL 2019
03 ENR 1.6-3 18 JUL 2019
03 ENR 1.8-1 08 NOV 2018
03 ENR 1.8-2 05 DEC 2019
03 ENR 1.8-3 08 NOV 2018
05 ENR 1.6-1 19 MAY 2022
05 ENR 1.6-11 19 MAY 2022
05 ENR 1.6-12 19 MAY 2022
05 ENR 1.6-13 19 MAY 2022
05 ENR 1.6-14 19 MAY 2022
05 ENR 1.6-21 19 MAY 2022
05 ENR 1.6-31 19 MAY 2022
05 ENR 1.6-32 19 MAY 2022
05 ENR 1.6-33 19 MAY 2022
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05 ENR 1.6-34 19 MAY 2022
05 ENR 1.6-35 19 MAY 2022
05 ENR 1.6-36 19 MAY 2022
05 ENR 1.6-37 19 MAY 2022
05 ENR 1.6-38 19 MAY 2022
05 ENR 1.6-39 19 MAY 2022
05 ENR 1.8-1 23 MAY 2019
05 ENR 1.8-2 18 JUL 2019
05 ENR 1.8-3 18 JUL 2019
05 ENR 1.8-4 23 MAY 2019
05 ENR 1.8-5 23 MAY 2019
05 ENR 1.8-6 18 JUL 2019
05 ENR 1.8-7 23 MAY 2019
06 ENR 1.1-1 18 JUN 2020
06 ENR 1.1-2 18 JUN 2020
06 ENR 1.1-3 18 JUN 2020
06 ENR 1.1-4 18 JUN 2020
06 ENR 1.1-5 18 JUN 2020
06 ENR 1.6-1 19 MAY 2022
06 ENR 1.6-11 19 MAY 2022
06 ENR 1.6-12 19 MAY 2022
06 ENR 1.6-13 19 MAY 2022
06 ENR 1.6-21 19 MAY 2022
06 ENR 1.6-31 19 MAY 2022
06 ENR 1.6-32 19 MAY 2022
06 ENR 1.8-1 23 MAY 2019
06 ENR 1.8-2 23 MAY 2019
06 ENR 1.8-3 05 NOV 2020
06 ENR 1.8-4 23 MAY 2019
06 ENR 1.8-5 23 MAY 2019
06 ENR 1.8-6 25 FEB 2021
06 ENR 1.8-7 23 MAY 2019
06 ENR 1.12-1 26 MAR 2020
06 ENR 1.12-2 26 MAR 2020
06 ENR 1.12-3 26 MAR 2020
06 ENR 1.12-4 26 MAR 2020
06 ENR 1.12-5 26 MAR 2020
07 ENR 1.8-1 23 MAY 2019
07 ENR 1.8-2 23 MAY 2019
07 ENR 1.8-3 27 FEB 2020
07 ENR 1.8-4 23 MAY 2019
07 ENR 1.8-5 21 MAY 2020
07 ENR 1.8-6 23 MAY 2019
07 ENR 1.12-1 26 MAR 2020
09 ENR 1.6-1 19 MAY 2022
09 ENR 1.6-11 19 MAY 2022
09 ENR 1.6-12 19 MAY 2022
09 ENR 1.6-13 19 MAY 2022
09 ENR 1.6-14 19 MAY 2022
09 ENR 1.6-21 19 MAY 2022
09 ENR 1.6-31 19 MAY 2022
09 ENR 1.6-32 19 MAY 2022
09 ENR 1.6-33 19 MAY 2022
09 ENR 1.7-1 28 FEB 2019
09 ENR 1.8-1 05 DEC 2019
09 ENR 1.8-2 08 NOV 2018
09 ENR 1.10-1 08 NOV 2018
09 ENR 1.11-1 05 DEC 2019
09 ENR 1.11-2 08 NOV 2018
10 ENR 1.6-1 19 MAY 2022
10 ENR 1.6-11 19 MAY 2022
10 ENR 1.6-12 19 MAY 2022
10 ENR 1.6-13 19 MAY 2022
10 ENR 1.6-21 19 MAY 2022
10 ENR 1.8-1 23 MAY 2019
10 ENR 1.8-2 23 MAY 2019
10 ENR 1.8-3 07 OCT 2021
10 ENR 1.8-4 23 MAY 2019
10 ENR 1.8-5 07 OCT 2021
10 ENR 1.8-6 23 MAY 2019
10 ENR 1.12-1 08 NOV 2018
10 ENR 1.12-2 08 NOV 2018

10 ENR 1.12-3 08 NOV 2018
10 ENR 1.12-4 08 NOV 2018
10 ENR 1.12-5 08 NOV 2018
10 ENR 1.12-6 08 NOV 2018
11 ENR 1.6-1 05 DEC 2019
11 ENR 1.6-2 18 JUL 2019
11 ENR 1.6-3 18 JUL 2019
11 ENR 1.6-21 08 OCT 2020
11 ENR 1.6-22 08 OCT 2020
11 ENR 1.6-23 08 OCT 2020
11 ENR 1.6-24 08 OCT 2020
11 ENR 1.8-1 23 MAY 2019
11 ENR 1.8-2 23 MAY 2019
11 ENR 1.8-3 23 MAY 2019
11 ENR 1.8-4 23 MAY 2019
11 ENR 1.8-5 23 MAY 2019
11 ENR 1.8-6 23 MAY 2019
12 ENR 1.6-1 19 MAY 2022
12 ENR 1.6-11 19 MAY 2022
12 ENR 1.6-12 19 MAY 2022
12 ENR 1.6-13 19 MAY 2022
12 ENR 1.6-21 19 MAY 2022
12 ENR 1.6-31 19 MAY 2022
12 ENR 1.6-32 19 MAY 2022
12 ENR 1.6-33 19 MAY 2022
12 ENR 1.8-1 18 JUN 2020
12 ENR 1.8-2 18 JUN 2020
12 ENR 1.8-3 18 JUN 2020
12 ENR 1.8-4 08 OCT 2020
12 ENR 1.8-5 18 JUN 2020
12 ENR 1.8-6 08 OCT 2020
13 ENR 1.6-1 05 DEC 2019
13 ENR 1.6-2 18 JUL 2019
13 ENR 1.6-3 18 JUL 2019
13 ENR 1.6-21 28 FEB 2019
13 ENR 1.6-22 28 FEB 2019
13 ENR 1.6-23 28 FEB 2019
13 ENR 1.6-24 28 FEB 2019
13 ENR 1.6-25 28 FEB 2019
13 ENR 1.8-1 23 MAY 2019
13 ENR 1.8-2 23 MAY 2019
13 ENR 1.8-3 23 MAY 2019
13 ENR 1.8-4 23 MAY 2019
13 ENR 1.8-5 23 MAY 2019
13 ENR 1.8-6 23 MAY 2019
13 ENR 1.8-11 23 MAY 2019
13 ENR 1.8-12 23 MAY 2019
13 ENR 1.8-13 23 MAY 2019
14 ENR 1.6-1 05 DEC 2019
14 ENR 1.6-2 05 DEC 2019
14 ENR 1.6-3 05 DEC 2019
14 ENR 1.6-21 28 FEB 2019
14 ENR 1.6-22 28 FEB 2019
14 ENR 1.6-23 28 FEB 2019
14 ENR 1.6-24 28 FEB 2019
14 ENR 1.6-25 28 FEB 2019
14 ENR 1.8-1 18 JUL 2019
14 ENR 1.8-2 18 JUL 2019
14 ENR 1.8-3 18 JUL 2019
14 ENR 1.8-4 15 JUL 2021
14 ENR 1.8-5 23 MAY 2019
14 ENR 1.8-6 23 MAY 2019
14 ENR 1.8-7 23 MAY 2019
15 ENR 1.6-1 05 DEC 2019
15 ENR 1.6-2 05 DEC 2019
15 ENR 1.6-3 08 NOV 2018
15 ENR 1.8-1 23 MAY 2019
15 ENR 1.8-2 23 MAY 2019
15 ENR 1.8-3 23 MAY 2019
15 ENR 1.8-4 23 MAY 2019
15 ENR 1.8-5 23 MAY 2019
15 ENR 1.8-6 23 MAY 2019

15 ENR 1.8-7 23 MAY 2019
15 ENR 1.8-8 23 MAY 2019
15 ENR 1.8-9 23 MAY 2019
17 ENR 1.6-1 19 MAY 2022
17 ENR 1.6-11 19 MAY 2022
17 ENR 1.6-12 19 MAY 2022
17 ENR 1.6-13 19 MAY 2022
17 ENR 1.6-21 19 MAY 2022

ENR 2

00 ENR 2.1-1 05 DEC 2019
00 ENR 2.1-2 08 NOV 2018
00 ENR 2.1-3 08 NOV 2018
00 ENR 2.1-4 08 NOV 2018
00 ENR 2.1-5 08 NOV 2018
00 ENR 2.1-6 08 NOV 2018
00 ENR 2.1-7 08 NOV 2018
00 ENR 2.1-8 08 NOV 2018
00 ENR 2.1-9 08 NOV 2018
00 ENR 2.1-10 08 NOV 2018
00 ENR 2.1-11 08 NOV 2018
00 ENR 2.1-12 08 NOV 2018
00 ENR 2.1-13 08 NOV 2018
00 ENR 2.1-14 27 JAN 2022
00 ENR 2.1-15 22 APR 2021
00 ENR 2.1-16 05 DEC 2019
00 ENR 2.1-17 05 DEC 2019
00 ENR 2.1-18 08 NOV 2018
00 ENR 2.1-19 08 NOV 2018
00 ENR 2.1-20 08 NOV 2018
00 ENR 2.1-21 08 NOV 2018
00ENR2-ASECNA-FIR 08 NOV 2018
01 ENR 2.1-1 08 NOV 2018
01 ENR 2.2-1 08 NOV 2018
02 ENR 2.1-1 08 NOV 2018
02 ENR 2.1-2 24 FEB 2022
02 ENR 2.1-3 07 OCT 2021
02 ENR 2.1-4 07 OCT 2021
02 ENR 2.2-1 05 DEC 2019
03 ENR 2.1-1 08 NOV 2018
03 ENR 2.1-2 21 APR 2022
03 ENR 2.1-3 21 APR 2022
03 ENR 2.1-4 05 DEC 2019
03 ENR 2.1-5 05 DEC 2019
03 ENR 2.2-1 25 FEB 2021
03 ENR 2.2-2 05 DEC 2019
04 ENR 2.1-1 05 DEC 2019
04 ENR 2.2-1 08 NOV 2018
05 ENR 2.1-1 05 DEC 2019
05 ENR 2.1-2 05 DEC 2019
05 ENR 2.1-51 08 OCT 2020
05 ENR 2.1-52 08 OCT 2020
05 ENR 2.1-53 08 OCT 2020
05 ENR 2.1-54 26 MAR 2020
05 ENR 2.2-1 21 MAY 2020
05 ENR 2.2-2 05 DEC 2019
06 ENR 2.1-1 05 DEC 2019
06 ENR 2.1-2 05 DEC 2019
06 ENR 2.1-41 28 FEB 2019
06 ENR 2.2-1 21 MAY 2020
06 ENR 2.2-2 08 NOV 2018
07 ENR 2.1-1 27 JAN 2022
07 ENR 2.1-2 27 JAN 2022
07 ENR 2.1-3 27 JAN 2022
07 ENR 2.1-41 21 APR 2022
07 ENR 2.1-51 21 APR 2022
07 ENR 2.1-52 21 APR 2022
07 ENR 2.2-1 20 MAY 2021
07 ENR 2.2-2 20 MAY 2021
07 ENR 2.2-3 27 JAN 2022
08 ENR 2.1-1 08 NOV 2018
08 ENR 2.2-1 19 MAY 2022
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09 ENR 2.1-1 05 DEC 2019
09 ENR 2.1-2 08 NOV 2018
09 ENR 2.1-3 08 NOV 2018
09 ENR 2.1-4 05 DEC 2019
09 ENR 2.1-61 28 FEB 2019
09 ENR 2.1-62 28 FEB 2019
09 ENR 2.1-71 28 MAR 2019
09 ENR 2.2-1 28 JAN 2021
09 ENR 2.2-2 05 DEC 2019
09 ENR 2.2-3 05 DEC 2019
10 ENR 2.1-1 08 NOV 2018
10 ENR 2.1-2 08 NOV 2018
10 ENR 2.2-1 17 JUN 2021
10 ENR 2.2-2 17 JUN 2021
11 ENR 2.1-1 22 APR 2021
11 ENR 2.1-2 22 APR 2021
11 ENR 2.2-1 05 DEC 2019
12 ENR 2.1-1 06 DEC 2018
12 ENR 2.1-2 06 DEC 2018
12 ENR 2.2-1 06 DEC 2018
13 ENR 2.1-1 22 APR 2021
13 ENR 2.1-2 22 APR 2021
13 ENR 2.2-1 22 APR 2021
13 ENR 2.2-2 22 APR 2021
13 ENR 2.2-3 22 APR 2021
13 ENR 2.2-4 22 APR 2021
14 ENR 2.1-1 05 DEC 2019
14 ENR 2.1-2 05 DEC 2019
14 ENR 2.2-1 05 DEC 2019
14 ENR 2.2-2 05 DEC 2019
15 ENR 2.1-1 08 NOV 2018
15 ENR 2.2-1 05 DEC 2019
16 ENR 2.1-1 08 NOV 2018
16 ENR 2.2-1 05 DEC 2019
17 ENR 2.1-1 05 DEC 2019
17 ENR 2.2-1 05 DEC 2019

ENR 3

00 ENR 3.1-1 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-2 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-3 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-4 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-5 28 FEB 2019
00 ENR 3.1-6 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-7 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-8 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-9 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-10 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-11 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-12 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-13 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-14 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-15 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-16 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-17 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-18 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-19 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-20 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-21 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-22 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-23 28 FEB 2019
00 ENR 3.1-24 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-25 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-26 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-27 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-28 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-29 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-30 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-31 28 FEB 2019
00 ENR 3.1-32 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-33 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-34 19 MAY 2022

00 ENR 3.1-35 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-36 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-37 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-38 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-39 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-40 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-41 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-42 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-43 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-44 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-45 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-46 27 JAN 2022
00 ENR 3.1-47 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-48 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-49 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-50 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-51 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-52 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-53 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-54 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-55 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-56 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-57 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-58 27 JAN 2022
00 ENR 3.1-59 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-60 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-61 28 FEB 2019
00 ENR 3.1-62 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-63 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-64 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-65 28 FEB 2019
00 ENR 3.1-66 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-67 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-68 19 MAY 2022
00 ENR 3.1-69 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-1 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-2 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-3 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-4 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-5 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-6 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-7 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-8 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-9 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-10 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-11 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-12 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-13 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-14 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-15 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-16 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-17 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-18 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-19 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-20 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-21 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-22 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-23 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-24 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-25 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-26 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-27 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-28 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-29 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-30 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-31 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-32 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-33 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-34 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-35 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-36 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-37 19 MAY 2022

00 ENR 3.2-38 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-39 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-40 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-41 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-42 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-43 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-44 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-45 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-46 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-47 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-48 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-49 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-50 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-51 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-52 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-53 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-54 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-55 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-56 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-57 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-58 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-59 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-60 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-61 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-62 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-63 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-64 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-65 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-66 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-67 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-68 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-69 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-70 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-71 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-72 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-73 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-74 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-75 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-76 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-77 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-78 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-79 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-80 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-81 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-82 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-83 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-84 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-85 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-86 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-87 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-88 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-89 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-90 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-91 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-92 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-93 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-94 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-95 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-96 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-97 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-98 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-99 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-100 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-101 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-102 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-103 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-104 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-105 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-106 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-107 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-108 19 MAY 2022
00 ENR 3.2-109 19 MAY 2022
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00 ENR 3.2-110 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-1 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-2 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-3 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-4 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-5 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-6 03 JAN 2019
00 ENR 3.3-7 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-8 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-9 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-10 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-11 03 JAN 2019
00 ENR 3.3-12 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-13 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-14 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-15 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-16 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-17 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-18 22 APR 2021
00 ENR 3.3-19 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-20 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-21 03 JAN 2019
00 ENR 3.3-22 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-23 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-24 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-25 03 JAN 2019
00 ENR 3.3-26 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-27 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-28 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-29 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-30 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-31 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-32 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-33 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-34 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-35 03 JAN 2019
00 ENR 3.3-36 03 JAN 2019
00 ENR 3.3-37 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-38 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-39 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-40 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-41 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-42 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-43 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-44 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-45 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-46 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-47 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-48 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-49 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-50 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-51 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-52 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-53 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-54 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-55 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-56 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-57 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-58 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-59 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-60 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-61 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-62 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-63 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-64 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-65 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-66 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-67 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-68 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-69 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-70 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-71 19 MAY 2022

00 ENR 3.3-72 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-73 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-74 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-75 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-76 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-77 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-78 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-79 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-80 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-81 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-82 19 MAY 2022
00 ENR 3.3-83 19 MAY 2022
00 ENR 3.5-1 08 NOV 2018

ENR 4

00ENR4-ASECNA-NAVAID-OC 28 FEB
2019
00ENR4-ASECNA-NAVAID-FM 28 FEB 2019
00ENR4-ASECNA-VHF-OC 28 FEB 2019
00ENR4-ASECNA-VHF-FM 28 FEB 2019
00 ENR 4.2-1 08 NOV 2018
00 ENR 4.3-1 08 NOV 2018
00 ENR 4.4-1 19 MAY 2022
00 ENR 4.4-2 19 MAY 2022
00 ENR 4.4-3 19 MAY 2022
00 ENR 4.4-4 19 MAY 2022
00 ENR 4.4-5 19 MAY 2022
00 ENR 4.4-6 19 MAY 2022
00 ENR 4.4-7 19 MAY 2022
00 ENR 4.4-8 19 MAY 2022
00 ENR 4.4-9 19 MAY 2022
00 ENR 4.4-10 19 MAY 2022
00 ENR 4.4-11 19 MAY 2022
00 ENR 4.4-12 19 MAY 2022
00 ENR 4.4-13 19 MAY 2022
00 ENR 4.4-14 19 MAY 2022
00 ENR 4.4-15 19 MAY 2022
00 ENR 4.4-16 19 MAY 2022
00 ENR 4.4-17 19 MAY 2022
00 ENR 4.4-18 19 MAY 2022
00 ENR 4.5-1 08 NOV 2018
01 ENR 4.1-1 28 JAN 2021
01 ENR 4.5-1 08 NOV 2018
02 ENR 4.1-1 13 AUG 2020
02 ENR 4.5-1 08 NOV 2018
03 ENR 4.1-1 08 OCT 2020
03 ENR 4.5-1 08 NOV 2018
04 ENR 4.1-1 25 FEB 2021
04 ENR 4.5-1 08 NOV 2018
05 ENR 4.1-1 30 DEC 2021
05 ENR 4.5-1 08 NOV 2018
06 ENR 4.1-1 05 NOV 2020
06 ENR 4.5-1 08 NOV 2018
07 ENR 4.1-1 27 JAN 2022
07 ENR 4.5-1 08 NOV 2018
08 ENR 4.1-1 13 AUG 2020
08 ENR 4.5-1 08 NOV 2018
09 ENR 4.1-1 28 JAN 2021
09 ENR 4.1-2 28 JAN 2021
09 ENR 4.5-1 08 NOV 2018
09 ENR 4.5-2 08 NOV 2018
10 ENR 4.1-1 08 OCT 2020
10 ENR 4.5-1 08 NOV 2018
11 ENR 4.1-1 08 OCT 2020
11 ENR 4.5-1 08 NOV 2018
12 ENR 4.1-1 04 NOV 2021
12 ENR 4.5-1 08 NOV 2018
13 ENR 4.1-1 22 APR 2021
13 ENR 4.5-1 08 NOV 2018
14 ENR 4.1-1 28 JAN 2021
14 ENR 4.5-1 08 NOV 2018
15 ENR 4.1-1 13 AUG 2020

15 ENR 4.5-1 08 NOV 2018
16 ENR 4.1-1 13 AUG 2020
16 ENR 4.5-1 08 NOV 2018
17 ENR 4.1-1 18 JUN 2020

ENR 5

00 ENR 5.1-1 08 NOV 2018
00 ENR 5.2-1 08 NOV 2018
00 ENR 5.3-1 08 NOV 2018
00 ENR 5.3-2 08 NOV 2018
00 ENR 5.3-3 08 NOV 2018
00 ENR 5.3-4 08 NOV 2018
00 ENR 5.3-5 08 NOV 2018
00 ENR 5.3-6 08 NOV 2018
00 ENR 5.3-7 08 NOV 2018
00ENR5-ASECNA-INHOSP 08 NOV 2018
00 ENR 5.3-13 08 NOV 2018
00 ENR 5.3-15 08 NOV 2018
00 ENR 5.3-16 08 NOV 2018
00 ENR 5.3-17 08 NOV 2018
00 ENR 5.3-18 08 NOV 2018
00 ENR 5.3-21 05 DEC 2019
00 ENR 5.3-22 05 DEC 2019
00 ENR 5.3-23 08 NOV 2018
00 ENR 5.3-24 08 NOV 2018
00 ENR 5.4-1 08 NOV 2018
00 ENR 5.5-1 08 NOV 2018
00 ENR 5.6-1 05 DEC 2019
01 ENR 5.1-1 15 JUL 2021
01 ENR 5.1-2 15 JUL 2021
01ENR5-DB-TOURISM 08 NOV 2018
01 ENR 5.4-1 08 NOV 2018
01 ENR 5.4-2 08 NOV 2018
02 ENR 5.1-1 08 NOV 2018
02ENR5-DF-TOURISM 08 NOV 2018
02 ENR 5.4-1 08 NOV 2018
02 ENR 5.4-2 20 MAY 2021
02 ENR 5.4-3 20 MAY 2021
03 ENR 5.1-1 08 NOV 2018
03 ENR 5.1-2 08 NOV 2018
03 ENR 5.1-3 05 DEC 2019
03ENR5-FK-TOURISM 28 FEB 2019
03 ENR 5.3-3 08 NOV 2018
03 ENR 5.4-1 21 APR 2022
03 ENR 5.4-2 21 APR 2022
03 ENR 5.4-3 21 APR 2022
03 ENR 5.4-4 21 APR 2022
03 ENR 5.4-5 21 APR 2022
03 ENR 5.4-6 21 APR 2022
04 ENR 5.1-1 08 NOV 2018
04ENR5-FE-TOURISM 08 NOV 2018
04 ENR 5.4-1 08 NOV 2018
04 ENR 5.4-2 08 NOV 2018
05 ENR 5.1-1 08 NOV 2018
05 ENR 5.1-2 08 NOV 2018
05ENR5-FC-TOURISM 08 NOV 2018
05 ENR 5.4-1 08 NOV 2018
05 ENR 5.4-2 08 NOV 2018
06 ENR 5.1-1 05 DEC 2019
06 ENR 5.1-2 05 DEC 2019
06ENR5-DI-TOURISM 08 NOV 2018
06 ENR 5.4-1 08 NOV 2018
06 ENR 5.4-2 08 NOV 2018
06 ENR 5.4-3 08 NOV 2018
06 ENR 5.4-4 24 MAR 2022
06 ENR 5.4-5 24 MAR 2022
06 ENR 5.4-6 24 MAR 2022
07 ENR 5.1-1 05 DEC 2019
07 ENR 5.1-2 27 FEB 2020
07 ENR 5.1-3 05 DEC 2019
07ENR5-FO-TOURISM 08 NOV 2018
07 ENR 5.3-3 08 NOV 2018
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07 ENR 5.3-4 08 NOV 2018
07 ENR 5.4-1 08 NOV 2018
07 ENR 5.4-2 08 NOV 2018
07 ENR 5.4-3 08 NOV 2018
08 ENR 5.1-1 08 NOV 2018
08 ENR 5.4-1 25 MAR 2021
08 ENR 5.4-2 25 MAR 2021
09 ENR 5.1-1 05 DEC 2019
09 ENR 5.1-2 05 DEC 2019
09 ENR 5.1-3 05 DEC 2019
09 ENR 5.1-4 05 DEC 2019
09 ENR 5.1-5 08 NOV 2018
09 ENR 5.1-6 05 DEC 2019
09 ENR 5.1-7 08 NOV 2018
09 ENR 5.3-1 08 NOV 2018
09 ENR 5.3-2 08 NOV 2018
09 ENR 5.3-3 08 NOV 2018
09 ENR 5.3-4 08 NOV 2018
09 ENR 5.3-5 08 NOV 2018
09 ENR 5.3-6 08 NOV 2018
09 ENR 5.3-7 08 NOV 2018
09ENR5-FM-INHOSP 08 NOV 2018
09 ENR 5.3-11 08 NOV 2018
09 ENR 5.3-12 08 NOV 2018
09 ENR 5.3-13 08 NOV 2018
09 ENR 5.3-15 08 NOV 2018
09 ENR 5.3-16 08 NOV 2018
09 ENR 5.3-17 08 NOV 2018
09 ENR 5.3-19 08 NOV 2018
09 ENR 5.3-20 08 NOV 2018
09 ENR 5.3-21 08 NOV 2018
09ENR5-FM-VFR 08 NOV 2018
09 ENR 5.4-1 08 NOV 2018
09 ENR 5.4-2 08 NOV 2018
09 ENR 5.4-3 08 NOV 2018
09 ENR 5.4-4 08 NOV 2018
09 ENR 5.4-5 08 NOV 2018
09 ENR 5.4-6 08 NOV 2018
09 ENR 5.4-7 23 APR 2020
09 ENR 5.4-8 23 APR 2020
09 ENR 5.4-9 23 APR 2020
09 ENR 5.4-10 08 OCT 2020
09 ENR 5.4-11 08 OCT 2020
10 ENR 5.1-1 05 DEC 2019
10 ENR 5.1-2 21 MAY 2020
10ENR5-GA-TOURISM 08 NOV 2018
10 ENR 5.4-1 08 NOV 2018
10 ENR 5.4-2 08 NOV 2018
10 ENR 5.4-3 08 NOV 2018
10 ENR 5.4-4 08 NOV 2018
10 ENR 5.4-5 08 NOV 2018
11 ENR 5.1-1 18 JUN 2020
11 ENR 5.1-2 08 NOV 2018
11 ENR 5.1-3 05 DEC 2019
11ENR5-GQ-TOURISM 08 NOV 2018
11 ENR 5.4-1 08 NOV 2018
11 ENR 5.4-2 08 NOV 2018
12 ENR 5.1-1 08 NOV 2018
12ENR5-DR-TOURISM 08 NOV 2018
12 ENR 5.4-1 24 MAR 2022
12 ENR 5.4-2 24 MAR 2022
12 ENR 5.4-3 13 AUG 2020
13 ENR 5.1-1 08 NOV 2018
13 ENR 5.1-2 05 DEC 2019
13 ENR 5.1-3 21 MAY 2020
13 ENR 5.1-4 21 MAY 2020
13ENR5-GO-TOURISM 08 NOV 2018
13ENR5-GO-GOR2 28 FEB 2019
13ENR5-GO-GOR3 28 FEB 2019
13ENR5-GO-GOR4 28 FEB 2019
13ENR5-GO-GOR5 28 FEB 2019
13ENR5-GO-GOR10 28 FEB 2019

13 ENR 5.4-1 08 NOV 2018
13 ENR 5.4-2 08 NOV 2018
13 ENR 5.4-3 08 NOV 2018
13 ENR 5.4-4 08 NOV 2018
13 ENR 5.4-5 08 NOV 2018
13 ENR 5.4-6 08 NOV 2018
14 ENR 5.1-1 08 NOV 2018
14 ENR 5.1-2 08 NOV 2018
14ENR5-FT-TOURISM 08 NOV 2018
14 ENR 5.4-1 08 NOV 2018
15 ENR 5.1-1 12 AUG 2021
15 ENR 5.1-2 17 JUN 2021
15ENR5-DX-TOURISM 08 NOV 2018
15 ENR 5.4-1 08 NOV 2018
16 ENR 5.1-1 08 NOV 2018
16 ENR 5.4-1 08 NOV 2018
17 ENR 5.1-1 26 MAR 2020
17 ENR 5.4-1 08 NOV 2018

ENR 6

00ENR6-ASECNA-ENRC-OCL 08 NOV 2018
00ENR6-ASECNA-ENRC-FML 08 NOV 2018
00ENR6-ASECNA-ENRC-OCU 08 NOV
2018
00ENR6-ASECNA-ENRC-FMU 08 NOV
2018

Part 3.1 Aérodromes (AD)
Aerodromes (AD)

AD 0

00 AD 0.6-1 27 JAN 2022
00 AD 0.6-2 27 JAN 2022
00 AD 0.6-3 27 JAN 2022
00 AD 0.6-4 27 JAN 2022
00 AD 0.6-5 27 JAN 2022
00 AD 0.6-6 27 JAN 2022
00 AD 0.6-7 27 JAN 2022
00 AD 0.6-8 19 MAY 2022
00 AD 0.6-9 27 JAN 2022
00 AD 0.6-10 27 JAN 2022
00 AD 0.6-11 24 MAR 2022
00 AD 0.6-12 07 OCT 2021
00 AD 0.6-13 07 OCT 2021
00 AD 0.6-14 07 OCT 2021
00 AD 0.6-15 07 OCT 2021
00 AD 0.6-16 24 FEB 2022
00 AD 0.6-17 07 OCT 2021
00 AD 0.6-18 07 OCT 2021
00 AD 0.6-19 19 MAY 2022
00 AD 0.6-20 19 MAY 2022
00 AD 0.6-21 07 OCT 2021
00 AD 0.6-22 24 MAR 2022
00 AD 0.6-23 21 APR 2022
00 AD 0.6-24 21 APR 2022
00 AD 0.6-25 07 OCT 2021
00 AD 0.6-26 07 OCT 2021
00 AD 0.6-27 07 OCT 2021
00 AD 0.6-28 07 OCT 2021
00 AD 0.6-29 07 OCT 2021
00 AD 0.6-30 07 OCT 2021
00 AD 0.6-31 07 OCT 2021
00 AD 0.6-32 07 OCT 2021
00 AD 0.6-33 07 OCT 2021
00 AD 0.6-34 07 OCT 2021
00 AD 0.6-35 07 OCT 2021
00 AD 0.6-36 30 DEC 2021
00 AD 0.6-37 07 OCT 2021
00 AD 0.6-38 07 OCT 2021
00 AD 0.6-39 07 OCT 2021
00 AD 0.6-40 07 OCT 2021
00 AD 0.6-41 07 OCT 2021

00 AD 0.6-42 07 OCT 2021
00 AD 0.6-43 07 OCT 2021
00 AD 0.6-44 27 JAN 2022
00 AD 0.6-45 27 JAN 2022
00 AD 0.6-46 07 OCT 2021
00 AD 0.6-47 07 OCT 2021

AD 1

00 AD 1.1-1 08 NOV 2018
00 AD 1.1-2 08 NOV 2018
00 AD 1.1-3 08 NOV 2018
00 AD 1.1-4 04 NOV 2021
00 AD 1.1-5 04 NOV 2021
00 AD 1.1-6 08 NOV 2018
00 AD 1.1-7 08 NOV 2018
00 AD 1.1-8 08 NOV 2018
00 AD 1.1-9 08 NOV 2018
00 AD 1.1-10 08 NOV 2018
00 AD 1.1-11 08 NOV 2018
00 AD 1.1-12 08 NOV 2018
00 AD 1.2-1 08 NOV 2018
00 AD 1.2-2 08 NOV 2018
00 AD 1.4-1 08 NOV 2018
01 AD 1.3-1 08 NOV 2018
01AD1-DB-AD 28 FEB 2019
01 AD 1.3-31 28 JAN 2021
01 AD 1.5-1 17 JUN 2021
02 AD 1.3-1 05 DEC 2019
02 AD 1.3-2 05 DEC 2019
02AD1-DF-AD 28 FEB 2019
02 AD 1.3-31 13 AUG 2020
02 AD 1.3-32 20 MAY 2021
02 AD 1.3-33 20 MAY 2021
02 AD 1.3-34 20 MAY 2021
02 AD 1.3-35 13 AUG 2020
02 AD 1.3-36 28 FEB 2019
02 AD 1.5-1 27 JAN 2022
03 AD 1.3-1 07 OCT 2021
03AD1-FK-AD 28 FEB 2019
03 AD 1.3-31 07 OCT 2021
03 AD 1.3-32 07 OCT 2021
03 AD 1.3-33 07 OCT 2021
04 AD 1.3-1 05 DEC 2019
04 AD 1.3-2 15 AUG 2019
04AD1-FE-AD 28 FEB 2019
04 AD 1.3-31 25 FEB 2021
04 AD 1.3-32 25 FEB 2021
04 AD 1.3-33 25 FEB 2021
04 AD 1.3-34 25 FEB 2021
04 AD 1.3-35 25 FEB 2021
05 AD 1.3-1 20 MAY 2021
05AD1-FC-AD 28 FEB 2019
05 AD 1.3-31 17 JUN 2021
05 AD 1.3-32 17 JUN 2021
05 AD 1.3-33 20 MAY 2021
05 AD 1.3-34 17 JUN 2021
05 AD 1.3-35 17 JUN 2021
05 AD 1.3-36 17 JUN 2021
06 AD 1.3-1 05 DEC 2019
06 AD 1.3-2 05 DEC 2019
06AD1-DI-AD 28 FEB 2019
06 AD 1.3-31 13 AUG 2020
06 AD 1.3-32 27 JAN 2022
06 AD 1.3-33 13 AUG 2020
06 AD 1.5-1 12 AUG 2021
07 AD 1.3-1 17 JUN 2021
07 AD 1.3-2 20 MAY 2021
07AD1-FO-AD 28 FEB 2019
07 AD 1.3-31 16 JUL 2020
07 AD 1.3-32 16 JUL 2020
07 AD 1.3-33 16 JUL 2020
07 AD 1.3-34 16 JUL 2020
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07 AD 1.5-1 17 JUN 2021
08 AD 1.3-1 25 MAR 2021
08AD1-FG-AD 28 FEB 2019
08 AD 1.3-31 13 AUG 2020
09 AD 1.3-1 23 APR 2020
09 AD 1.3-2 05 NOV 2020
09 AD 1.3-3 24 MAR 2022
09AD1-FM-AD 28 FEB 2019
09 AD 1.3-31 05 NOV 2020
09 AD 1.3-32 05 NOV 2020
09 AD 1.3-33 05 NOV 2020
09 AD 1.3-34 05 NOV 2020
09 AD 1.3-35 05 NOV 2020
09 AD 1.3-36 07 OCT 2021
09 AD 1.3-37 05 NOV 2020
10 AD 1.3-1 21 MAY 2020
10 AD 1.3-2 21 MAY 2020
10AD1-GA-AD 28 FEB 2019
10 AD 1.3-31 08 OCT 2020
10 AD 1.3-32 15 JUL 2021
10 AD 1.3-33 08 OCT 2020
10 AD 1.5-1 08 OCT 2020
11 AD 1.3-1 05 DEC 2019
11AD1-GQ-AD 28 FEB 2019
11 AD 1.3-31 08 OCT 2020
11 AD 1.3-32 08 OCT 2020
11 AD 1.3-33 08 OCT 2020
11 AD 1.5-1 25 FEB 2021
12 AD 1.3-1 05 DEC 2019
12AD1-DR-AD 28 FEB 2019
12 AD 1.3-31 13 AUG 2020
12 AD 1.3-32 13 AUG 2020
12 AD 1.5-1 27 JAN 2022
13 AD 1.3-1 25 MAR 2021
13AD1-GO-AD 28 FEB 2019
13 AD 1.3-31 30 DEC 2021
13 AD 1.3-32 30 DEC 2021
13 AD 1.3-33 30 DEC 2021
13 AD 1.3-34 19 MAY 2022
13 AD 1.5-1 24 FEB 2022
14 AD 1.3-1 28 JAN 2021
14 AD 1.3-2 28 JAN 2021
14AD1-FT-AD 28 FEB 2019
14 AD 1.3-31 28 JAN 2021
14 AD 1.3-32 19 MAY 2022
14 AD 1.3-33 28 JAN 2021
14 AD 1.3-34 28 JAN 2021
14 AD 1.3-35 28 JAN 2021
14 AD 1.3-36 28 JAN 2021
15 AD 1.3-1 17 JUN 2021
15AD1-DX-AD 28 FEB 2019
15 AD 1.3-31 13 AUG 2020
15 AD 1.5-1 30 DEC 2021
16 AD 1.3-1 05 DEC 2019
16 AD 1.3-31 13 AUG 2020
17 AD 1.3-1 25 FEB 2021

AD 2

AEROPORT INTERNATIONAL
CARDINAL BERNARDIN
GANTIN/CADJEHOUN

01 AD-2.DBBB-1 30 DEC 2021
01 AD-2.DBBB-2 30 DEC 2021
01 AD-2.DBBB-3 21 APR 2022
01 AD-2.DBBB-4 30 DEC 2021
01 AD-2.DBBB-5 30 DEC 2021
01 AD-2.DBBB-6 30 DEC 2021
01 AD-2.DBBB-7 21 APR 2022
01 AD-2.DBBB-8 30 DEC 2021
01 AD-2.DBBB-9 30 DEC 2021
01 AD-2.DBBB-10 30 DEC 2021

01 AD-2.DBBB-11 30 DEC 2021

PARAKOU
01 AD-2.DBBP-1 28 JAN 2021
01 AD-2.DBBP-2 23 APR 2020
01 AD-2.DBBP-3 23 APR 2020
01 AD-2.DBBP-4 23 APR 2020
01 AD-2.DBBP-5 23 APR 2020
01 AD-2.DBBP-6 23 APR 2020
01 AD-2.DBBP-7 23 APR 2020
01 AD-2.DBBP-8 28 JAN 2021

OUAGADOUGOU
02 AD-2.DFFD-1 25 FEB 2021
02 AD-2.DFFD-2 15 AUG 2019
02 AD-2.DFFD-3 22 APR 2021
02 AD-2.DFFD-4 28 JAN 2021
02 AD-2.DFFD-5 22 APR 2021
02 AD-2.DFFD-6 20 MAY 2021
02 AD-2.DFFD-7 20 MAY 2021
02 AD-2.DFFD-8 20 MAY 2021
02 AD-2.DFFD-9 20 MAY 2021
02 AD-2.DFFD-10 20 MAY 2021
02 AD-2.DFFD-11 20 MAY 2021
02 AD-2.DFFD-12 20 MAY 2021
02 AD-2.DFFD-13 20 MAY 2021
02 AD-2.DFFD-14 20 MAY 2021
02 AD-2.DFFD-15 17 JUN 2021
02 AD-2.DFFD-16 20 MAY 2021
02 AD-2.DFFD-17 20 MAY 2021
02 AD-2.DFFD-18 24 FEB 2022
02 AD-2.DFFD-19 30 DEC 2021
02 AD-2.DFFD-20 20 MAY 2021
02 AD-2.DFFD-21 20 MAY 2021
02 AD-2.DFFD-22 20 MAY 2021
02 AD-2.DFFD-23 20 MAY 2021

BOBO-DIOULASSO
02 AD-2.DFOO-1 13 AUG 2020
02 AD-2.DFOO-2 25 MAR 2021
02 AD-2.DFOO-3 25 MAR 2021
02 AD-2.DFOO-4 25 MAR 2021
02 AD-2.DFOO-5 25 MAR 2021
02 AD-2.DFOO-6 25 MAR 2021
02 AD-2.DFOO-7 25 MAR 2021
02 AD-2.DFOO-8 15 AUG 2019
02 AD-2.DFOO-9 23 APR 2020
02 AD-2.DFOO-10 13 AUG 2020

DOUALA / AEROPORT
03 AD-2.FKKD-1 21 APR 2022
03 AD-2.FKKD-2 08 NOV 2018
03 AD-2.FKKD-3 24 FEB 2022
03 AD-2.FKKD-4 24 FEB 2022
03 AD-2.FKKD-5 05 DEC 2019
03 AD-2.FKKD-6 05 DEC 2019
03 AD-2.FKKD-7 17 JUN 2021
03 AD-2.FKKD-8 05 DEC 2019
03 AD-2.FKKD-9 24 FEB 2022
03 AD-2.FKKD-10 25 FEB 2021
03 AD-2.FKKD-11 25 FEB 2021
03 AD-2.FKKD-12 24 FEB 2022
03 AD-2.FKKD-13 05 DEC 2019

BAFOUSSAM
03 AD-2.FKKU-1 07 OCT 2021
03 AD-2.FKKU-2 07 OCT 2021
03 AD-2.FKKU-3 30 DEC 2021
03 AD-2.FKKU-4 30 DEC 2021
03 AD-2.FKKU-5 04 NOV 2021
03 AD-2.FKKU-6 04 NOV 2021
03 AD-2.FKKU-7 07 OCT 2021

03 AD-2.FKKU-8 07 OCT 2021
03 AD-2.FKKU-9 30 DEC 2021
03 AD-2.FKKU-10 30 DEC 2021
03 AD-2.FKKU-11 30 DEC 2021
03 AD-2.FKKU-12 30 DEC 2021
03 AD-2.FKKU-13 30 DEC 2021
03AD-2.OPEN-EXTENSION-FKKU 30 DEC
2021

GAROUA
03 AD-2.FKKR-1 19 MAY 2022
03 AD-2.FKKR-2 19 MAY 2022
03 AD-2.FKKR-3 19 MAY 2022
03 AD-2.FKKR-4 19 MAY 2022
03 AD-2.FKKR-5 19 MAY 2022
03 AD-2.FKKR-6 21 MAY 2020
03 AD-2.FKKR-7 19 MAY 2022
03 AD-2.FKKR-8 19 MAY 2022
03 AD-2.FKKR-9 21 APR 2022
03 AD-2.FKKR-10 19 MAY 2022
03 AD-2.FKKR-11 19 MAY 2022
03 AD-2.FKKR-12 19 MAY 2022
03 AD-2.FKKR-13 19 MAY 2022
03AD-2.OPEN-EXTENSION-FORM 23 APR
2020

YAOUNDE / NSIMALEN
03 AD-2.FKYS-1 30 DEC 2021
03 AD-2.FKYS-2 04 NOV 2021
03 AD-2.FKYS-3 24 FEB 2022
03 AD-2.FKYS-4 21 APR 2022
03 AD-2.FKYS-5 04 NOV 2021
03 AD-2.FKYS-6 04 NOV 2021
03 AD-2.FKYS-7 04 NOV 2021
03 AD-2.FKYS-8 24 FEB 2022
03 AD-2.FKYS-9 04 NOV 2021
03 AD-2.FKYS-10 04 NOV 2021
03 AD-2.FKYS-11 04 NOV 2021
03 AD-2.FKYS-12 30 DEC 2021
03 AD-2.FKYS-13 04 NOV 2021

BANGUI-M'POKO
04 AD-2.FEFF-1 25 FEB 2021
04 AD-2.FEFF-2 25 MAR 2021
04 AD-2.FEFF-3 27 FEB 2020
04 AD-2.FEFF-4 27 FEB 2020
04 AD-2.FEFF-5 27 FEB 2020
04 AD-2.FEFF-6 25 FEB 2021
04 AD-2.FEFF-7 27 FEB 2020
04 AD-2.FEFF-8 27 FEB 2020
04 AD-2.FEFF-9 27 FEB 2020
04 AD-2.FEFF-10 25 FEB 2021

BRAZZAVILLE / MAYA-MAYA
05 AD-2.FCBB-1 25 FEB 2021
05 AD-2.FCBB-2 28 JAN 2021
05 AD-2.FCBB-3 27 JAN 2022
05 AD-2.FCBB-4 27 JAN 2022
05 AD-2.FCBB-5 27 JAN 2022
05 AD-2.FCBB-6 27 JAN 2022
05 AD-2.FCBB-7 27 JAN 2022
05 AD-2.FCBB-8 27 JAN 2022
05 AD-2.FCBB-9 27 JAN 2022
05 AD-2.FCBB-10 27 JAN 2022
05 AD-2.FCBB-11 27 JAN 2022
05 AD-2.FCBB-12 27 JAN 2022
05 AD-2.FCBB-13 27 JAN 2022
05 AD-2.FCBB-14 27 JAN 2022

POINTE NOIRE / ANTONIO
AGOSTINHO NETO

05 AD-2.FCPP-1 12 AUG 2021
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05 AD-2.FCPP-2 12 AUG 2021
05 AD-2.FCPP-3 12 AUG 2021
05 AD-2.FCPP-4 12 AUG 2021
05 AD-2.FCPP-5 30 DEC 2021
05 AD-2.FCPP-6 24 MAR 2022
05 AD-2.FCPP-7 13 AUG 2020
05 AD-2.FCPP-8 15 AUG 2019
05 AD-2.FCPP-9 23 APR 2020
05 AD-2.FCPP-10 24 MAR 2022
05 AD-2.FCPP-11 24 MAR 2022
05 AD-2.FCPP-12 24 MAR 2022

OLLOMBO / DENIS SASSOU
N'GUESSO

05 AD-2.FCOD-1 13 AUG 2020
05 AD-2.FCOD-2 13 AUG 2020
05 AD-2.FCOD-3 24 MAR 2022
05 AD-2.FCOD-4 10 SEP 2020
05 AD-2.FCOD-5 15 AUG 2019
05 AD-2.FCOD-6 12 AUG 2021
05 AD-2.FCOD-7 10 SEP 2020
05 AD-2.FCOD-8 15 AUG 2019
05 AD-2.FCOD-9 23 APR 2020
05 AD-2.FCOD-10 10 SEP 2020
05 AD-2.FCOD-11 23 APR 2020

AEROPORT INTERNATIONAL FELIX
HOUPHOUET BOIGNY D'ABIDJAN

06 AD-2.DIAP-1 25 FEB 2021
06 AD-2.DIAP-2 22 APR 2021
06 AD-2.DIAP-3 19 MAY 2022
06 AD-2.DIAP-4 18 JUN 2020
06 AD-2.DIAP-5 24 MAR 2022
06 AD-2.DIAP-6 13 AUG 2020
06 AD-2.DIAP-7 18 JUN 2020
06 AD-2.DIAP-8 18 JUN 2020
06 AD-2.DIAP-9 18 JUN 2020
06 AD-2.DIAP-10 24 MAR 2022
06 AD-2.DIAP-11 22 APR 2021
06 AD-2.DIAP-12 13 AUG 2020
06 AD-2.DIAP-13 13 AUG 2020
06 AD-2.DIAP-14 13 AUG 2020
06 AD-2.DIAP-15 13 AUG 2020
06 AD-2.DIAP-16 13 AUG 2020
06 AD-2.DIAP-17 13 AUG 2020
06 AD-2.DIAP-18 13 AUG 2020

YAMOUSSOUKRO
06 AD-2.DIYO-1 25 FEB 2021
06 AD-2.DIYO-2 15 AUG 2019
06 AD-2.DIYO-3 15 AUG 2019
06 AD-2.DIYO-4 15 AUG 2019
06 AD-2.DIYO-5 17 JUN 2021
06 AD-2.DIYO-6 13 AUG 2020
06 AD-2.DIYO-7 23 APR 2020
06 AD-2.DIYO-8 23 APR 2020
06 AD-2.DIYO-9 25 FEB 2021

BOUAKE
06 AD-2.DIBK-1 25 FEB 2021
06 AD-2.DIBK-2 25 FEB 2021
06 AD-2.DIBK-3 25 FEB 2021
06 AD-2.DIBK-4 25 FEB 2021
06 AD-2.DIBK-5 25 FEB 2021
06 AD-2.DIBK-6 25 FEB 2021
06 AD-2.DIBK-7 25 FEB 2021
06 AD-2.DIBK-8 25 FEB 2021
06 AD-2.DIBK-9 25 FEB 2021
06 AD-2.DIBK-10 25 FEB 2021

KORHOGO
06 AD-2.DIKO-1 25 FEB 2021

06 AD-2.DIKO-2 15 AUG 2019
06 AD-2.DIKO-3 15 AUG 2019
06 AD-2.DIKO-4 15 AUG 2019
06 AD-2.DIKO-5 23 APR 2020
06 AD-2.DIKO-6 13 AUG 2020
06 AD-2.DIKO-7 15 AUG 2019
06 AD-2.DIKO-8 08 OCT 2020
06 AD-2.DIKO-9 13 AUG 2020

MAN
06 AD-2.DIMN-1 25 FEB 2021
06 AD-2.DIMN-2 15 AUG 2019
06 AD-2.DIMN-3 15 AUG 2019
06 AD-2.DIMN-4 15 AUG 2019
06 AD-2.DIMN-5 23 APR 2020
06 AD-2.DIMN-6 13 AUG 2020
06 AD-2.DIMN-7 23 APR 2020
06 AD-2.DIMN-8 13 AUG 2020

ODIENNE
06 AD-2.DIOD-1 25 FEB 2021
06 AD-2.DIOD-2 15 AUG 2019
06 AD-2.DIOD-3 15 AUG 2019
06 AD-2.DIOD-4 15 AUG 2019
06 AD-2.DIOD-5 23 APR 2020
06 AD-2.DIOD-6 13 AUG 2020
06 AD-2.DIOD-7 15 AUG 2019
06 AD-2.DIOD-8 21 MAY 2020
06 AD-2.DIOD-9 13 AUG 2020

LIBREVILLE/LEON M'BA
07 AD-2.FOOL-1 24 MAR 2022
07 AD-2.FOOL-2 17 JUN 2021
07 AD-2.FOOL-3 24 MAR 2022
07 AD-2.FOOL-4 24 MAR 2022
07 AD-2.FOOL-5 24 FEB 2022
07 AD-2.FOOL-6 17 JUN 2021
07 AD-2.FOOL-7 25 FEB 2021
07 AD-2.FOOL-8 17 JUN 2021
07 AD-2.FOOL-9 12 AUG 2021
07 AD-2.FOOL-10 17 JUN 2021
07 AD-2.FOOL-11 17 JUN 2021
07 AD-2.FOOL-12 17 JUN 2021
07 AD-2.FOOL-13 17 JUN 2021
07 AD-2.FOOL-14 17 JUN 2021
07 AD-2.FOOL-15 17 JUN 2021

PORT-GENTIL
07 AD-2.FOOG-1 28 JAN 2021
07 AD-2.FOOG-2 24 FEB 2022
07 AD-2.FOOG-3 24 FEB 2022
07 AD-2.FOOG-4 28 JAN 2021
07 AD-2.FOOG-5 27 JAN 2022
07 AD-2.FOOG-6 28 JAN 2021
07 AD-2.FOOG-7 28 JAN 2021
07 AD-2.FOOG-8 28 JAN 2021
07 AD-2.FOOG-9 27 JAN 2022
07 AD-2.FOOG-10 27 JAN 2022
07 AD-2.FOOG-11 28 JAN 2021

FRANCEVILLE/M'VENGUE
07 AD-2.FOON-1 24 MAR 2022
07 AD-2.FOON-2 15 AUG 2019
07 AD-2.FOON-3 24 FEB 2022
07 AD-2.FOON-4 08 OCT 2020
07 AD-2.FOON-5 23 APR 2020
07 AD-2.FOON-6 08 OCT 2020
07 AD-2.FOON-7 23 APR 2020
07 AD-2.FOON-8 16 JUL 2020
07 AD-2.FOON-9 08 OCT 2020
07 AD-2.FOON-10 23 APR 2020

MALABO
08 AD-2.FGSL-1 13 AUG 2020
08 AD-2.FGSL-2 25 FEB 2021
08 AD-2.FGSL-3 25 FEB 2021
08 AD-2.FGSL-4 15 AUG 2019
08 AD-2.FGSL-5 10 SEP 2020
08 AD-2.FGSL-6 25 FEB 2021
08 AD-2.FGSL-7 25 FEB 2021
08 AD-2.FGSL-8 25 FEB 2021
08 AD-2.FGSL-9 25 FEB 2021
08 AD-2.FGSL-10 25 FEB 2021
08 AD-2.FGSL-11 25 FEB 2021
08 AD-2.FGSL-12 25 FEB 2021
08 AD-2.FGSL-13 25 FEB 2021
08 AD-2.FGSL-14 12 AUG 2021

BATA
08 AD-2.FGBT-1 19 MAY 2022
08 AD-2.FGBT-2 19 MAY 2022
08 AD-2.FGBT-3 19 MAY 2022
08 AD-2.FGBT-4 19 MAY 2022
08 AD-2.FGBT-5 19 MAY 2022
08 AD-2.FGBT-6 19 MAY 2022
08 AD-2.FGBT-7 19 MAY 2022
08 AD-2.FGBT-8 19 MAY 2022
08 AD-2.FGBT-9 19 MAY 2022
08 AD-2.FGBT-10 19 MAY 2022
08 AD-2.FGBT-11 19 MAY 2022
08 AD-2.FGBT-12 19 MAY 2022

MONGOMEYEN/GENERAL OBIANG
08 AD-2.FGMY-1 19 MAY 2022
08 AD-2.FGMY-2 19 MAY 2022
08 AD-2.FGMY-3 19 MAY 2022
08 AD-2.FGMY-4 19 MAY 2022
08 AD-2.FGMY-5 25 FEB 2021
08 AD-2.FGMY-6 19 MAY 2022
08 AD-2.FGMY-7 13 AUG 2020
08 AD-2.FGMY-8 19 MAY 2022
08 AD-2.FGMY-9 19 MAY 2022
08 AD-2.FGMY-10 19 MAY 2022
08 AD-2.FGMY-11 19 MAY 2022

ANTSIRABE
09 AD-2.FMME-1 12 AUG 2021
09 AD-2.FMME-2 27 FEB 2020
09 AD-2.FMME-3 15 AUG 2019
09 AD-2.FMME-4 05 DEC 2019
09 AD-2.FMME-5 05 NOV 2020
09 AD-2.FMME-6 05 DEC 2019
09 AD-2.FMME-7 05 DEC 2019
09 AD-2.FMME-8 05 DEC 2019

ANTANANARIVO / IVATO
09 AD-2.FMMI-1 24 MAR 2022
09 AD-2.FMMI-2 15 AUG 2019
09 AD-2.FMMI-3 27 JAN 2022
09 AD-2.FMMI-4 21 APR 2022
09 AD-2.FMMI-5 21 APR 2022
09 AD-2.FMMI-6 21 APR 2022
09 AD-2.FMMI-7 07 OCT 2021
09 AD-2.FMMI-8 15 AUG 2019
09 AD-2.FMMI-9 15 AUG 2019
09 AD-2.FMMI-10 21 APR 2022
09 AD-2.FMMI-11 28 JAN 2021
09 AD-2.FMMI-12 07 OCT 2021
09 AD-2.FMMI-13 05 DEC 2019
09 AD-2.FMMI-14 05 DEC 2019
09 AD-2.FMMI-15 05 NOV 2020
09 AD-2.FMMI-16 21 APR 2022
09 AD-2.FMMI-17 21 APR 2022
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09 AD-2.FMMI-18 23 APR 2020
09 AD-2.FMMI-19 21 APR 2022
09 AD-2.FMMI-20 05 NOV 2020

MAHAJANGA / PHILIBERT
TSIRANANA

09 AD-2.FMNM-1 24 MAR 2022
09 AD-2.FMNM-2 25 MAR 2021
09 AD-2.FMNM-3 17 JUN 2021
09 AD-2.FMNM-4 23 APR 2020
09 AD-2.FMNM-5 05 NOV 2020
09 AD-2.FMNM-6 15 AUG 2019
09 AD-2.FMNM-7 30 DEC 2021
09 AD-2.FMNM-8 25 MAR 2021
09 AD-2.FMNM-9 21 APR 2022
09 AD-2.FMNM-10 21 APR 2022
09 AD-2.FMNM-11 05 NOV 2020
09 AD-2.FMNM-12 28 JAN 2021
09 AD-2.FMNM-13 04 NOV 2021
09 AD-2.FMNM-14 04 NOV 2021

TOAMASINA/AMBALAMANASY
09 AD-2.FMMT-1 24 MAR 2022
09 AD-2.FMMT-2 24 MAR 2022
09 AD-2.FMMT-3 24 MAR 2022
09 AD-2.FMMT-4 24 MAR 2022
09 AD-2.FMMT-5 24 MAR 2022
09 AD-2.FMMT-6 24 MAR 2022
09 AD-2.FMMT-7 24 MAR 2022
09 AD-2.FMMT-8 24 MAR 2022
09 AD-2.FMMT-9 19 MAY 2022
09 AD-2.FMMT-10 21 APR 2022
09 AD-2.FMMT-11 24 MAR 2022
09 AD-2.FMMT-12 24 MAR 2022
09 AD-2.FMMT-13 24 MAR 2022

NOSY-BE / FASCENE
09 AD-2.FMNN-1 21 APR 2022
09 AD-2.FMNN-2 19 MAY 2022
09 AD-2.FMNN-3 21 APR 2022
09 AD-2.FMNN-4 21 MAY 2020
09 AD-2.FMNN-5 21 APR 2022
09 AD-2.FMNN-6 19 MAY 2022
09 AD-2.FMNN-7 21 APR 2022
09 AD-2.FMNN-8 21 APR 2022
09 AD-2.FMNN-9 21 APR 2022
09 AD-2.FMNN-10 21 APR 2022
09 AD-2.FMNN-11 21 APR 2022

TOLAGNARO / MARILLAC
09 AD-2.FMSD-1 24 MAR 2022
09 AD-2.FMSD-2 21 APR 2022
09 AD-2.FMSD-3 21 MAY 2020
09 AD-2.FMSD-4 05 NOV 2020
09 AD-2.FMSD-5 04 NOV 2021
09 AD-2.FMSD-6 23 APR 2020
09 AD-2.FMSD-7 21 MAY 2020
09 AD-2.FMSD-8 24 MAR 2022
09 AD-2.FMSD-9 21 MAY 2020
09 AD-2.FMSD-10 28 JAN 2021
09 AD-2.FMSD-11 28 JAN 2021
09 AD-2.FMSD-12 28 JAN 2021

ANTSIRANANA / ARRACHART
09 AD-2.FMNA-1 05 NOV 2020
09 AD-2.FMNA-2 23 APR 2020
09 AD-2.FMNA-3 21 APR 2022
09 AD-2.FMNA-4 05 NOV 2020
09 AD-2.FMNA-5 23 APR 2020
09 AD-2.FMNA-6 05 NOV 2020
09 AD-2.FMNA-7 05 NOV 2020
09 AD-2.FMNA-8 05 NOV 2020

09 AD-2.FMNA-9 21 APR 2022
09 AD-2.FMNA-10 05 NOV 2020

SAINTE-MARIE
09 AD-2.FMMS-1 05 NOV 2020
09 AD-2.FMMS-2 05 NOV 2020
09 AD-2.FMMS-3 05 NOV 2020
09 AD-2.FMMS-4 05 NOV 2020
09 AD-2.FMMS-5 05 NOV 2020
09 AD-2.FMMS-6 21 APR 2022
09 AD-2.FMMS-7 24 MAR 2022
09 AD-2.FMMS-8 05 NOV 2020
09 AD-2.FMMS-9 05 NOV 2020

MORONDAVA
09 AD-2.FMMV-1 05 NOV 2020
09 AD-2.FMMV-2 05 NOV 2020
09 AD-2.FMMV-3 05 NOV 2020
09 AD-2.FMMV-4 24 MAR 2022
09 AD-2.FMMV-5 05 NOV 2020
09 AD-2.FMMV-6 05 NOV 2020
09 AD-2.FMMV-7 05 NOV 2020
09 AD-2.FMMV-8 24 MAR 2022
09 AD-2.FMMV-9 05 NOV 2020

SAMBAVA / SUD
09 AD-2.FMNS-1 05 NOV 2020
09 AD-2.FMNS-2 05 NOV 2020
09 AD-2.FMNS-3 05 NOV 2020
09 AD-2.FMNS-4 24 MAR 2022
09 AD-2.FMNS-5 05 NOV 2020
09 AD-2.FMNS-6 21 APR 2022
09 AD-2.FMNS-7 05 NOV 2020
09 AD-2.FMNS-8 05 NOV 2020
09 AD-2.FMNS-9 05 NOV 2020

FIANARANTSOA
09 AD-2.FMSF-1 05 NOV 2020
09 AD-2.FMSF-2 05 NOV 2020
09 AD-2.FMSF-3 05 NOV 2020
09 AD-2.FMSF-4 05 NOV 2020
09 AD-2.FMSF-5 05 NOV 2020
09 AD-2.FMSF-6 05 NOV 2020
09 AD-2.FMSF-7 05 NOV 2020
09 AD-2.FMSF-8 05 NOV 2020
09 AD-2.FMSF-9 05 NOV 2020

MANANJARY
09 AD-2.FMSM-1 24 FEB 2022
09 AD-2.FMSM-2 05 NOV 2020
09 AD-2.FMSM-3 24 FEB 2022
09 AD-2.FMSM-4 05 NOV 2020
09 AD-2.FMSM-5 05 NOV 2020
09 AD-2.FMSM-6 05 NOV 2020
09 AD-2.FMSM-7 24 FEB 2022
09 AD-2.FMSM-8 05 NOV 2020
09 AD-2.FMSM-9 05 NOV 2020

TOLIARY
09 AD-2.FMST-1 05 NOV 2020
09 AD-2.FMST-2 24 FEB 2022
09 AD-2.FMST-3 05 NOV 2020
09 AD-2.FMST-4 05 NOV 2020
09 AD-2.FMST-5 05 NOV 2020
09 AD-2.FMST-6 05 NOV 2020
09 AD-2.FMST-7 05 NOV 2020
09 AD-2.FMST-8 05 NOV 2020
09 AD-2.FMST-9 05 NOV 2020
09 AD-2.FMST-10 28 JAN 2021

AEROPORT INTERNATIONAL
PRESIDENT MODIBO KEITA - SENOU

10 AD-2.GABS-1 25 MAR 2021
10 AD-2.GABS-2 08 OCT 2020
10 AD-2.GABS-3 25 MAR 2021
10 AD-2.GABS-4 21 MAY 2020
10 AD-2.GABS-5 21 MAY 2020
10 AD-2.GABS-6 21 MAY 2020
10 AD-2.GABS-7 23 APR 2020
10 AD-2.GABS-8 25 MAR 2021
10 AD-2.GABS-9 21 MAY 2020
10 AD-2.GABS-10 08 OCT 2020
10 AD-2.GABS-11 23 APR 2020
10 AD-2.GABS-12 23 APR 2020
10 AD-2.GABS-13 25 MAR 2021
10 AD-2.GABS-14 23 APR 2020

GAO / KOROGOUSSOU
10 AD-2.GAGO-1 08 OCT 2020
10 AD-2.GAGO-2 15 AUG 2019
10 AD-2.GAGO-3 15 AUG 2019
10 AD-2.GAGO-4 17 JUN 2021
10 AD-2.GAGO-5 05 DEC 2019
10 AD-2.GAGO-6 07 OCT 2021
10 AD-2.GAGO-7 17 JUN 2021
10 AD-2.GAGO-8 17 JUN 2021
10 AD-2.GAGO-9 05 DEC 2019

KAYES / DAG-DAG
10 AD-2.GAKD-1 08 OCT 2020
10 AD-2.GAKD-2 21 MAY 2020
10 AD-2.GAKD-3 27 FEB 2020
10 AD-2.GAKD-4 15 AUG 2019
10 AD-2.GAKD-5 15 AUG 2019
10 AD-2.GAKD-6 25 FEB 2021
10 AD-2.GAKD-7 15 AUG 2019
10 AD-2.GAKD-8 05 DEC 2019
10 AD-2.GAKD-9 23 APR 2020
10 AD-2.GAKD-10 08 OCT 2020

MOPTI / AMBODEDJO
10 AD-2.GAMB-1 18 JUN 2020
10 AD-2.GAMB-2 21 MAY 2020
10 AD-2.GAMB-3 15 AUG 2019
10 AD-2.GAMB-4 15 AUG 2019
10 AD-2.GAMB-5 25 FEB 2021
10 AD-2.GAMB-6 25 MAR 2021
10 AD-2.GAMB-7 25 MAR 2021
10 AD-2.GAMB-8 23 APR 2020
10 AD-2.GAMB-9 10 SEP 2020

SIKASSO / DIGNANGAN
10 AD-2.GASO-1 08 OCT 2020
10 AD-2.GASO-2 21 MAY 2020
10 AD-2.GASO-3 21 MAY 2020
10 AD-2.GASO-4 21 MAY 2020
10 AD-2.GASO-5 15 AUG 2019
10 AD-2.GASO-6 25 FEB 2021
10 AD-2.GASO-7 25 FEB 2021
10 AD-2.GASO-8 21 MAY 2020
10 AD-2.GASO-9 21 MAY 2020
10 AD-2.GASO-10 23 APR 2020

TOMBOUCTOU
10 AD-2.GATB-1 25 FEB 2021
10 AD-2.GATB-2 15 AUG 2019
10 AD-2.GATB-3 15 AUG 2019
10 AD-2.GATB-4 15 AUG 2019
10 AD-2.GATB-5 23 APR 2020
10 AD-2.GATB-6 15 AUG 2019
10 AD-2.GATB-7 15 AUG 2019
10 AD-2.GATB-8 23 APR 2020
10 AD-2.GATB-9 23 APR 2020
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NOUAKCHOTT - OUMTOUNSY
11 AD-2.GQNO-1 17 JUN 2021
11 AD-2.GQNO-2 27 FEB 2020
11 AD-2.GQNO-3 27 FEB 2020
11 AD-2.GQNO-4 27 FEB 2020
11 AD-2.GQNO-5 27 FEB 2020
11 AD-2.GQNO-6 23 APR 2020
11 AD-2.GQNO-7 27 FEB 2020
11 AD-2.GQNO-8 27 FEB 2020
11 AD-2.GQNO-9 27 FEB 2020
11 AD-2.GQNO-10 27 FEB 2020
11 AD-2.GQNO-11 27 FEB 2020
11 AD-2.GQNO-12 27 FEB 2020
11 AD-2.GQNO-13 27 FEB 2020
11 AD-2.GQNO-14 27 FEB 2020
11 AD-2.GQNO-15 25 FEB 2021

NOUADHIBOU
11 AD-2.GQPP-1 08 OCT 2020
11 AD-2.GQPP-2 05 DEC 2019
11 AD-2.GQPP-3 15 AUG 2019
11 AD-2.GQPP-4 15 AUG 2019
11 AD-2.GQPP-5 15 AUG 2019
11 AD-2.GQPP-6 15 AUG 2019
11 AD-2.GQPP-7 05 DEC 2019
11 AD-2.GQPP-8 15 AUG 2019
11 AD-2.GQPP-9 15 AUG 2019
11 AD-2.GQPP-10 05 DEC 2019
11 AD-2.GQPP-11 08 OCT 2020
11 AD-2.GQPP-12 05 DEC 2019

NIAMEY / DIORI HAMANI
12 AD-2.DRRN-1 13 AUG 2020
12 AD-2.DRRN-2 13 AUG 2020
12 AD-2.DRRN-3 04 NOV 2021
12 AD-2.DRRN-4 30 DEC 2021
12 AD-2.DRRN-5 30 DEC 2021
12 AD-2.DRRN-6 04 NOV 2021
12 AD-2.DRRN-7 13 AUG 2020
12 AD-2.DRRN-8 30 DEC 2021
12 AD-2.DRRN-9 30 DEC 2021
12 AD-2.DRRN-10 30 DEC 2021
12 AD-2.DRRN-11 30 DEC 2021
12 AD-2.DRRN-12 19 MAY 2022
12 AD-2.DRRN-13 30 DEC 2021
12 AD-2.DRRN-14 30 DEC 2021

AGADEZ / MANO DAYAK
12 AD-2.DRZA-1 25 FEB 2021
12 AD-2.DRZA-2 25 FEB 2021
12 AD-2.DRZA-3 25 FEB 2021
12 AD-2.DRZA-4 15 AUG 2019
12 AD-2.DRZA-5 25 FEB 2021
12 AD-2.DRZA-6 25 FEB 2021
12 AD-2.DRZA-7 25 FEB 2021
12 AD-2.DRZA-8 25 FEB 2021
12 AD-2.DRZA-9 25 FEB 2021
12 AD-2.DRZA-10 25 FEB 2021
12 AD-2.DRZA-11 25 FEB 2021

ZINDER
12 AD-2.DRZR-1 28 JAN 2021
12 AD-2.DRZR-2 13 AUG 2020
12 AD-2.DRZR-3 13 AUG 2020
12 AD-2.DRZR-4 13 AUG 2020
12 AD-2.DRZR-5 24 MAR 2022
12 AD-2.DRZR-6 30 DEC 2021
12 AD-2.DRZR-7 13 AUG 2020
12 AD-2.DRZR-8 21 APR 2022
12 AD-2.DRZR-9 24 MAR 2022
12 AD-2.DRZR-10 08 OCT 2020

MARADI
12 AD-2.DRRM-1 13 AUG 2020
12 AD-2.DRRM-2 13 AUG 2020
12 AD-2.DRRM-3 13 AUG 2020
12 AD-2.DRRM-4 13 AUG 2020
12 AD-2.DRRM-5 17 JUN 2021
12 AD-2.DRRM-6 17 JUN 2021
12 AD-2.DRRM-7 17 JUN 2021
12 AD-2.DRRM-8 17 JUN 2021
12 AD-2.DRRM-9 13 AUG 2020
12 AD-2.DRRM-10 13 AUG 2020
12 AD-2.DRRM-11 08 OCT 2020
12 AD-2.DRRM-12 13 AUG 2020
12 AD-2.DRRM-13 23 APR 2020

TAHOUA
12 AD-2.DRRT-1 13 AUG 2020
12 AD-2.DRRT-2 04 NOV 2021
12 AD-2.DRRT-3 13 AUG 2020
12 AD-2.DRRT-4 15 AUG 2019
12 AD-2.DRRT-5 13 AUG 2020
12 AD-2.DRRT-6 13 AUG 2020
12 AD-2.DRRT-7 13 AUG 2020
12 AD-2.DRRT-8 13 AUG 2020
12 AD-2.DRRT-9 13 AUG 2020
12 AD-2.DRRT-10 13 AUG 2020
12 AD-2.DRRT-11 23 APR 2020

AEROPORT INTL BLAISE DIAGNE -
DAKAR - DIASS

13 AD-2.GOBD-1 25 FEB 2021
13 AD-2.GOBD-2 23 APR 2020
13 AD-2.GOBD-3 22 APR 2021
13 AD-2.GOBD-4 25 FEB 2021
13 AD-2.GOBD-5 19 MAY 2022
13 AD-2.GOBD-6 19 MAY 2022
13 AD-2.GOBD-7 19 MAY 2022
13 AD-2.GOBD-8 15 AUG 2019
13 AD-2.GOBD-9 15 AUG 2019
13 AD-2.GOBD-10 15 AUG 2019
13 AD-2.GOBD-11 17 JUN 2021
13 AD-2.GOBD-12 22 APR 2021
13 AD-2.GOBD-13 22 APR 2021
13 AD-2.GOBD-14 19 MAY 2022
13 AD-2.GOBD-15 21 MAY 2020
13 AD-2.GOBD-16 13 AUG 2020
13 AD-2.GOBD-17 23 APR 2020

DAKAR/LEOPOLDSEDARSENGHOR
13 AD-2.GOOY-1 25 MAR 2021
13 AD-2.GOOY-2 25 MAR 2021
13 AD-2.GOOY-3 25 MAR 2021
13 AD-2.GOOY-4 25 MAR 2021
13 AD-2.GOOY-5 25 MAR 2021
13 AD-2.GOOY-6 17 JUN 2021
13 AD-2.GOOY-7 25 MAR 2021
13 AD-2.GOOY-8 25 MAR 2021
13 AD-2.GOOY-9 25 MAR 2021
13 AD-2.GOOY-10 17 JUN 2021
13 AD-2.GOOY-11 17 JUN 2021

CAP SKIRRING
13 AD-2.GOGS-1 30 DEC 2021
13 AD-2.GOGS-2 23 APR 2020
13 AD-2.GOGS-3 23 APR 2020
13 AD-2.GOGS-4 15 JUL 2021
13 AD-2.GOGS-5 23 APR 2020
13 AD-2.GOGS-6 13 AUG 2020
13 AD-2.GOGS-7 19 MAY 2022
13 AD-2.GOGS-8 22 APR 2021
13 AD-2.GOGS-9 22 APR 2021

SAINT LOUIS
13 AD-2.GOSS-1 30 DEC 2021
13 AD-2.GOSS-2 17 JUN 2021
13 AD-2.GOSS-3 13 AUG 2020
13 AD-2.GOSS-4 23 APR 2020
13 AD-2.GOSS-5 23 APR 2020
13 AD-2.GOSS-6 13 AUG 2020
13 AD-2.GOSS-7 23 APR 2020
13 AD-2.GOSS-8 23 APR 2020
13 AD-2.GOSS-9 13 AUG 2020

N'DJAMENA / HASSAN DJAMOUS
14 AD-2.FTTJ-1 28 JAN 2021
14 AD-2.FTTJ-2 15 AUG 2019
14 AD-2.FTTJ-3 21 MAY 2020
14 AD-2.FTTJ-4 15 AUG 2019
14 AD-2.FTTJ-5 15 AUG 2019
14 AD-2.FTTJ-6 17 JUN 2021
14 AD-2.FTTJ-7 25 FEB 2021
14 AD-2.FTTJ-8 27 FEB 2020
14 AD-2.FTTJ-9 27 FEB 2020
14 AD-2.FTTJ-10 27 FEB 2020
14 AD-2.FTTJ-11 25 FEB 2021

SARH
14 AD-2.FTTA-1 28 JAN 2021
14 AD-2.FTTA-2 27 FEB 2020
14 AD-2.FTTA-3 27 FEB 2020
14 AD-2.FTTA-4 27 FEB 2020
14 AD-2.FTTA-5 28 JAN 2021
14 AD-2.FTTA-6 27 FEB 2020
14 AD-2.FTTA-7 27 FEB 2020
14 AD-2.FTTA-8 27 FEB 2020

ABECHE
14 AD-2.FTTC-1 28 JAN 2021
14 AD-2.FTTC-2 15 AUG 2019
14 AD-2.FTTC-3 15 AUG 2019
14 AD-2.FTTC-4 15 AUG 2019
14 AD-2.FTTC-5 23 APR 2020
14 AD-2.FTTC-6 28 JAN 2021
14 AD-2.FTTC-7 15 AUG 2019
14 AD-2.FTTC-8 15 AUG 2019
14 AD-2.FTTC-9 28 JAN 2021

AEROPORT INTERNATIONAL
GNASSINGBE EYADEMA (AIGE)

15 AD-2.DXXX-1 30 DEC 2021
15 AD-2.DXXX-2 15 AUG 2019
15 AD-2.DXXX-3 28 JAN 2021
15 AD-2.DXXX-4 17 JUN 2021
15 AD-2.DXXX-5 27 JAN 2022
15 AD-2.DXXX-6 27 JAN 2022
15 AD-2.DXXX-7 15 AUG 2019
15 AD-2.DXXX-8 15 AUG 2019
15 AD-2.DXXX-9 13 AUG 2020
15 AD-2.DXXX-10 27 JAN 2022
15 AD-2.DXXX-11 27 JAN 2022
15 AD-2.DXXX-12 27 JAN 2022
15 AD-2.DXXX-13 27 JAN 2022
15 AD-2.DXXX-14 27 JAN 2022
15 AD-2.DXXX-15 21 APR 2022
15 AD-2.DXXX-16 27 JAN 2022
15 AD-2.DXXX-17 27 JAN 2022
15 AD-2.DXXX-18 27 JAN 2022

AEROPORT INTERNATIONAL DE
NIAMTOUGOU (AIN)

15 AD-2.DXNG-1 13 AUG 2020
15 AD-2.DXNG-2 15 AUG 2019
15 AD-2.DXNG-3 15 AUG 2019
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15 AD-2.DXNG-4 15 AUG 2019
15 AD-2.DXNG-5 15 AUG 2019
15 AD-2.DXNG-6 25 FEB 2021
15 AD-2.DXNG-7 15 AUG 2019
15 AD-2.DXNG-8 15 AUG 2019
15 AD-2.DXNG-9 05 DEC 2019
15 AD-2.DXNG-10 13 AUG 2020
15 AD-2.DXNG-11 05 DEC 2019

MORONI/PRINCE SAID IBRAHIM
16 AD-2.FMCH-1 13 AUG 2020
16 AD-2.FMCH-2 24 MAR 2022
16 AD-2.FMCH-3 27 JAN 2022
16 AD-2.FMCH-4 13 AUG 2020
16 AD-2.FMCH-5 23 APR 2020
16 AD-2.FMCH-6 13 AUG 2020
16 AD-2.FMCH-7 15 JUL 2021
16 AD-2.FMCH-8 27 FEB 2020
16 AD-2.FMCH-9 27 FEB 2020
16 AD-2.FMCH-10 13 AUG 2020

BISSAU / OSVALDO VIEIRA
17 AD-2.GGOV-1 25 FEB 2021
17 AD-2.GGOV-2 18 JUN 2020
17 AD-2.GGOV-3 18 JUN 2020
17 AD-2.GGOV-4 15 AUG 2019
17 AD-2.GGOV-5 24 FEB 2022
17 AD-2.GGOV-6 18 JUN 2020
17 AD-2.GGOV-7 15 AUG 2019
17 AD-2.GGOV-8 05 DEC 2019
17 AD-2.GGOV-9 15 AUG 2019
17 AD-2.GGOV-10 16 JUL 2020

AD 3

00 AD 3.1-1 08 NOV 2018

Part 3.2 Cartes relatives aux
aérodromes (AD 2.24)

Charts related to aerodromes (AD 2.24)
01

AEROPORT INTERNATIONAL
CARDINAL BERNARDIN
GANTIN/CADJEHOUN

01AD2-DBBB-ADC 24 FEB 2022
01AD2-DBBB-APDC 24 FEB 2022
01AD2-DBBB-AOC 24 FEB 2022
01AD2-DBBB-ARC 05 DEC 2019
01AD2-DBBB-STAR-RNAV06 15 JUL 2021
01AD2-DBBB-STAR-RNAV06-DATA 15 JUL
2021
01AD2-DBBB-STAR-RNAV24 15 JUL 2021
01AD2-DBBB-STAR-RNAV24-DATA 15 JUL
2021
01AD2-DBBB-STAR-VORDME06 15 JUL
2021
01AD2-DBBB-STAR-VORDME24 15 JUL
2021
01AD2-DBBB-RMAC 05 DEC 2019
01AD2-DBBB-IAC-RNP06 15 JUL 2021
01AD2-DBBB-IAC-RNP06-DATA 15 JUL
2021
01AD2-DBBB-IAC-RNP24 15 JUL 2021
01AD2-DBBB-IAC-RNP24-DATA 15 JUL
2021
01AD2-DBBB-IAC-ILSY24 15 JUL 2021
01AD2-DBBB-IAC-ILSY24-DATA 15 JUL
2021
01AD2-DBBB-IAC-ILSZ24 15 JUL 2021
01AD2-DBBB-IAC-VOR06 15 JUL 2021
01AD2-DBBB-IAC-VOR24 15 JUL 2021
01AD2-DBBB-VAC 24 FEB 2022

01AD2-DBBB-VLC 24 FEB 2022
01AD2-DBBB-ILC 24 FEB 2022

PARAKOU
01AD2-DBBP-VAC 08 NOV 2018
01AD2-DBBP-VLC 08 NOV 2018

02

BOBO-DIOULASSO
02AD2-DFOO-ADC 27 JAN 2022
02AD2-DFOO-AOC 27 JAN 2022
02AD2-DFOO-STAR-RNAV06 08 NOV 2018
02AD2-DFOO-STAR-RNAV24 08 NOV 2018
02AD2-DFOO-STAR-VORDME0624 08 NOV
2018
02AD2-DFOO-IAC-RNAV06 08 NOV 2018
02AD2-DFOO-IAC-RNAV24 08 NOV 2018
02AD2-DFOO-IAC-ILSX06 08 NOV 2018
02AD2-DFOO-IAC-ILSY06 08 NOV 2018
02AD2-DFOO-IAC-ILSZ06 08 NOV 2018
02AD2-DFOO-IAC-VORXY06 08 NOV 2018
02AD2-DFOO-IAC-VORZY06 08 NOV 2018
02AD2-DFOO-IAC-VORZY24 08 NOV 2018
02AD2-DFOO-IAC-VORXY24 08 NOV 2018
02AD2-DFOO-VAC 27 JAN 2022
02AD2-DFOO-VLC 27 JAN 2022
02AD2-DFOO-CVFR-01 27 JAN 2022
02AD2-DFOO-CVFR-02 27 JAN 2022
02AD2-DFOO-ILC 27 JAN 2022

OUAGADOUGOU
02AD2-DFFD-ADC 22 APR 2021
02AD2-DFFD-APDC 25 FEB 2021
02AD2-DFFD-APDC-DATA 25 FEB 2021
02AD2-DFFD-AOC 22 APR 2021
02AD2-DFFD-ARC 05 DEC 2019
02AD2-DFFD-STAR-RNAV04 21 APR 2022
02AD2-DFFD-STAR-RNAV04-DATA 21 APR
2022
02AD2-DFFD-STAR-RNAV22 21 APR 2022
02AD2-DFFD-STAR-RNAV22-DATA 21 APR
2022
02AD2-DFFD-STAR-VORDME04 21 APR
2022
02AD2-DFFD-STAR-VORDME22 19 MAY
2022
02AD2-DFFD-RMAC 27 JAN 2022
02AD2-DFFD-RMAC-DATA 27 JAN 2022
02AD2-DFFD-IAC-RNP04 21 APR 2022
02AD2-DFFD-IAC-RNP04-DATA 21 APR
2022
02AD2-DFFD-IAC-RNP22 21 APR 2022
02AD2-DFFD-IAC-RNP22-DATA 21 APR
2022
02AD2-DFFD-IAC-ILSX04 21 APR 2022
02AD2-DFFD-IAC-ILSX04-DATA 21 APR
2022
02AD2-DFFD-IAC-ILSY04 21 APR 2022
02AD2-DFFD-IAC-ILSZ04 21 APR 2022
02AD2-DFFD-IAC-VOR04 21 APR 2022
02AD2-DFFD-IAC-VORY22 21 APR 2022
02AD2-DFFD-IAC-VORZ22 21 APR 2022
02AD2-DFFD-IAC-NDB04 21 APR 2022
02AD2-DFFD-IAC-NDB22 21 APR 2022
02AD2-DFFD-VAC 22 APR 2021
02AD2-DFFD-VLC 22 APR 2021
02AD2-DFFD-CVFR-01 25 FEB 2021
02AD2-DFFD-CVFR-02 25 FEB 2021
02AD2-DFFD-ILC 22 APR 2021

03

BAFOUSSAM
03AD2-FKKU-AOC 27 JAN 2022
03AD2-FKKU-IAC-RNAV15 16 JUL 2020
03AD2-FKKU-IAC-RNAV15-DATA 16 JUL
2020
03AD2-FKKU-IAC-RNAV33 16 JUL 2020
03AD2-FKKU-IAC-RNAV33-DATA 16 JUL
2020
03AD2-FKKU-IAC-VOR15 16 JUL 2020
03AD2-FKKU-IAC-VOR33 16 JUL 2020
03AD2-FKKU-CVFR-01 27 JAN 2022
03AD2-FKKU-CVFR-02 27 JAN 2022
03AD2-FKKU-ILC 27 JAN 2022
03AD2-FKKU-VAC 27 JAN 2022
03AD2-FKKU-VLC 27 JAN 2022

BATOURI
03AD2-FKKI-VAC 08 NOV 2018
03AD2-FKKI-VLC 08 NOV 2018
03AD2-FKKI-ILC 08 NOV 2018

DOUALA / AEROPORT
03AD2-FKKD-ADC 05 DEC 2019
03AD2-FKKD-APDC 08 NOV 2018
03AD2-FKKD-AOC 05 DEC 2019
03AD2-FKKD-ARC 05 DEC 2019
03AD2-FKKD-STAR-RNAV12 08 NOV 2018
03AD2-FKKD-STAR-RNAV12-DATA-01 08
NOV 2018
03AD2-FKKD-STAR-RNAV12-DATA-02 08
NOV 2018
03AD2-FKKD-STAR-RNAV30 08 NOV 2018
03AD2-FKKD-STAR-RNAV30-DATA-01 08
NOV 2018
03AD2-FKKD-STAR-RNAV30-DATA-02 08
NOV 2018
03AD2-FKKD-STAR-VORDME1230 08 NOV
2018
03AD2-FKKD-RMAC 05 DEC 2019
03AD2-FKKD-RMAC-DATA 05 DEC 2019
03AD2-FKKD-IAC-RNAV12 08 NOV 2018
03AD2-FKKD-IAC-RNAV12-DATA 08 NOV
2018
03AD2-FKKD-IAC-RNAV30 08 NOV 2018
03AD2-FKKD-IAC-RNAV30-DATA 08 NOV
2018
03AD2-FKKD-IAC-RNAV-ILS30 08 NOV
2018
03AD2-FKKD-IAC-RNAV-ILS30-DATA 08
NOV 2018
03AD2-FKKD-SURVOL-STAR-SID 08 NOV
2018
03AD2-FKKD-IAC-ILSY30 08 NOV 2018
03AD2-FKKD-IAC-ILSZ30 08 NOV 2018
03AD2-FKKD-IAC-VORY12 08 NOV 2018
03AD2-FKKD-IAC-VORZ12 08 NOV 2018
03AD2-FKKD-IAC-VORY30 08 NOV 2018
03AD2-FKKD-IAC-VORZ30 08 NOV 2018
03AD2-FKKD-VAC 08 NOV 2018
03AD2-FKKD-VLC 08 NOV 2018
03AD2-FKKD-CVFR-01 08 NOV 2018
03AD2-FKKD-CVFR-02 08 NOV 2018
03AD2-FKKD-CVFR-03 08 NOV 2018
03AD2-FKKD-ILC 08 NOV 2018

GAROUA
03AD2-FKKR-ADC 05 DEC 2019
03AD2-FKKR-AOC 05 DEC 2019
03AD2-FKKR-ARC 05 DEC 2019
03AD2-FKKR-STAR-RNAV09 08 NOV 2018
03AD2-FKKR-STAR-RNAV27 08 NOV 2018
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03AD2-FKKR-STAR-VORDME0927 08 NOV
2018
03AD2-FKKR-IAC-RNAV09 08 NOV 2018
03AD2-FKKR-IAC-RNAV27 08 NOV 2018
03AD2-FKKR-IAC-ILSX09 08 NOV 2018
03AD2-FKKR-IAC-ILSY09 08 NOV 2018
03AD2-FKKR-IAC-ILSZ09 08 NOV 2018
03AD2-FKKR-IAC-VORY09 08 NOV 2018
03AD2-FKKR-IAC-VORZ09 08 NOV 2018
03AD2-FKKR-IAC-VORY27 08 NOV 2018
03AD2-FKKR-IAC-VORZ27 08 NOV 2018
03AD2-FKKR-VAC 08 NOV 2018
03AD2-FKKR-VLC 08 NOV 2018
03AD2-FKKR-CVFR-01 08 NOV 2018
03AD2-FKKR-CVFR-02 08 NOV 2018
03AD2-FKKR-ILC 08 NOV 2018

KRIBI
03AD2-FKKB-VAC 08 NOV 2018
03AD2-FKKB-VLC 08 NOV 2018

MAMFE
03AD2-FKKF-VAC 08 NOV 2018
03AD2-FKKF-VLC 08 NOV 2018

MAROUA-SALAK
03AD2-FKKL-VAC 08 NOV 2018
03AD2-FKKL-VLC 08 NOV 2018
03AD2-FKKL-ILC 08 NOV 2018
03AD2-FKKL-IAC-NDB31 08 NOV 2018

NGAOUNDERE
03AD2-FKKN-VAC 08 NOV 2018
03AD2-FKKN-VLC 08 NOV 2018
03AD2-FKKN-ILC 08 NOV 2018
03AD2-FKKN-STAR-VOR0220 08 NOV 2018
03AD2-FKKN-IAC-VOR02 08 NOV 2018

TIKO
03AD2-FKKC-VAC 08 NOV 2018
03AD2-FKKC-VLC 08 NOV 2018

YAOUNDE / NSIMALEN
03AD2-FKYS-ADC 05 DEC 2019
03AD2-FKYS-SID-VORDME01 08 NOV 2018
03AD2-FKYS-SID-VORDME19 08 NOV 2018
03AD2-FKYS-STAR-RNAV01 08 NOV 2018
03AD2-FKYS-STAR-RNAV19 08 NOV 2018
03AD2-FKYS-STAR-VORDME01 08 NOV
2018
03AD2-FKYS-STAR-VORDME19 08 NOV
2018
03AD2-FKYS-IAC-RNAV01 08 NOV 2018
03AD2-FKYS-IAC-RNAV19 08 NOV 2018
03AD2-FKYS-IAC-ILSW19 08 NOV 2018
03AD2-FKYS-IAC-ILSYX19 08 NOV 2018
03AD2-FKYS-IAC-ILSZ19 08 NOV 2018
03AD2-FKYS-IAC-VORYX01 08 NOV 2018
03AD2-FKYS-IAC-VORZ01 08 NOV 2018
03AD2-FKYS-IAC-VORYX19 08 NOV 2018
03AD2-FKYS-IAC-VORZ19 08 NOV 2018
03AD2-FKYS-IAC-NDB01 08 NOV 2018
03AD2-FKYS-VAC 27 JAN 2022
03AD2-FKYS-VLC 27 JAN 2022
03AD2-FKYS-CVFR-01 27 JAN 2022
03AD2-FKYS-CVFR-02 27 JAN 2022
03AD2-FKYS-ILC 27 JAN 2022

04

BAMBARI
04AD2-FEFM-VAC 08 NOV 2018

04AD2-FEFM-VLC 08 NOV 2018

BANGASSOU
04AD2-FEFG-VAC 08 NOV 2018
04AD2-FEFG-VLC 08 NOV 2018

BANGUI-M'POKO
04AD2-FEFF-ADC 04 NOV 2021
04AD2-FEFF-APDC 04 NOV 2021
04AD2-FEFF-AOC 04 NOV 2021
04AD2-FEFF-ARC 05 DEC 2019
04AD2-FEFF-STAR-RNAV1735 08 NOV
2018
04AD2-FEFF-STAR-VORDME1735 08 NOV
2018
04AD2-FEFF-IAC-RNAV17 08 NOV 2018
04AD2-FEFF-IAC-RNAV35 08 NOV 2018
04AD2-FEFF-IAC-ILSY35 08 NOV 2018
04AD2-FEFF-IAC-ILSZ35 08 NOV 2018
04AD2-FEFF-IAC-VORYX17 08 NOV 2018
04AD2-FEFF-IAC-VORZ17 08 NOV 2018
04AD2-FEFF-IAC-VORYX35 08 NOV 2018
04AD2-FEFF-IAC-VORZ35 08 NOV 2018
04AD2-FEFF-VAC 04 NOV 2021
04AD2-FEFF-VLC 04 NOV 2021
04AD2-FEFF-CVFR-01 04 NOV 2021
04AD2-FEFF-CVFR-02 04 NOV 2021
04AD2-FEFF-ILC 04 NOV 2021

BERBERATI
04AD2-FEFT-VAC 08 NOV 2018
04AD2-FEFT-VLC 08 NOV 2018

BOUAR
04AD2-FEFO-VAC 08 NOV 2018
04AD2-FEFO-VLC 08 NOV 2018

BRIA
04AD2-FEFR-VAC 08 NOV 2018
04AD2-FEFR-VLC 08 NOV 2018

05

BRAZZAVILLE / MAYA-MAYA
05AD2-FCBB-ADC 05 DEC 2019
05AD2-FCBB-APDC-01 08 NOV 2018
05AD2-FCBB-APDC-DATA 08 NOV 2018
05AD2-FCBB-AOC 05 DEC 2019
05AD2-FCBB-ARC 05 DEC 2019
05AD2-FCBB-STAR-RNAV23 08 NOV 2018
05AD2-FCBB-STAR-VORDME0523 08 NOV
2018
05AD2-FCBB-RMAC 05 DEC 2019
05AD2-FCBB-RMAC-DATA 05 DEC 2019
05AD2-FCBB-IAC-RNP05 08 NOV 2018
05AD2-FCBB-IAC-RNP05-DATA 08 NOV
2018
05AD2-FCBB-IAC-RNP23 08 NOV 2018
05AD2-FCBB-IAC-RNP23-DATA 08 NOV
2018
05AD2-FCBB-IAC-ILSX05 08 NOV 2018
05AD2-FCBB-IAC-ILSX05-DATA 08 NOV
2018
05AD2-FCBB-IAC-ILSY05 08 NOV 2018
05AD2-FCBB-IAC-ILSZ05 08 NOV 2018
05AD2-FCBB-IAC-VORY05 08 NOV 2018
05AD2-FCBB-IAC-VORZ05 08 NOV 2018
05AD2-FCBB-IAC-VORY23 08 NOV 2018
05AD2-FCBB-IAC-VORZ23 08 NOV 2018
05AD2-FCBB-VAC 08 NOV 2018
05AD2-FCBB-VAC-FZAA 08 NOV 2018
05AD2-FCBB-VLC 08 NOV 2018

05AD2-FCBB-CVFR-01 08 NOV 2018
05AD2-FCBB-CVFR-02 08 NOV 2018
05AD2-FCBB-ILC 08 NOV 2018

DOLISIE
05AD2-FCPD-VAC 06 DEC 2018
05AD2-FCPD-VLC 06 DEC 2018

IMPFONDO
05AD2-FCOI-VAC 08 NOV 2018
05AD2-FCOI-VLC 08 NOV 2018

MAKOUA
05AD2-FCOM-VAC 08 NOV 2018
05AD2-FCOM-VLC 08 NOV 2018

MOSSENDJO
05AD2-FCMM-VAC 08 NOV 2018
05AD2-FCMM-VLC 08 NOV 2018

OLLOMBO / DENIS SASSOU
N'GUESSO

05AD2-FCOD-VAC 27 JAN 2022
05AD2-FCOD-IAC-ILSZ04 21 APR 2022
05AD2-FCOD-IAC-NDB04 21 APR 2022
05AD2-FCOD-IAC-NDB22 21 APR 2022

OUESSO
05AD2-FCOU-VAC 08 NOV 2018
305AD2-FCOU-VLC 08 NOV 2018
05AD2-FCOU-IAC-RNAV01 08 NOV 2018
05AD2-FCOU-IAC-RNAV19 08 NOV 2018

POINTE NOIRE / ANTONIO
AGOSTINHO NETO

05AD2-FCPP-ADC 05 DEC 2019
05AD2-FCPP-AOC 05 DEC 2019
05AD2-FCPP-STAR-RNAV17 21 APR 2022
05AD2-FCPP-STAR-RNAV35 21 APR 2022
05AD2-FCPP-STAR-VOR17 21 APR 2022
05AD2-FCPP-STAR-VOR35 21 APR 2022
05AD2-FCPP-IAC-RNAV17 21 APR 2022
05AD2-FCPP-IAC-RNAV35 21 APR 2022
05AD2-FCPP-IAC-ILSX17 21 APR 2022
05AD2-FCPP-IAC-ILSY17 21 APR 2022
05AD2-FCPP-IAC-ILSZ17 21 APR 2022
05AD2-FCPP-IAC-VORY17 21 APR 2022
05AD2-FCPP-IAC-VORZ17 21 APR 2022
05AD2-FCPP-IAC-VORY35 21 APR 2022
05AD2-FCPP-IAC-VORZ35 21 APR 2022
05AD2-FCPP-VAC 06 DEC 2018
05AD2-FCPP-VLC 06 DEC 2018
05AD2-FCPP-CVFR-01 08 NOV 2018
05AD2-FCPP-CVFR-02 08 NOV 2018
05AD2-FCPP-ILC 06 DEC 2018

06

AEROPORT INTERNATIONAL FELIX
HOUPHOUET BOIGNY D'ABIDJAN

06AD2-DIAP-ADC 05 NOV 2020
06AD2-DIAP-APDC 05 NOV 2020
06AD2-DIAP-APDC-DATA1 05 NOV 2020
06AD2-DIAP-APDC-DATA2 05 NOV 2020
06AD2-DIAP-AOC 05 NOV 2020
06AD2-DIAP-ARC 05 NOV 2020
06AD2-DIAP-STAR-RNAV03 05 NOV 2020
06AD2-DIAP-STAR-RNAV03-DATA 05 NOV
2020
06AD2-DIAP-STAR-RNAV21 05 NOV 2020
06AD2-DIAP-STAR-RNAV21-DATA 05 NOV
2020
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06AD2-DIAP-STAR-VORDME0321 05 NOV
2020
06AD2-DIAP-RMAC 05 DEC 2019
06AD2-DIAP-IAC-RNAV03 16 JUL 2020
06AD2-DIAP-IAC-RNAV03-DATA 16 JUL
2020
06AD2-DIAP-IAC-RNAV21 16 JUL 2020
06AD2-DIAP-IAC-RNAV21-DATA 16 JUL
2020
06AD2-DIAP-IAC-ILSX21 16 JUL 2020
06AD2-DIAP-IAC-ILSX21-DATA 16 JUL
2020
06AD2-DIAP-IAC-ILSY21 16 JUL 2020
06AD2-DIAP-IAC-ILSZ21 05 NOV 2020
06AD2-DIAP-IAC-VORY03 16 JUL 2020
06AD2-DIAP-IAC-VORZ03 16 JUL 2020
06AD2-DIAP-IAC-VORY21 16 JUL 2020
06AD2-DIAP-IAC-VORZ21 05 NOV 2020
06AD2-DIAP-VAC 05 NOV 2020
06AD2-DIAP-VLC 25 FEB 2021
06AD2-DIAP-CVFR-01 08 NOV 2018
06AD2-DIAP-CVFR-02 08 NOV 2018
06AD2-DIAP-ILC 05 NOV 2020

BOUAKE
06AD2-DIBK-VAC 08 NOV 2018
06AD2-DIBK-VLC 08 NOV 2018
06AD2-DIBK-CVFR-01 08 NOV 2018
06AD2-DIBK-CVFR-02 08 NOV 2018
06AD2-DIBK-IAC-RNAV03 24 MAR 2022
06AD2-DIBK-IAC-RNAV03-DATA 24 MAR
2022
06AD2-DIBK-IAC-RNAV21 24 MAR 2022
06AD2-DIBK-IAC-RNAV21-DATA 24 MAR
2022
06AD2-DIBK-IAC-VORY03 24 MAR 2022
06AD2-DIBK-IAC-VORZ03 24 MAR 2022
06AD2-DIBK-IAC-VORY21 24 MAR 2022
06AD2-DIBK-IAC-VORZ21 24 MAR 2022

KORHOGO
06AD2-DIKO-VAC 08 NOV 2018
06AD2-DIKO-VLC 08 NOV 2018
06AD2-DIKO-IAC-RNAV08 12 AUG 2021
06AD2-DIKO-IAC-RNAV08-DATA 12 AUG
2021
06AD2-DIKO-IAC-RNAV26 12 AUG 2021
06AD2-DIKO-IAC-RNAV26-DATA 12 AUG
2021
06AD2-DIKO-IAC-VORY08 24 MAR 2022
06AD2-DIKO-IAC-VORZ08 24 MAR 2022
06AD2-DIKO-IAC-VORY26 24 MAR 2022
06AD2-DIKO-IAC-VORZ26 24 MAR 2022

MAN
06AD2-DIMN-VAC 08 NOV 2018
06AD2-DIMN-VLC 08 NOV 2018
06AD2-DIMN-IAC-RNAV03 12 AUG 2021
06AD2-DIMN-IAC-RNAV03-DATA 12 AUG
2021
06AD2-DIMN-IAC-RNAV21 12 AUG 2021
06AD2-DIMN-IAC-RNAV21-DATA 12 AUG
2021
06AD2-DIMN-IAC-VORY03 24 MAR 2022
06AD2-DIMN-IAC-VORZ03 24 MAR 2022

ODIENNE
06AD2-DIOD-VAC 08 NOV 2018
06AD2-DIOD-VLC 08 NOV 2018
06AD2-DIOD-IAC-RNAV06 12 AUG 2021
06AD2-DIOD-IAC-RNAV06-DATA 12 AUG
2021

06AD2-DIOD-IAC-RNAV24 12 AUG 2021
06AD2-DIOD-IAC-RNAV24-DATA 12 AUG
2021
06AD2-DIOD-IAC-VORY06 24 MAR 2022
06AD2-DIOD-IAC-VORZ06 24 MAR 2022
06AD2-DIOD-IAC-VORY24 24 MAR 2022
06AD2-DIOD-IAC-VORZ24 24 MAR 2022

SAN PEDRO
06AD2-DISP-VAC 08 NOV 2018
06AD2-DISP-VLC 08 NOV 2018
06AD2-DISP-ILC 08 NOV 2018
06AD2-DISP-IAC-RNAV03 24 MAR 2022
06AD2-DISP-IAC-RNAV03-DATA 24 MAR
2022
06AD2-DISP-IAC-RNAV21 24 MAR 2022
06AD2-DISP-IAC-RNAV21-DATA 24 MAR
2022
06AD2-DISP-IAC-VORY03 24 MAR 2022
06AD2-DISP-IAC-VORZ03 24 MAR 2022
06AD2-DISP-IAC-VORY21 24 MAR 2022
06AD2-DISP-IAC-VORZ21 24 MAR 2022

SASSANDRA
06AD2-DISS-VAC 08 NOV 2018
06AD2-DISS-VLC 08 NOV 2018

TABOU
06AD2-DITB-VAC 08 NOV 2018
06AD2-DITB-VLC 08 NOV 2018

YAMOUSSOUKRO
06AD2-DIYO-VAC 08 NOV 2018
06AD2-DIYO-VLC 08 NOV 2018
06AD2-DIYO-CVFR-01 08 NOV 2018
06AD2-DIYO-CVFR-02 08 NOV 2018
06AD2-DIYO-ILC 08 NOV 2018
06AD2-DIYO-IAC-RNAV05 24 MAR 2022
06AD2-DIYO-IAC-RNAV05-DATA 24 MAR
2022
06AD2-DIYO-IAC-RNAV23 24 MAR 2022
06AD2-DIYO-IAC-RNAV23-DATA 24 MAR
2022
06AD2-DIYO-IAC-ILSX05 12 AUG 2021
06AD2-DIYO-IAC-ILSX05-DATA 12 AUG
2021
06AD2-DIYO-IAC-ILSY05 12 AUG 2021
06AD2-DIYO-IAC-ILZX05 12 AUG 2021
06AD2-DIYO-IAC-VORY05 24 MAR 2022
06AD2-DIYO-IAC-VORZ05 24 MAR 2022
06AD2-DIYO-IAC-VORY23 24 MAR 2022
06AD2-DIYO-IAC-VORZ23 24 MAR 2022

07

FRANCEVILLE/M'VENGUE
07AD2-FOON-ADC 27 JAN 2022
07AD2-FOON-AOC 27 JAN 2022
07AD2-FOON-IAC-RNAV15 08 NOV 2018
07AD2-FOON-IAC-RNAV33 08 NOV 2018
07AD2-FOON-IAC-ILSY15 08 NOV 2018
07AD2-FOON-IAC-ILSZ15 08 NOV 2018
07AD2-FOON-IAC-VORZY15 08 NOV 2018
07AD2-FOON-IAC-VORZY33 08 NOV 2018
07AD2-FOON-IAC-NDB15 08 NOV 2018
07AD2-FOON-VAC 27 JAN 2022
07AD2-FOON-VLC 27 JAN 2022
07AD2-FOON-CVFR-01 27 JAN 2022
07AD2-FOON-CVFR-02 27 JAN 2022
07AD2-FOON-ILC 27 JAN 2022

LAMBARENE

07AD2-FOGR-VAC 08 NOV 2018
07AD2-FOGR-VLC 08 NOV 2018

LIBREVILLE/LEON M'BA
07AD2-FOOL-ADC 05 DEC 2019
07AD2-FOOL-APDC 06 DEC 2018
07AD2-FOOL-APDC-DATA 06 DEC 2018
07AD2-FOOL-AOC 05 DEC 2019
07AD2-FOOL-ARC 05 DEC 2019
07AD2-FOOL-SID-RNAV16 24 MAR 2022
07AD2-FOOL-SID-RNAV16-DATA-1 24 MAR
2022
07AD2-FOOL-SID-RNAV16-DATA-2 24 MAR
2022
07AD2-FOOL-SID-RNAV34 08 NOV 2018
07AD2-FOOL-STAR-RNAV16 21 APR 2022
07AD2-FOOL-STAR-RNAV16-DATA-1 21
APR 2022
07AD2-FOOL-STAR-RNAV16-DATA-2 21
APR 2022
07AD2-FOOL-STAR-VORDME16 08 NOV
2018
07AD2-FOOL-IAC-RNAV16 08 NOV 2018
07AD2-FOOL-IAC-ILSV16 08 NOV 2018
07AD2-FOOL-IAC-ILSW16 08 NOV 2018
07AD2-FOOL-IAC-ILSX16 08 NOV 2018
07AD2-FOOL-IAC-ILSY16 08 NOV 2018
07AD2-FOOL-IAC-ILSZ16 08 NOV 2018
07AD2-FOOL-IAC-VORYX16 08 NOV 2018
07AD2-FOOL-IAC-VORZ16 08 NOV 2018
07AD2-FOOL-IAC-NDB16 08 NOV 2018
07AD2-FOOL-VAC 06 DEC 2018
07AD2-FOOL-VLC 06 DEC 2018
07AD2-FOOL-CVFR-01 08 NOV 2018
07AD2-FOOL-CVFR-02 08 NOV 2018
07AD2-FOOL-ILC 06 DEC 2018

MAKOKOU
07AD2-FOOK-VAC 08 NOV 2018
07AD2-FOOK-VLC 08 NOV 2018

MOANDA BANGOMBE
07AD2-FOOD-VAC 08 NOV 2018
07AD2-FOOD-VLC 08 NOV 2018

MOUILA /RAPHAEL BOUBALA
07AD2-FOGM-VAC 08 NOV 2018
07AD2-FOGM-VLC 08 NOV 2018

OYEM
07AD2-FOGO-VAC 08 NOV 2018
07AD2-FOGO-VLC 08 NOV 2018

PORT-GENTIL
07AD2-FOOG-ADC 24 FEB 2022
07AD2-FOOG-APDC 24 FEB 2022
07AD2-FOOG-AOC 24 FEB 2022
07AD2-FOOG-IAC-RNAV03 08 NOV 2018
07AD2-FOOG-IAC-RNAV21 08 NOV 2018
07AD2-FOOG-IAC-ILSX21 08 NOV 2018
07AD2-FOOG-IAC-ILSY21 08 NOV 2018
07AD2-FOOG-IAC-ILSZ21 08 NOV 2018
07AD2-FOOG-IAC-NDB03 08 NOV 2018
07AD2-FOOG-IAC-NDB21 08 NOV 2018
07AD2-FOOG-IAC-VOR03 08 NOV 2018
07AD2-FOOG-IAC-VOR21 08 NOV 2018
07AD2-FOOG-VAC 24 FEB 2022
07AD2-FOOG-VLC 24 FEB 2022
07AD2-FOOG-CVFR-01 24 FEB 2022
07AD2-FOOG-CVFR-02 24 FEB 2022
07AD2-FOOG-ILC 24 FEB 2022
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TCHIBANGA
07AD2-FOOT-VAC 08 NOV 2018
07AD2-FOOT-VLC 08 NOV 2018

08

BATA
08AD2-FGBT-ADC 10 SEP 2020
08AD2-FGBT-AOC 10 SEP 2020
08AD2-FGBT-IAC-ILSY21 08 NOV 2018
08AD2-FGBT-IAC-ILSZ21 08 NOV 2018
08AD2-FGBT-IAC-VORY03 08 NOV 2018
08AD2-FGBT-IAC-VORZ03 08 NOV 2018
08AD2-FGBT-IAC-VORY21 08 NOV 2018
08AD2-FGBT-IAC-VORZ21 08 NOV 2018
08AD2-FGBT-VAC 10 SEP 2020
08AD2-FGBT-VLC 10 SEP 2020
08AD2-FGBT-ILC 10 SEP 2020

MALABO
08AD2-FGSL-ADC 10 SEP 2020
08AD2-FGSL-AOC 10 SEP 2020
08AD2-FGSL-ARC 05 DEC 2019
08AD2-FGSL-STAR-RNAV04 08 NOV 2018
08AD2-FGSL-STAR-RNAV22 08 NOV 2018
08AD2-FGSL-STAR-VORDME0422 08 NOV
2018
08AD2-FGSL-IAC-RNAV04 08 NOV 2018
08AD2-FGSL-IAC-RNAV22 08 NOV 2018
08AD2-FGSL-IAC-RNAV-ILS22 08 NOV
2018
08AD2-FGSL-IAC-ILS22 08 NOV 2018
08AD2-FGSL-IAC-VOR_NDB04 08 NOV
2018
08AD2-FGSL-IAC-VOR_NDB22 08 NOV
2018
08AD2-FGSL-IAC-VOR_NDB_ILS22 08 NOV
2018
08AD2-FGSL-IAC-VORDME04 08 NOV 2018
08AD2-FGSL-IAC-VORDME22 08 NOV 2018
08AD2-FGSL-VAC 10 SEP 2020
08AD2-FGSL-VLC 10 SEP 2020
08AD2-FGSL-ILC 10 SEP 2020

MONGOMEYEN/GENERAL OBIANG
08AD2-FGMY-ADC 10 SEP 2020
08AD2-FGMY-AOC 10 SEP 2020
08AD2-FGMY-IAC-ILSY18 08 NOV 2018
08AD2-FGMY-IAC-ILSZ18 08 NOV 2018
08AD2-FGMY-IAC-VORY18 08 NOV 2018
08AD2-FGMY-IAC-VORZ18 08 NOV 2018
08AD2-FGMY-IAC-VOR36 08 NOV 2018
08AD2-FGMY-VAC 10 SEP 2020
08AD2-FGMY-VLC 10 SEP 2020
08AD2-FGMY-ILC 10 SEP 2020

09

ANDAPA
09AD2-FMND-VAC 08 NOV 2018
09AD2-FMND-VLC 08 NOV 2018

ANTALAHA / ANTSIRABATO
09AD2-FMNH-VAC 08 NOV 2018
09AD2-FMNH-VLC 08 NOV 2018

ANTANANARIVO / IVATO
09AD2-FMMI-ADC 05 DEC 2019
09AD2-FMMI-APDC 08 NOV 2018
09AD2-FMMI-AOC 05 DEC 2019
09AD2-FMMI-ARC 05 DEC 2019
09AD2-FMMI-SID-RNAV11 08 NOV 2018

09AD2-FMMI-SID-RNAV29 08 NOV 2018
09AD2-FMMI-SID-VORDME11 08 NOV 2018
09AD2-FMMI-SID-VORDME29 08 NOV 2018
09AD2-FMMI-STAR-RNAV11 08 NOV 2018
09AD2-FMMI-STAR-RNAV29 08 NOV 2018
09AD2-FMMI-STAR-VORDME1129 08 NOV
2018
09AD2-FMMI-RMAC 05 DEC 2019
09AD2-FMMI-IAC-RNAV11 08 NOV 2018
09AD2-FMMI-IAC-RNAV29 08 NOV 2018
09AD2-FMMI-IAC-RNAV_ILS11 08 NOV
2018
09AD2-FMMI-IAC-ILSY11 08 NOV 2018
09AD2-FMMI-IAC-ILSZ11 08 NOV 2018
09AD2-FMMI-IAC-NDB11 08 NOV 2018
09AD2-FMMI-IAC-NDB29 08 NOV 2018
09AD2-FMMI-IAC-VOR11 08 NOV 2018
09AD2-FMMI-IAC-VORY29 08 NOV 2018
09AD2-FMMI-IAC-VORZ29 08 NOV 2018
09AD2-FMMI-VAC 08 NOV 2018
09AD2-FMMI-VLC 08 NOV 2018
09AD2-FMMI-ILC 08 NOV 2018

ANTSIRANANA / ARRACHART
09AD2-FMNA-VAC 08 NOV 2018
09AD2-FMNA-VLC 08 NOV 2018
09AD2-FMNA-IAC-NDB13 08 NOV 2018

FIANARANTSOA
09AD2-FMSF-VAC 08 NOV 2018
09AD2-FMSF-VLC 08 NOV 2018
09AD2-FMSF-IAC-NDB08 08 NOV 2018
09AD2-FMSF-IAC-NDB26 08 NOV 2018

MAHAJANGA / PHILIBERT
TSIRANANA

09AD2-FMNM-ADC 27 JAN 2022
09AD2-FMNM-APDC 27 JAN 2022
09AD2-FMNM-AOC 05 DEC 2019
09AD2-FMNM-STAR-RNAV14 08 NOV 2018
09AD2-FMNM-STAR-DATA-RNAV14 08
NOV 2018
09AD2-FMNM-STAR-RNAV32 08 NOV 2018
09AD2-FMNM-STAR-DATA-RNAV32 08
NOV 2018
09AD2-FMNM-STAR-VORDME1432 08 NOV
2018
09AD2-FMNM-IAC-RNAV14 08 NOV 2018
09AD2-FMNM-IAC-DATA-RNAV14 08 NOV
2018
09AD2-FMNM-IAC-RNAV32 08 NOV 2018
09AD2-FMNM-IAC-DATA-RNAV32 08 NOV
2018
09AD2-FMNM-IAC-VORYX14 08 NOV 2018
09AD2-FMNM-IAC-VORZ14 06 DEC 2018
09AD2-FMNM-IAC-VORY32 06 DEC 2018
09AD2-FMNM-IAC-VORZ32 06 DEC 2018
09AD2-FMNM-IAC-NDB32 08 NOV 2018
09AD2-FMNM-VAC 27 JAN 2022
09AD2-FMNM-VLC 27 JAN 2022
09AD2-FMNM-ILC 27 JAN 2022

MANANJARY
09AD2-FMSM-VAC 08 NOV 2018
09AD2-FMSM-VLC 08 NOV 2018
09AD2-FMSM-IAC-CATAB_L04 08 NOV
2018
09AD2-FMSM-IAC-CATCD_L04 08 NOV
2018
09AD2-FMSM-IAC-CATAB_L22 08 NOV
2018

09AD2-FMSM-IAC-CATCD_L22 08 NOV
2018

MORONDAVA
09AD2-FMMV-VAC 08 NOV 2018
09AD2-FMMV-VLC 08 NOV 2018
09AD2-FMMV-IAC-CATAB_NDB10 08 NOV
2018
09AD2-FMMV-IAC-CATCD_NDB10 08 NOV
2018
09AD2-FMMV-IAC-CATAB_NDB28 08 NOV
2018
09AD2-FMMV-IAC-CATCD_NDB28 08 NOV
2018

NOSY-BE / FASCENE
09AD2-FMNN-ADC 05 DEC 2019
09AD2-FMNN-AOC 05 DEC 2019
09AD2-FMNN-IAC-CATAB_VORDME23 08
NOV 2018
09AD2-FMNN-IAC-CATCD_VORDME23 08
NOV 2018
09AD2-FMNN-IAC-CATAB_NDB23 08 NOV
2018
09AD2-FMNN-IAC-CATCD_NDB23 08 NOV
2018
09AD2-FMNN-IAC-CATAB_VOR23 08 NOV
2018
09AD2-FMNN-IAC-CATCD_VOR23 08 NOV
2018
09AD2-FMNN-VAC 08 NOV 2018
09AD2-FMNN-VLC 08 NOV 2018

SAINTE-MARIE
09AD2-FMMS-VAC 08 NOV 2018
09AD2-FMMS-VLC 08 NOV 2018
09AD2-FMMS-IAC-L01 08 NOV 2018
09AD2-FMMS-IAC-L19 08 NOV 2018

SAMBAVA / SUD
09AD2-FMNS-VAC 08 NOV 2018
09AD2-FMNS-VLC 08 NOV 2018
09AD2-FMNS-IAC-CATAB_NDB34 08 NOV
2018
09AD2-FMNS-IAC-CATCD_NDB34 08 NOV
2018
09AD2-FMNS-IAC-CATAB_NDBDME34 08
NOV 2018
09AD2-FMNS-IAC-CATCD_NDBDME34 08
NOV 2018
09AD2-FMNS-IAC-L_DME16 08 NOV 2018
09AD2-FMNS-IAC-NDB16 08 NOV 2018
09AD2-FMNS-IAC-NDB_DME16 08 NOV
2018

TOAMASINA/AMBALAMANASY
09AD2-FMMT-ADC 27 JAN 2022
09AD2-FMMT-AOC 27 JAN 2022
09AD2-FMMT-IAC-RNAV01 08 NOV 2018
09AD2-FMMT-IAC-RNAV19 08 NOV 2018
09AD2-FMMT-IAC-RNAVILS19 08 NOV
2018
09AD2-FMMT-IAC-ILSZ19 08 NOV 2018
09AD2-FMMT-IAC-VOR_NDB01 08 NOV
2018
09AD2-FMMT-IAC-VOR_NDB19 08 NOV
2018
09AD2-FMMT-VAC 27 JAN 2022
09AD2-FMMT-VLC 27 JAN 2022
09AD2-FMMT-CVFR-01 27 JAN 2022
09AD2-FMMT-CVFR-02 27 JAN 2022
09AD2-FMMT-ILC 27 JAN 2022
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TOLAGNARO / MARILLAC
09AD2-FMSD-VAC 08 NOV 2018
09AD2-FMSD-VLC 08 NOV 2018
09AD2-FMSD-IAC-CATAB_NDBDME08 08
NOV 2018
09AD2-FMSD-IAC-CATCD_NDBDME08 08
NOV 2018
09AD2-FMSD-IAC-CATAB_NDBDME26 08
NOV 2018
09AD2-FMSD-IAC-CATCD_NDBDME26 08
NOV 2018
09AD2-FMSD-IAC-CATAB_NDB08 08 NOV
2018
09AD2-FMSD-IAC-CATCD_NDB08 08 NOV
2018
09AD2-FMSD-IAC-CATAB_NDB26 08 NOV
2018
09AD2-FMSD-IAC-CATCD_NDB26 08 NOV
2018

TOLIARY
09AD2-FMST-VAC 08 NOV 2018
09AD2-FMST-VLC 08 NOV 2018
09AD2-FMST-IAC-CATAB_NDB04 08 NOV
2018
09AD2-FMST-IAC-CATCD_NDB04 08 NOV
2018
09AD2-FMST-IAC-NDB22 08 NOV 2018

10

AEROPORT INTERNATIONAL
PRESIDENT MODIBO KEITA - SENOU
10AD2-GABS-ADC 05 DEC 2019
10AD2-GABS-APDC 08 NOV 2018
10AD2-GABS-AOC 05 DEC 2019
10AD2-GABS-ARC 05 DEC 2019
10AD2-GABS-STAR-RNAV0624 08 NOV
2018
10AD2-GABS-STAR-VORDME0624 08 NOV
2018
10AD2-GABS-RMAC 05 DEC 2019
10AD2-GABS-IAC-RNAV06 08 NOV 2018
10AD2-GABS-IAC-RNAV24 08 NOV 2018
10AD2-GABS-IAC-ILSY06 08 NOV 2018
10AD2-GABS-IAC-ILSZ06 08 NOV 2018
10AD2-GABS-IAC-VORY06.pdf 08 NOV
2018
10AD2-GABS-IAC-VORZ06 08 NOV 2018
10AD2-GABS-IAC-VORY24 08 NOV 2018
10AD2-GABS-IAC-VORZ24 08 NOV 2018
10AD2-GABS-VAC 08 NOV 2018
10AD2-GABS-VLC 08 NOV 2018
10AD2-GABS-ILC 08 NOV 2018

GAO / KOROGOUSSOU
10AD2-GAGO-ADC 04 NOV 2021
10AD2-GAGO-IAC-RNAV07L 08 NOV 2018
10AD2-GAGO-IAC-DATA-RNAV07L 08 NOV
2018
10AD2-GAGO-IAC-RNAV25R 08 NOV 2018
10AD2-GAGO-IAC-DATA-RNAV25R 08 NOV
2018
10AD2-GAGO-VAC 04 NOV 2021
10AD2-GAGO-VLC 04 NOV 2021
10AD2-GAGO-ILC 04 NOV 2021

GOUNDAM
10AD2-GAGM-VAC 08 NOV 2018
10AD2-GAGM-VLC 08 NOV 2018

KAYES / DAG-DAG

10AD2-GAKD-VAC 08 NOV 2018
10AD2-GAKD-VLC 08 NOV 2018
10AD2-GAKD-ILC 08 NOV 2018
10AD2-GAKD-IAC-VORY09 27 JAN 2022
10AD2-GAKD-IAC-VORZ09 27 JAN 2022
10AD2-GAKD-IAC-VORY27 27 JAN 2022
10AD2-GAKD-IAC-VORZ27 27 JAN 2022

KENIEBA
10AD2-GAKA-VAC 08 NOV 2018
10AD2-GAKA-VLC 08 NOV 2018

MOPTI / AMBODEDJO
10AD2-GAMB-VAC 27 JAN 2022
10AD2-GAMB-VLC 27 JAN 2022
10AD2-GAMB-ILC 27 JAN 2022
10AD2-GAMB-IAC-VOR05 08 NOV 2018
10AD2-GAMB-IAC-VOR23 08 NOV 2018

NIORO
10AD2-GANR-VAC 08 NOV 2018
10AD2-GANR-VLC 08 NOV 2018

SIKASSO / DIGNANGAN
10AD2-GASO-ILC 08 NOV 2018

TESSALIT
10AD2-GATS-VAC 08 NOV 2018
10AD2-GATS-VLC 08 NOV 2018
10AD2-GATS-IAC-RNP05 08 NOV 2018
10AD2-GATS-IAC-RNP05-DATA 08 NOV
2018
10AD2-GATS-IAC-RNP23 08 NOV 2018
10AD2-GATS-IAC-RNP23-DATA 08 NOV
2018

TOMBOUCTOU
10AD2-GATB-VAC 08 NOV 2018
10AD2-GATB-VLC 08 NOV 2018
10AD2-GATB-ILC 08 NOV 2018
10AD2-GATB-IAC-RNAV07 08 NOV 2018
10AD2-GATB-IAC-DATA-RNAV07 08 NOV
2018
10AD2-GATB-IAC-RNAV25 08 NOV 2018
10AD2-GATB-IAC-DATA-RNAV25 08 NOV
2018

YELIMANE
10AD2-GAYE-VAC 08 NOV 2018
10AD2-GAYE-VLC 08 NOV 2018

11

AIOUN EL ATROUSS
11AD2-GQNA-VAC 08 NOV 2018
11AD2-GQNA-VLC 08 NOV 2018

ATAR
11AD2-GQPA-VAC 08 NOV 2018
11AD2-GQPA-VLC 08 NOV 2018

BIR MOGREIN
11AD2-GQPT-VAC 08 NOV 2018
11AD2-GQPT-VLC 08 NOV 2018

KAEDI
11AD2-GQNK-VAC 08 NOV 2018
11AD2-GQNK-VLC 08 NOV 2018

KIFFA
11AD2-GQNF-VAC 08 NOV 2018
11AD2-GQNF-VLC 08 NOV 2018

NEMA
11AD2-GQNI-VAC 08 NOV 2018
11AD2-GQNI-VLC 08 NOV 2018
11AD2-GQNI-ILC 08 NOV 2018

NOUADHIBOU
11AD2-GQPP-ADC 07 OCT 2021
11AD2-GQPP-APDC 07 OCT 2021
11AD2-GQPP-AOC 07 OCT 2021
11AD2-GQPP-STAR-RNAV0220 08 NOV
2018
11AD2-GQPP-STAR-VORDME0220 08 NOV
2018
11AD2-GQPP-IAC-RNAV02 08 NOV 2018
11AD2-GQPP-IAC-RNAV20 08 NOV 2018
11AD2-GQPP-IAC-ILSY02 08 NOV 2018
11AD2-GQPP-IAC-ILSZ02 08 NOV 2018
11AD2-GQPP-IAC-VORY02 08 NOV 2018
11AD2-GQPP-IAC-VORZ02 08 NOV 2018
11AD2-GQPP-IAC-VORY20 08 NOV 2018
11AD2-GQPP-IAC-VORZ20 08 NOV 2018
11AD2-GQPP-VAC 07 OCT 2021
11AD2-GQPP-VLC 07 OCT 2021
11AD2-GQPP-CVFR-01 07 OCT 2021
11AD2-GQPP-CVFR-02 07 OCT 2021
11AD2-GQPP-ILC 07 OCT 2021

NOUAKCHOTT - OUMTOUNSY
11AD2-GQNO-ADC 05 NOV 2020
11AD2-GQNO-APDC 05 NOV 2020
11AD2-GQNO-APDC-DATA 05 NOV 2020
11AD2-GQNO-AOC0624 05 NOV 2020
11AD2-GQNO-AOC1634 05 NOV 2020
11AD2-GQNO-ARC 05 DEC 2019
11AD2-GQNO-STAR-VORDME06 08 NOV
2018
11AD2-GQNO-STAR-VORDME1634 08 NOV
2018
11AD2-GQNO-RMAC 05 DEC 2019
11AD2-GQNO-RMAC-DATA 05 DEC 2019
11AD2-GQNO-IAC-RNP06 08 NOV 2018
11AD2-GQNO-IAC-DATA-RNP06 08 NOV
2018
11AD2-GQNO-IAC-RNP24 08 NOV 2018
11AD2-GQNO-IAC-DATA-RNP24 08 NOV
2018
11AD2-GQNO-IAC-RNP16 08 NOV 2018
11AD2-GQNO-IAC-DATA-RNP16 08 NOV
2018
11AD2-GQNO-IAC-RNP34 08 NOV 2018
11AD2-GQNO-IAC-DATA-RNP34 08 NOV
2018
11AD2-GQNO-IAC-RNAV_ILS06 08 NOV
2018
11AD2-GQNO-IAC-DATA-RNAV_ILS06 08
NOV 2018
11AD2-GQNO-IAC-ILSZ06 08 NOV 2018
11AD2-GQNO-IAC-RNAV_ILS34 08 NOV
2018
11AD2-GQNO-IAC-DATA-RNAV_ILS34 08
NOV 2018
11AD2-GQNO-IAC-ILSY34 08 NOV 2018
11AD2-GQNO-IAC-ILSZ34 08 NOV 2018
11AD2-GQNO-IAC-VORY16 08 NOV 2018
11AD2-GQNO-IAC-VORZ16 08 NOV 2018
11AD2-GQNO-IAC-VORX34 08 NOV 2018
11AD2-GQNO-IAC-VORY34 08 NOV 2018
11AD2-GQNO-IAC-VORZ34 08 NOV 2018
11AD2-GQNO-VAC 05 NOV 2020
11AD2-GQNO-VLC 05 NOV 2020
11AD2-GQNO-CVFR01 05 NOV 2020
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11AD2-GQNO-CVFR02 05 NOV 2020
11AD2-GQNO-CVFR03 05 NOV 2020
11AD2-GQNO-ILC 05 NOV 2020

12

AGADEZ / MANO DAYAK
12AD2-DRZA-VAC 08 NOV 2018
12AD2-DRZA-VLC 08 NOV 2018
12AD2-DRZA-ILC 08 NOV 2018
12AD2-DRZA-IAC-NDB07L 25 MAR 2021
12AD2-DRZA-IAC-NDB25R 25 MAR 2021
12AD2-DRZA-IAC-RNP07L 25 MAR 2021
12AD2-DRZA-IAC-RNP07L-DATA 25 MAR
2021
12AD2-DRZA-IAC-RNP07R 25 MAR 2021
12AD2-DRZA-IAC-RNP07R-DATA 25 MAR
2021
12AD2-DRZA-IAC-RNP25L 25 MAR 2021
12AD2-DRZA-IAC-RNP25L-DATA 25 MAR
2021
12AD2-DRZA-IAC-RNP25R 25 MAR 2021
12AD2-DRZA-IAC-RNP25R-DATA 25 MAR
2021
12AD2-DRZA-IAC-VOR07L 25 MAR 2021
12AD2-DRZA-IAC-VOR25R 25 MAR 2021

DIRKOU
12AD2-DRZD-VAC 08 NOV 2018
12AD2-DRZD-VLC 08 NOV 2018

MARADI
12AD2-DRRM-VAC 08 NOV 2018
12AD2-DRRM-VLC 08 NOV 2018
12AD2-DRRM-IAC-RNP08.pdf 25 APR 2019
12AD2-DRRM-IAC-RNP08-DATA 25 APR
2019
12AD2-DRRM-IAC-RNAV26 08 NOV 2018
12AD2-DRRM-IAC-DATA-RNAV26 08 NOV
2018

NIAMEY / DIORI HAMANI
12AD2-DRRN-ADC 04 NOV 2021
12AD2-DRRN-APDC 04 NOV 2021
12AD2-DRRN-APDC-DATA 04 NOV 2021
12AD2-DRRN-AOC 09R-27L 04 NOV 2021
12AD2-DRRN-AOC 09L-27R 04 NOV 2021
12AD2-DRRN-ARC 05 DEC 2019
12AD2-DRRN-SID-RNAV09R 19 MAY 2022
12AD2-DRRN-SID-RNAV27L 19 MAY 2022
12AD2-DRRN-STAR-RNAV09R 19 MAY
2022
12AD2-DRRN-STAR-RNAV09R-DATA 19
MAY 2022
12AD2-DRRN-STAR-RNAV27l 19 MAY 2022
12AD2-DRRN-STAR-RNAV27L-DATA 19
MAY 2022
12AD2-DRRN-STAR-VORDME09R 19 MAY
2022
12AD2-DRRN-STAR-VORDME27L 19 MAY
2022
12AD2-DRRN-RMAC 05 DEC 2019
12AD2-DRRN-IAC-RNP09R 19 MAY 2022
12AD2-DRRN-IAC-RNP09R-DATA 19 MAY
2022
12AD2-DRRN-IAC-RNP27L 19 MAY 2022
12AD2-DRRN-IAC-RNP27L-DATA 19 MAY
2022
12AD2-DRRN-IAC-RNP09L 19 MAY 2022
12AD2-DRRN-IAC-RNP09L-DATA 19 MAY
2022
12AD2-DRRN-IAC-RNP27R 19 MAY 2022

12AD2-DRRN-IAC-RNP27R-DATA 19 MAY
2022
12AD2-DRRN-IAC-ILSX09R 19 MAY 2022
12AD2-DRRN-IAC-ILSX09R-DATA 19 MAY
2022
12AD2-DRRN-IAC-ILSZ09R 19 MAY 2022
12AD2-DRRN-IAC-VOR09R 19 MAY 2022
12AD2-DRRN-IAC-VOR27L 19 MAY 2022
12AD2-DRRN-VAC 04 NOV 2021
12AD2-DRRN-VLC 04 NOV 2021
12AD2-DRRN-CVFR-01. 04 NOV 2021
12AD2-DRRN-CVFR-02 04 NOV 2021
12AD2-DRRN-ILC 04 NOV 2021

TAHOUA
12AD2-DRRT-VAC 08 NOV 2018
12AD2-DRRT-VLC 08 NOV 2018
12AD2-DRRT-IAC-RNAV06 08 NOV 2018
12AD2-DRRT-IAC-DATA-RNAV06 08 NOV
2018
12AD2-DRRT-IAC-RNAV24 08 NOV 2018
12AD2-DRRT-IAC-DATA-RNAV24 08 NOV
2018

ZINDER
12AD2-DRZR-VAC 08 NOV 2018
12AD2-DRZR-VLC 08 NOV 2018
12AD2-DRZR-ILC 08 NOV 2018
12AD2-DRZR-IAC-RNP05 24 MAR 2022
12AD2-DRZR-IAC-RNP05-DATA 24 MAR
2022
12AD2-DRZR-IAC-RNP23 24 MAR 2022
12AD2-DRZR-IAC-RNP23-DATA 24 MAR
2022
12AD2-DRZR-IAC-VOR05 24 MAR 2022
12AD2-DRZR-IAC-VOR23 24 MAR 2022
12AD2-DRZR-IAC-NDB05 24 MAR 2022
12AD2-DRZR-IAC-NDB23 24 MAR 2022

13

CAP SKIRRING
13AD2-GOGS-VAC 08 NOV 2018
13AD2-GOGS-VLC 08 NOV 2018
13AD2-GOGS-ILC 08 NOV 2018
13AD2-GOGS-IAC-RNAV15 08 NOV 2018
13AD2-GOGS-IAC-NDB15 08 NOV 2018

DAKAR/LEOPOLDSEDARSENGHOR
13AD2-GOOY-ADC 05 DEC 2019
13AD2-GOOY-APDC 08 NOV 2018
13AD2-GOOY-AOC 05 DEC 2019
13AD2-GOOY-VAC 08 NOV 2018
13AD2-GOOY-VLC 08 NOV 2018
13AD2-GOOY-CVFR-01 08 NOV 2018
13AD2-GOOY-CVFR-02 08 NOV 2018
13AD2-GOOY-ILC 08 NOV 2018

SAINT LOUIS
13AD2-GOSS-VAC 08 NOV 2018
13AD2-GOSS-VLC 08 NOV 2018
13AD2-GOSS-ILC 08 NOV 2018
13AD2-GOSS-IAC-L18 08 NOV 2018
13AD2-GOSS-IAC-L36 08 NOV 2018

TAMBACOUNDA
13AD2-GOTT-VAC 08 NOV 2018
13AD2-GOTT-VLC 08 NOV 2018

ZIGUINCHOR
13AD2-GOGG-VAC 08 NOV 2018
13AD2-GOGG-VLC 08 NOV 2018

13AD2-GOGG-ILC 08 NOV 2018
13AD2-GOGG-IAC-VOR10 08 NOV 2018
13AD2-GOGG-IAC-VOR28 08 NOV 2018

AEROPORT INTL BLAISE DIAGNE -
DAKAR - DIASS

13AD2-GOBD-ADC 24 FEB 2022
13AD2-GOBD-APDC 24 FEB 2022
13AD2-GOBD-ACFT-APDC 24 FEB 2022
13AD2-GOBD-AOC 24 FEB 2022
13AD2-GOBD-ARC 05 DEC 2019
13AD2-GOBD-STAR-VORDME01 08 NOV
2018
13AD2-GOBD-STAR-VORDME19 08 NOV
2018
13AD2-GOBD-RMAC 05 DEC 2019
13AD2-GOBD-RMAC-DATA 05 DEC 2019
13AD2-GOBD-IAC-RNAV01 08 NOV 2018
13AD2-GOBD-IAC-DATA-RNAV01 08 NOV
2018
13AD2-GOBD-IAC-RNAV19 08 NOV 2018
13AD2-GOBD-IAC-DATA-RNAV19 08 NOV
2018
13AD2-GOBD-IAC-RNAV_ILS01 08 NOV
2018
13AD2-GOBD-IAC-DATA-RNAV_ILS01 08
NOV 2018
13AD2-GOBD-IAC-ILSY01 08 NOV 2018
13AD2-GOBD-IAC-ILSZ01 08 NOV 2018
13AD2-GOBD-IAC-VORY01 08 NOV 2018
13AD2-GOBD-IAC-VORZ01 08 NOV 2018
13AD2-GOBD-IAC-VORY19 08 NOV 2018
13AD2-GOBD-IAC-VORZ19 08 NOV 2018
13AD2-GOBD-VAC 24 FEB 2022
13AD2-GOBD-VLC 24 FEB 2022
13AD2-GOBD-CVFR-01 24 FEB 2022
13AD2-GOBD-CVFR-02 24 FEB 2022
13AD2-GOBD-ILC 24 FEB 2022

14

ABECHE
14AD2-FTTC-VAC 08 NOV 2018
14AD2-FTTC-VLC 08 NOV 2018
14AD2-FTTC-CVFR-01 08 NOV 2018
14AD2-FTTC-CVFR-02 08 NOV 2018
14AD2-FTTC-IAC-NDB09 08 NOV 2018
14AD2-FTTC-IAC-NDB27 08 NOV 2018

FAYA-LARGEAU
14AD2-FTTY-VAC 08 NOV 2018
14AD2-FTTY-VLC 08 NOV 2018

MONGO
14AD2-FTTM-VA 08 NOV 2018
14AD2-FTTM-VLC 08 NOV 2018

MOUNDOU
14AD2-FTTD-VAC 08 NOV 2018
14AD2-FTTD-VLC 08 NOV 2018
14AD2-FTTD-ILC 08 NOV 2018
14AD2-FTTD-IAC-NDB04 08 NOV 2018
14AD2-FTTD-IAC-NDB22 08 NOV 2018

N'DJAMENA / HASSAN DJAMOUS
14AD2-FTTJ-ADC 05 DEC 2019
14AD2-FTTJ-APDC 08 NOV 2018
14AD2-FTTJ-AOC 05 DEC 2019
14AD2-FTTJ-ARC 05 DEC 2019
14AD2-FTTJ-STAR-RNAV05 08 NOV 2018
14AD2-FTTJ-STAR-DATA-RNAV05 08 NOV
2018
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14AD2-FTTJ-STAR-RNAV23 08 NOV 2018
14AD2-FTTJ-STAR-DATA-RNAV23 08 NOV
2018
14AD2-FTTJ-STAR-VORDME0523 08 NOV
2018
14AD2-FTTJ-RMAC 05 DEC 2019
14AD2-FTTJ-RMAC-DATA 05 DEC 2019
14AD2-FTTJ-IAC-RNAV05 08 NOV 2018
14AD2-FTTJ-IAC-DATA-RNAV05 08 NOV
2018
14AD2-FTTJ-IAC-RNAV23 08 NOV 2018
14AD2-FTTJ-IAC-DATA-RNAV23 08 NOV
2018
14AD2-FTTJ-IAC-RNAV_ILS05 08 NOV
2018
14AD2-FTTJ-IAC-DATA-RNAV_ILS05 08
NOV 2018
14AD2-FTTJ-IAC-ILSY05 08 NOV 2018
14AD2-FTTJ-IAC-ILSZ05 08 NOV 2018
14AD2-FTTJ-IAC-VORY05.pdf 08 NOV 2018
14AD2-FTTJ-IAC-VORZ05.pdf 08 NOV 2018
14AD2-FTTJ-IAC-VORY23.pdf 08 NOV 2018
14AD2-FTTJ-IAC-VORZ23.pdf 08 NOV 2018
14AD2-FTTJ-VAC 08 NOV 2018
14AD2-FTTJ-VLC 08 NOV 2018
14AD2-FTTJ-CVFR-01 08 NOV 2018
14AD2-FTTJ-CVFR-02 08 NOV 2018
14AD2-FTTJ-ILC 08 NOV 2018

PALA
14AD2-FTTP-VAC 08 NOV 2018
14AD2-FTTP-VLC 08 NOV 2018

SARH
14AD2-FTTA-ADC 04 NOV 2021
14AD2-FTTA-IAC-RNAV04 08 NOV 2018
14AD2-FTTA-IAC-RNAV22 08 NOV 2018
14AD2-FTTA-VAC 04 NOV 2021
14AD2-FTTA-VLC 04 NOV 2021
14AD2-FTTA-ILC 04 NOV 2021

15

AEROPORT INTERNATIONAL
GNASSINGBE EYADEMA (AIGE)

15AD2-DXXX-ADC 05 DEC 2019
15AD2-DXXX-APDC 08 NOV 2018
15AD2-DXXX-AOC 05 DEC 2019
15AD2-DXXX-ARC 05 DEC 2019
15AD2-DXXX-SID04 21 APR 2022
15AD2-DXXX-SID22 21 APR 2022
15AD2-DXXX-STAR-RNAV04 21 APR 2022
15AD2-DXXX-STAR-RNAV04-DATA 21 APR
2022
15AD2-DXXX-STAR-RNAV22 21 APR 2022
15AD2-DXXX-STAR-RNAV22-DATA 21 APR
2022
15AD2-DXXX-STAR-VORDME04 21 APR
2022
15AD2-DXXX-STAR-VORDME22 21 APR
2022
15AD2-DXXX-RMAC 05 DEC 2019
15AD2-DXXX-IAC-RNP04 21 APR 2022
15AD2-DXXX-IAC-RNP04-DATA 21 APR
2022
15AD2-DXXX-IAC-RNP22 21 APR 2022
15AD2-DXXX-IAC-RNP22-DATA 21 APR
2022
15AD2-DXXX-IAC-ILSY22 21 APR 2022
15AD2-DXXX-IAC-ILSY22-DATA 21 APR
2022
15AD2-DXXX-IAC-ILSZ22 21 APR 2022

15AD2-DXXX-IAC-VOR04 21 APR 2022
15AD2-DXXX-IAC-VOR22 21 APR 2022
15AD2-DXXX-VAC 08 NOV 2018
15AD2-DXXX-VLC 08 NOV 2018
15AD2-DXXX-CVFR-01 08 NOV 2018
15AD2-DXXX-CVFR-02 08 NOV 2018
15AD2-DXXX-ILC 08 NOV 2018

AEROPORT INTERNATIONAL DE
NIAMTOUGOU (AIN)

15AD2-DXNG-ADC 07 OCT 2021
15AD2-DXNG-AOC 07 OCT 2021
15AD2-DXNG-IAC-RNP03 08 NOV 2018
15AD2-DXNG-IAC-DATA-RNP03 08 NOV
2018
15AD2-DXNG-IAC-RNP21 08 NOV 2018
15AD2-DXNG-IAC-DATA-RNP21 08 NOV
2018
15AD2-DXNG-IAC-RNAV_ILS03 08 NOV
2018
15AD2-DXNG-IAC-DATA-RNAV_ILS03 08
NOV 2018
15AD2-DXNG-IAC-ILSY03 08 NOV 2018
15AD2-DXNG-IAC-ILSZ03 08 NOV 2018
15AD2-DXNG-IAC-VORY03 08 NOV 2018
15AD2-DXNG-IAC-VORZ03 08 NOV 2018
15AD2-DXNG-IAC-VORY21 08 NOV 2018
15AD2-DXNG-IAC-VORZ21 08 NOV 2018
15AD2-DXNG-VAC 07 OCT 2021
15AD2-DXNG-VLC 07 OCT 2021
15AD2-DXNG-ILC 07 OCT 2021

SANSANNE-MANGO
15AD2-DXMG-VAC 08 NOV 2018
15AD2-DXMG-VLC 08 NOV 2018

SOKODE
15AD2-DXSK-VAC 08 NOV 2018
15AD2-DXSK-VLC 08 NOV 2018

16

MORONI/PRINCE SAID IBRAHIM
16AD2-FMCH-ADC 27 JAN 2022
16AD2-FMCH-AOC 27 JAN 2022
16AD2-FMCH-ARC 05 DEC 2019
16AD2-FMCH-STAR-RNAV0220 08 NOV
2018
16AD2-FMCH-STAR-RNAV02 08 NOV 2018
16AD2-FMCH-IAC-RNAV02 08 NOV 2018
16AD2-FMCH-IAC-ILSX02 08 NOV 2018
16AD2-FMCH-IAC-ILSY02 08 NOV 2018
16AD2-FMCH-IAC-ILSZ02 08 NOV 2018
16AD2-FMCH-IAC-VOR02 08 NOV 2018
16AD2-FMCH-IAC-VPT20 08 NOV 2018
16AD2-FMCH-VAC 27 JAN 2022
16AD2-FMCH-VLC 27 JAN 2022
16AD2-FMCH-ILC 27 JAN 2022

17

BISSAU / OSVALDO VIEIRA
17AD2-GGOV-ADC 16 JUL 2020
17AD2-GGOV-APDC 16 JUL 2020
17AD2-GGOV-AOC 16 JUL 2020
17AD2-GGOV-ARC 16 JUL 2020
17AD2-GGOV-STAR-VORDME0321 06 DEC
2018
17AD2-GGOV-RMAC 05 DEC 2019
17AD2-GGOV-IAC-RNAV03 08 NOV 2018
17AD2-GGOV-IAC-RNAV21 08 NOV 2018
17AD2-GGOV-IAC-ILSX21 08 NOV 2018
17AD2-GGOV-IAC-ILSY21 08 NOV 2018

17AD2-GGOV-IAC-ILSZ21 08 NOV 2018
17AD2-GGOV-IAC-VORY03 08 NOV 2018
17AD2-GGOV-IAC-VORZ03 08 NOV 2018
17AD2-GGOV-IAC-VORY21 08 NOV 2018
17AD2-GGOV-IAC-VORZ21 08 NOV 2018
17AD2-GGOV-VAC 16 JUL 2020
17AD2-GGOV-VLC 16 JUL 2020
17AD2-GGOV-ILC 16 JUL 2020
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GEN 2.5 LISTE DES AIDES DE RADIO NAVIGATION
LIST OF RADIO NAVIGATION AIDS

UTILISATION
PURPOSE

INSTALLATION
FACILITY

NOM DE LA STATION
STATION NAME

INDICATIF
ID

AILS-DMEBATABA

AEVOR-DMEBATABTA

AILS-DMEMALABOMBO

AEVOR-DMEMALABOMBO

ADVOR-DMEMONGOMEYENMGY

ANDBMONGOMEYENMY

AILS-DMEMONGOMEYEN/GENERAL OBIANGMY

ANDBMALABOPA
←
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GEN 3.6 INSTALLATIONS DE RECHERCHES ET DE SAUVETAGE
SEARCH AND RESCUE UNITS

CENTRE(S) DE COORDINATION DE RECHERCHES ET DE SAUVETAGE
SEARCH AND RESCUE COORDINATION CENTRE

SRC OUAGADOUGOU:NOM / NAME1. -
Centre Secondaire de Recherches et de Sauvetage/
Secondary Research and Rescue Center

:Adresse postalea)

Etat Major Général des Armées / Head quarter of ArmyPostal Address
B.P. 533 - OUAGADOUGOU - BURKINA FASO

Adresses télégraphiques / Telegraphic addressb)
DFFVYCYC:Aéronautique

:Commerciale

(+226) 25.41.90.59:Numéro(s) de téléphonec)
Phone number

(226) 25.31.17.24:Numéro(s) de Faxd)
divisionoperationsbf@gmail.com
salleops511@gmail.com

Adresses maile)

Territoire du BURKINA FASO / BURKINA FASO Territory:RÉGION DE RECHERCHES ET DE SAUVETAGE
AREA SEARCH AND RESCUE

2. -

Ministère de la Défense / Ministry of Defence:SERVICE OU ORGANISME RESPONSABLE
RESPONSIBLE SERVICE OR ORGANIZATION

3. -

RCC NIAMEY:NOM(S) ET EMPLACEMENT(S) DES SOUS-CENTRES
DE COORDINATION DE RECHERCHES ET DE SAUVETAGE
NAME AND SITE OF SEARCH AND RESCUE
SUB-COORDINATION CENTERS

4. -

:
OBSERVATIONS / REMARKS :
Il est recommandé d’alerter également le RCC NIAMEY / It's recommended to transmit alert to NIAMEY

5. -

MOYENS DE SAUVETAGE / MEANS OF RESCUE6.

OBSERVATIONS / REMARKSFACILITÉS
FACILITY

COORDONNÉES GÉOGRAPHIQUES
GEOGRAPHICAL COORDINATESNOM / NAME

SITUATION
dcba

PN 2 heures /
PN 2 hours

01 ULM TETRAS
03 AIRBUS H125
01 MI-17
01 MI-171

Aéroport de OUAGADOUGOU
12°21’13”N - 001°30’43”W

Armée de l’Air Burkinabé
Burkina Air force

Par redéploiement sur demande du RCC
DRRR au RCC GOOO (compte tenu que
le SRC DFFD sollicite l’intervention de ce
moyen auprès du DRRR RCC auquel il est
rattaché) /
Operation of GOOO RCC on request by
DRRR RCC (note that DFFD SRC is
attached to DRRR RCC and request must
come from DFFD SRC to DRRR RCC)

Aéronautique Navale
Française
French aeronautic naval
force

Parachutistes /
Paratrooper
Equipes terrestres de secours /
Ground rescue units.

Emplacement divers /
Multiple location or places

Armée de terre
Ground Army
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ENR 0

ENR 0.6 INDEX DE LA PARTIE 2 - ENR
INDEX OF PART 2 - ENR

General Rules and ProceduresENR 1
00 ENR 1.1-1Règles générales

General rules
00 ENR 1.1

00 ENR 1.2-1Règles de vol à vue
Visual flight rules

00 ENR 1.2

00 ENR 1.3-1Règles de vol aux instruments
Instrument flight rules

00 ENR 1.3

00 ENR 1.4-1Classification de l'espace aérien ATS
ATS airspace classification

00 ENR 1.4

00 ENR 1.5-1Procédures d'attente, d'approche et de départ
Holding, approach and departure procedures

00 ENR 1.5

00 ENR 1.6-1Services et procédures de surveillance ATS
ATS surveillance services and procedures

00 ENR 1.6

00 ENR 1.7-1Procédures de calage altimétrique
Altimeter setting procedures

00 ENR 1.7

00 ENR 1.8-1Procédures complémentaires régionales
Regional supplementary procedures

00 ENR 1.8

00 ENR 1.8-3Espace aérien RVSM
RVSM Airspace

00 ENR 1.8

00 ENR 1.8-5Zone d'acheminement aléatoire RNAV de l'Océan Atlantique (AORRA) : GOOO - FCCC
Atlantic Ocean random RNAV area (AORRA) : GOOO - FCCC

00 ENR 1.8

00 ENR 1.8-13
Procédures de décalage latéral stratégique (SLOP)
Strategic lateral offset procedures (SLOP)

00 ENR 1.8

00 ENR 1.8-15
SYSTEME DE ROUTE FLEXIBLE
UIR DAKAR OCEANIQUE (GOOO)
FLEXIBLE TRACK SYSTEM (FLEXTRACK)
DAKAR OCEANIC UIR (GOOO)

00 ENR 1.8

00 ENR 1.9-1Gestion des courants de trafic aériens (ATFM)
Air traffic flow management (ATFM)

00 ENR 1.9

00 ENR 1.10-1
Planification des vols
Flight planning

00 ENR 1.10

00 ENR 1.11-1
Adressage des messages de plan de vol
Addressing of flight plan messages

00 ENR 1.11

00 ENR 1.11-3
Acheminement des plans de vol dans les FIR Dakar - Niamey et Brazzaville
Implementation of new collective AFTN addresses for the routing of the flight plans in Dakar - Niamey
and Brazzaville FIR

00 ENR 1.11

00 ENR 1.12-1
Interception des aéronefs civils
Interception of civil aircraft

00 ENR 1.12

00 ENR 1.13-1
Interception illicite
Unlawful interference

00 ENR 1.13

00 ENR 1.14-1
Imprimé de compte rendu d'incident de circulation aérienne
Air traffic incident report form

00 ENR 1.14

00 ENR 1.14-1
Imprimé de compte rendu d'incident de circulation aérienne
Air traffic incident report form

00 ENR 1.14

00 ENR 1.14-1
Imprimé de compte rendu d'incident de circulation aérienne
Air traffic incident report form

00 ENR 1.14

00 ENR 1.14-1
Imprimé de compte rendu d'incident de circulation aérienne
Air traffic incident report form

00 ENR 1.14

01 ENR 1.6-1Services et procédures de surveillance ATS dans la TMA de Cotonou
ATS surveillance services and procedures within Cotonou TMA

01 ENR 1.6
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01 ENR 1.6-11
Radar secondaire de surveillance (SSR) dans la TMA de Cotonou
Secondary Surveillance Radar (SSR) in Cotonou TMA

01 ENR 1.6

01 ENR 1.6-21
Surveillance dépendante automatique en mode diffusion (ADS-B) dans la TMA de Cotonou
Automatic dependent surveillance-broadcast (ADS-B) in Cotonou TMA

01 ENR 1.6

01 ENR 1.12-1
Procédure de Radiocommunication et de signaux en cas d'interception d'aéronef au Bénin
Procedures of radio and signals in the event of interception of an aircraft of Benin

01 ENR 1.12

02 ENR 1.6-1Services de surveillance et d'assistance radar dans la TMA/UTA de Ouagadougou
Radar surveillance and assistance services within Ouagadougou TMA/UTA

02 ENR 1.6

02 ENR 1.8-102 ENR 1.8
03 ENR 1.6-1Services radar dans la TMA/UTA de DOUALA

Radar services within Douala TMA/UTA
03 ENR 1.6

03 ENR 1.8-1ATM contingency plan for Douala ACC03 ENR 1.8
05 ENR 1.6-1Services et procédures de surveillance ATS dans la TMA/UTA de Brazzaville

ATS surveillance services and procedures within Brazzaville TMA/UTA
05 ENR 1.6

05 ENR 1.6-11
Radar secondaire de surveillance (SSR) dans la TMA/UTA de Brazzaville
Secondary Surveillance Radar (SSR) in Brazzaville TMA/UTA

05 ENR 1.6

05 ENR 1.6-21
Surveillance dépendante automatique en mode diffusion (ADS-B) dans la TMA/UTA de Brazzaville
Automatic dependent surveillance-broadcast (ADS-B) in Brazzaville TMA/UTA

05 ENR 1.6

05 ENR 1.6-31
Procedures ADS-C / CPDLC dans la FIR Brazzaville
ADS-C / CPDLC operation in Brazzaville FIR

05 ENR 1.6

05 ENR 1.8-1ATM contingency plan for Brazzaville ACC05 ENR 1.8
06 ENR 1.1-1procédures à suivre pour les pilotes exposés au laser et à d'autres sources lumineuses dirigées à

forte intensité
Pilots procedures for exposure to laser and other directed bright light sources

06 ENR 1.1

06 ENR 1.6-1Services et procédures de surveillance ATS dans l'UTA et la TMA d'Abidjan
ATS services and procedures in Abidjan UTA and TMA

06 ENR 1.6

06 ENR 1.6-11
Radar secondaire de surveillance (SSR) dans la TMA et l'UTA d'Abidjan
Secondary Surveillance Radar (SSR) in Abidjan TMA and UTA

06 ENR 1.6

06 ENR 1.6-21
Surveillance dépendante automatique en mode diffusion (ADS-B) dans la TMA/UTA d'Abidjan
Automatic dependent surveillance-broadcast (ADS-B) in Abidjan TMA/UTA

06 ENR 1.6

06 ENR 1.6-31
Procedures ADS-C / CPDLC dans le FIS D'Abidjan
ADS-C / CPDLC operation in Abidjan FIS

06 ENR 1.6

06 ENR 1.8-1ATM contingency plan for Abidjan ACC06 ENR 1.8

06 ENR 1.12-1
Procédure d'interception des aéronefs civils en Côte d'Ivoire
Procedures for the interception of civil aircraft in côte d'Ivoire

06 ENR 1.12

07 ENR 1.8-1ATM contingency plan for Libreville ACC07 ENR 1.8

07 ENR 1.12-1
Interception des aéronefs civils au Gabon
Interception of civil aircraft in Gabon

07 ENR 1.12

09 ENR 1.6-1SERVICES ET PROCEDURES DE SURVEILLANCE L’UTA ET LA TMA D’ANTANANARIVO
ATS surveillance services and procedures within ANTANANARIVO UTA and TMA

09 ENR 1.6

09 ENR 1.6-11
Radar secondaire de surveillance (SSR) dans la TMA et l'UTA d'Antananarivo
Secondary Surveillance Radar (SSR) in Antananarivo TMA and UTA

09 ENR 1.6

09 ENR 1.6-21
Surveillance dépendante automatique en mode diffusion (ADS-B) dans la TMA/UTA d'Antananarivo
Automatic dependent surveillance-broadcast (ADS-B) in Antananarivo TMA/UTA

09 ENR 1.6

09 ENR 1.6-31
Procedures ADS-C / CPDLC dans la FIR Antananarivo
ADS-C / CPDLC operation in Antananarivo FIR

09 ENR 1.6

09 ENR 1.7-1Procédures de Calage altimétrique (FIR Antananarivo)
Altimeter setting procedures (Antananarivo FIR)

09 ENR 1.7

09 ENR 1.8-1ATM contingency plan applicable to Antananarivo FIR09 ENR 1.8

09 ENR 1.10-1
Planification des vols
Flight planning

09 ENR 1.10

09 ENR 1.11-1
Région des opérations de vol UPRs et INSPIRE
UPR geographic zone, INSPIRE

09 ENR 1.11

10 ENR 1.6-1Services et procédures de surveillance ATS dans la TMA/UTA de Bamako
ATS surveillance services and procedures within Bamako TMA/UTA

10 ENR 1.6

10 ENR 1.6-11
Radar secondaire de surveillance (SSR) dans la TMA et l'UTA de Bamako
Secondary Surveillance Radar (SSR) in Bamako TMA and UTA

10 ENR 1.6
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10 ENR 1.6-21
Surveillance dépendante automatique en mode diffusion (ADS-B) dans la TMA/UTA de Bamako
Automatic dependent surveillance-broadcast (ADS-B) in Bamako TMA/UTA

10 ENR 1.6

10 ENR 1.8-1ATM contingency plan for Bamako ACC10 ENR 1.8

10 ENR 1.12-1
Procédures d'interception des aéronefs civils au MALI
Procedures for the interception of civil aircraft in MALI

10 ENR 1.12

11 ENR 1.6-1Services radar dans la TMA/UTA de NOUAKCHOTT
Radar services within Nouakchott TMA/UTA

11 ENR 1.6

11 ENR 1.6-21
Procedures ADS-C / CPDLC DANS LE FIS NOUAKCHOTT
ADS-C / CPDLC OPERATION WITHIN NOUAKCHOTT FIS

11 ENR 1.6

11 ENR 1.8-1ATM contingency plan for Nouakchott ACC11 ENR 1.8
12 ENR 1.6-1Services et procédures de surveillance ATS dans la TMA/UTA de Niamey

ATS surveillance services and procedures within NIAMEY TMA/UTA
12 ENR 1.6

12 ENR 1.6-11
Radar secondaire de surveillance (SSR) dans la TMA et l'UTA de Niamey
Secondary Surveillance Radar (SSR) in Niamey TMA and UTA

12 ENR 1.6

12 ENR 1.6-21
Surveillance dépendante automatique en mode diffusion (ADS-B) dans la TMA/UTA de Niamey
Automatic dependent surveillance-broadcast (ADS-B) in Niamey TMA/UTA

12 ENR 1.6

12 ENR 1.6-31
Procedures ADS-C / CPDLC dans la FIR Niamey
ADS-C / CPDLC operation in Niamey FIR

12 ENR 1.6

12 ENR 1.8-1ATM contingency plan for Niamey ACC12 ENR 1.8
13 ENR 1.6-1Services radar dans la TMA/UTA de DAKAR

Radar services in DAKAR UTA and TMA
13 ENR 1.6

13 ENR 1.6-21
Procedures ADS-C / CPDLC dans la FIR océanique et l'UTA de Dakar
ADS-C / CPDLC operation in Dakar oceanic FIR and UTA

13 ENR 1.6

13 ENR 1.8-1Contingency plan for DAKAR UTA13 ENR 1.8

13 ENR 1.8-11
Dakar oceanic FIR contingency plan13 ENR 1.8

14 ENR 1.6-1Services de surveillance et d'assistance radar dans la TMA/UTA de Ndjamena
Radar surveillance and assistance services within Ndjamena TMA/UTA

14 ENR 1.6

14 ENR 1.6-21
Procedures ADS-C / CPDLC dans la FIR N'Djamena
ADS-C / CPDLC operation in N'Djamena FIR

14 ENR 1.6

14 ENR 1.8-1Contingency plan for N'Djamena ACC14 ENR 1.8
15 ENR 1.6-1Services radar dans l'UTA de Lomé

Radar services within Lomé UTA
15 ENR 1.6

15 ENR 1.8-1ATM Contingency plan for LOME Airspace15 ENR 1.8
17 ENR 1.6-1Services et procédures de surveillance ATS dans la TMA Bissau

ATS surveillance services and procedures within Bissau TMA
17 ENR 1.6

17 ENR 1.6-11
Radar secondaire de surveillance (SSR) dans la TMA de Bissau
Secondary Surveillance Radar (SSR) in Bissau TMA

17 ENR 1.6

17 ENR 1.6-21
Surveillance dépendante automatique en mode diffusion (ADS-B) dans la TMA de Bissau
Automatic dependent surveillance-broadcast (ADS-B) in Bissau TMA

17 ENR 1.6

Espace aérien ATS
ATS Airspace

ENR 2

00 ENR 2.1-1FIR - UIR et TMA
FIR - UIR and TMA

00 ENR 2.1

00 ENR 2.1-1carte des régions d'information de vol
Flight information regions (FIR) - Map

00 ENR 2.1

01 ENR 2.1-1FIR - UIR et TMA
FIR - UIR and TMA

01 ENR 2.1

01 ENR 2.2-1Zones de Contrôle CTR
CTR Control Areas

01 ENR 2.2

02 ENR 2.1-1FIR - UIR et TMA
FIR - UIR and TMA

02 ENR 2.1

02 ENR 2.2-1Zones de Contrôle CTR
CTR Control Areas

02 ENR 2.2

03 ENR 2.1-1FIR - UIR et TMA
FIR - UIR and TMA

03 ENR 2.1
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03 ENR 2.2-1Zones de Contrôle CTR
CTR Control Areas

03 ENR 2.2

04 ENR 2.1-1FIR - UIR et TMA
FIR - UIR and TMA

04 ENR 2.1

04 ENR 2.2-1Zones de Contrôle CTR
CTR Control Areas

04 ENR 2.2

05 ENR 2.1-1FIR - UIR et TMA
FIR - UIR and TMA

05 ENR 2.1

05 ENR 2.1-51
REGION DE CONTRÔLE TERMINALE DU POOL BRAZZAVILLE - KINSHASA
Terminal Control area of BRAZZAVILLE - KINSHASA POOL

05 ENR 2.1

05 ENR 2.2-1Zones de Contrôle CTR
CTR Control Areas

05 ENR 2.2

06 ENR 2.1-1FIR - UIR et TMA
FIR - UIR and TMA

06 ENR 2.1

06 ENR 2.1-41
Traffic coordination between the Ivory Coast and Ghana06 ENR 2.1

06 ENR 2.2-1Zones de Contrôle CTR
CTR Control Areas

06 ENR 2.2

07 ENR 2.1-1FIR - UIR et TMA
FIR - UIR and TMA

07 ENR 2.1

07 ENR 2.1-41
Traffic coordination between Gabon and Cameroon07 ENR 2.1

07 ENR 2.1-51
TraficcoordinationbetweenATSorganismsofSAO-TOMEandGABON(LIBREVILLE/PORT-GENTIL)07 ENR 2.1

07 ENR 2.2-1Zones de Contrôle CTR
CTR Control Areas

07 ENR 2.2

08 ENR 2.1-1FIR - UIR et TMA
FIR - UIR and TMA

08 ENR 2.1

08 ENR 2.2-1Zones de Contrôle CTR
CTR Control Areas

08 ENR 2.2

09 ENR 2.1-1FIR - UIR et TMA
FIR - UIR and TMA

09 ENR 2.1

09 ENR 2.1-61
TMA ANTANANARIVO - Particular flying rules09 ENR 2.1

09 ENR 2.1-71
TMA TOAMASINA - Particular flying rules09 ENR 2.1

09 ENR 2.2-1Zones de Contrôle CTR
CTR Control Areas

09 ENR 2.2

10 ENR 2.1-1FIR - UIR et TMA
FIR - UIR and TMA

10 ENR 2.1

10 ENR 2.2-1Zones de Contrôle CTR
CTR Control Areas

10 ENR 2.2

11 ENR 2.1-1FIR - UIR et TMA
FIR - UIR and TMA

11 ENR 2.1

11 ENR 2.2-1Zones de Contrôle CTR
CTR Control Areas

11 ENR 2.2

12 ENR 2.1-1FIR - UIR et TMA
FIR - UIR and TMA

12 ENR 2.1

12 ENR 2.2-1Zones de Contrôle CTR
CTR Control Areas

12 ENR 2.2

13 ENR 2.1-1FIR - UIR et TMA
FIR - UIR and TMA

13 ENR 2.1

13 ENR 2.2-1Zones de Contrôle CTR
CTR Control Areas

13 ENR 2.2

14 ENR 2.1-1FIR - UIR et TMA
FIR - UIR and TMA

14 ENR 2.1

14 ENR 2.2-1Zones de Contrôle CTR
CTR Control Areas

14 ENR 2.2
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15 ENR 2.1-1FIR - UIR et TMA
FIR - UIR and TMA

15 ENR 2.1

15 ENR 2.2-1Zones de Contrôle CTR
CTR Control Areas

15 ENR 2.2

16 ENR 2.1-1FIR - UIR et TMA
FIR - UIR and TMA

16 ENR 2.1

16 ENR 2.2-1Zones de Contrôle CTR
CTR Control Areas

16 ENR 2.2

17 ENR 2.1-1FIR - UIR et TMA
FIR - UIR and TMA

17 ENR 2.1

17 ENR 2.2-1Zones de Contrôle CTR
CTR Control Areas

17 ENR 2.2

Routes ATS
ATS Routes

ENR 3

00 ENR 3.1-1ROUTES ATS INFERIEURES
LOWER ATS ROUTES

00 ENR 3.1

00 ENR 3.2-1ROUTES ATS SUPERIEURES
UPPER ATS ROUTES

00 ENR 3.2

00 ENR 3.3-1ROUTES DE NAVIGATION DE SURFACE (RNAV)
AREA NAVIGATION (RNAV) ROUTES

00 ENR 3.3

00 ENR 3.5-1Autres Routes
Other Routes

00 ENR 3.5

Navaids
Navaids

ENR 4

00ENR4-ASECNA-NAVAID-1
Carte des aides et moyens radio AFRIQUE DE L'OUEST ET CENTRALE
Radio and aids navigation charts WEST AND CENTRAL AFRICA

00ENR4-ASECNA-NAVAID

00ENR4-ASECNA-NAVAID-1
Carte des aides et moyens radio MADAGASCAR
Radio and aids navigation charts MADAGASCAR

00ENR4-ASECNA-NAVAID

00ENR4-ASECNA-VHF-1
Couverture VHF FIR et UIR BRAZZAVILLE - DAKAR - N'DJAMENA - NIAMEY
VHF coverage FIR and UIR BRAZZAVILLE - DAKAR - N'DJAMENA - NIAMEY

00ENR4-ASECNA-VHF

00ENR4-ASECNA-VHF-1
Couverture VHF FIR et UIR MADAGASCAR
VHF coverage FIR et UIR MADAGASCAR

00ENR4-ASECNA-VHF

00 ENR 4.2-1Les systèmes spéciaux de navigation tels que DECCA, LORAN, et CONSOL, etc...
Special systems of navigation such as DECCA, LORAN, and CONSOL,etc...

00 ENR 4.2

00 ENR 4.3-1Système mondial de navigation par satellite(GNSS)
Global navigation by satellite system (GNSS)

00 ENR 4.3

00 ENR 4.4-1Indicatifs codes des points significatifs
Name-code designators for significant points

00 ENR 4.4

00 ENR 4.5-1Feux aéronautiques au sol EN ROUTE - Généralités
Aeronautical ground lights EN ROUTE - Generalities

00 ENR 4.5

01 ENR 4.1-1Aides de Radio Navigation de Route
Radio Navigation Aids - En-route

01 ENR 4.1

01 ENR 4.5-1Feux Aéronautiques au Sol - En-route
Aeronautical Ground Lights - En-route

01 ENR 4.5

02 ENR 4.1-1Aides de Radio Navigation de Route
Radio Navigation Aids - En-route

02 ENR 4.1

02 ENR 4.5-1Feux Aéronautiques au Sol - En-route
Aeronautical Ground Lights - En-route

02 ENR 4.5

03 ENR 4.1-1Aides de Radio Navigation de Route
Radio Navigation Aids - En-route

03 ENR 4.1

03 ENR 4.5-1Feux Aéronautiques au Sol - En-route
Aeronautical Ground Lights - En-route

03 ENR 4.5

04 ENR 4.1-1Aides de Radio Navigation de Route
Radio Navigation Aids - En-route

04 ENR 4.1

04 ENR 4.5-1Feux Aéronautiques au Sol - En-route
Aeronautical Ground Lights - En-route

04 ENR 4.5

05 ENR 4.1-1Aides de Radio Navigation de Route
Radio Navigation Aids - En-route

05 ENR 4.1
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05 ENR 4.5-1Feux Aéronautiques au Sol - En-route
Aeronautical Ground Lights - En-route

05 ENR 4.5

06 ENR 4.1-1Aides de Radio Navigation de Route
Radio Navigation Aids - En-route

06 ENR 4.1

06 ENR 4.5-1Feux Aéronautiques au Sol - En-route
Aeronautical Ground Lights - En-route

06 ENR 4.5

07 ENR 4.1-1Aides de Radio Navigation de Route
Radio Navigation Aids - En-route

07 ENR 4.1

07 ENR 4.5-1Feux Aéronautiques au Sol - En-route
Aeronautical Ground Lights - En-route

07 ENR 4.5

08 ENR 4.1-1Aides de Radio Navigation de Route
Radio Navigation Aids - En-route

08 ENR 4.1

08 ENR 4.5-1Feux Aéronautiques au Sol - En-route
Aeronautical Ground Lights - En-route

08 ENR 4.5

09 ENR 4.1-1Aides de Radio Navigation de Route
Radio Navigation Aids - En-route

09 ENR 4.1

09 ENR 4.5-1Feux Aéronautiques au Sol - En-route
Aeronautical Ground Lights - En-route

09 ENR 4.5

10 ENR 4.1-1Aides de Radio Navigation de Route
Radio Navigation Aids - En-route

10 ENR 4.1

10 ENR 4.5-1Feux Aéronautiques au Sol - En-route
Aeronautical Ground Lights - En-route

10 ENR 4.5

11 ENR 4.1-1Aides de Radio Navigation de Route
Radio Navigation Aids - En-route

11 ENR 4.1

11 ENR 4.5-1Feux Aéronautiques au Sol - En-route
Aeronautical Ground Lights - En-route

11 ENR 4.5

12 ENR 4.1-1Aides de Radio Navigation de Route
Radio Navigation Aids - En-route

12 ENR 4.1

12 ENR 4.5-1Feux Aéronautiques au Sol - En-route
Aeronautical Ground Lights - En-route

12 ENR 4.5

13 ENR 4.1-1Aides de Radio Navigation de Route
Radio Navigation Aids - En-route

13 ENR 4.1

13 ENR 4.5-1Feux Aéronautiques au Sol - En-route
Aeronautical Ground Lights - En-route

13 ENR 4.5

14 ENR 4.1-1Aides de Radio Navigation de Route
Radio Navigation Aids - En-route

14 ENR 4.1

14 ENR 4.5-1Feux Aéronautiques au Sol - En-route
Aeronautical Ground Lights - En-route

14 ENR 4.5

15 ENR 4.1-1Aides de Radio Navigation de Route
Radio Navigation Aids - En-route

15 ENR 4.1

15 ENR 4.5-1Feux Aéronautiques au Sol - En-route
Aeronautical Ground Lights - En-route

15 ENR 4.5

16 ENR 4.1-1Aides de Radio Navigation de Route
Radio Navigation Aids - En-route

16 ENR 4.1

16 ENR 4.5-1Feux Aéronautiques au Sol - En-route
Aeronautical Ground Lights - En-route

16 ENR 4.5

17 ENR 4.1-1Aides de Radio Navigation de Route
Radio Navigation Aids - En-route

17 ENR 4.1

Avertissements à la navigation
Navigation Warnings

ENR 5

00 ENR 5.1-1Zones Interdites, Réglementées ou Dangereuses
Prohibited, Restricted and Danger Areas

00 ENR 5.1

00 ENR 5.2-1Zones de manoeuvres et d'entraînements militaires
Military exercice and training areas

00 ENR 5.2

00 ENR 5.3-1Autres activités de nature dangereuse et dangers potentiels - Génralités
Other activities of a dangeous nature and potential dangers - Generalities

00 ENR 5.3

00 ENR 5.3-1Carte des zones inhospitalières
Inhospitable areas chart

00 ENR 5.3
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00 ENR 5.3-13
Conditions de survol pour les aéronefs de transport public d'un poids inférieur à 5700Kg
Inhospitable regions overflight conditions for public transport aircraft of a weight lower to 5700Kg

00 ENR 5.3

00 ENR 5.3-15
Conditions de survol pour les aéronefs de tourisme et de travail aérien
Inhospitable regions and water surface overflight conditions for tourism and aerial work aircraft

00 ENR 5.3

00 ENR 5.3-21
Condition d'obtention des autorisations exceptionnelles de survol des régions inhospitalières et de
l'eau par les aéronefs de tourisme et de travail aérien
Conditions to obtain exceptional authorization for inhospitable regions and water surface overflight
for tourism and aerial work aircraft

00 ENR 5.3

00 ENR 5.3-23
Demande autorisations exceptionnelles de survol des régions inhospitalières et de l'eau par les
aéronefs de tourisme et de travail aérien
Request for exceptional authorization for the overflight of inhospitable regions and/or water surface
for tourism and aerial work aircraft

00 ENR 5.3

00 ENR 5.4-1Obstacles à la navigation aérienne EN ROUTE - Généralités
Air navigation obstacles EN ROUTE - Generalities

00 ENR 5.4

00 ENR 5.5-1Zones d'activités aériennes sportives et récréatives
Aerial sporting and recreational activities

00 ENR 5.5

00 ENR 5.6-1Migrations d'oiseaux et zones fréquentées par une faune sensible - Généralités
Bird migration and areas with sensitive fauna - Generalities

00 ENR 5.6

01 ENR 5.1-1Zones Interdites, Réglementées ou Dangereuses
Prohibited, Restricted and Danger Areas

01 ENR 5.1

01 ENR 5.3-1Bénin : Carte des Itinéraires autorisés aux aéronefs de tourisme et de travail aérien
Benin : Chart of permitted routes for private and aerial work aircraft

01 ENR 5.3

01 ENR 5.4-1Obstacles à la Navigation Aérienne de Route
Air Navigation Obstacles En-route

01 ENR 5.4

02 ENR 5.1-1Zones Interdites, Réglementées ou Dangereuses
Prohibited, Restricted and Danger Areas

02 ENR 5.1

02 ENR 5.3-1Burkina faso : Carte des Itinéraires autorisés aux aéronefs de tourisme et de travail aérien
Burkina Faso : Chart of permitted routes for private and aerial work aircraft

02 ENR 5.3

02 ENR 5.4-1Obstacles à la Navigation Aérienne de Route
Air Navigation Obstacles En-route

02 ENR 5.4

03 ENR 5.1-1Zones Interdites, Réglementées ou Dangereuses
Prohibited, Restricted and Danger Areas

03 ENR 5.1

03 ENR 5.3-1Cameroun : Carte des Itinéraires autorisés aux aéronefs de tourisme et de travail aérien
Cameroon : Chart of permitted routes for private and aerial work aircraft

03 ENR 5.3

03 ENR 5.3-3Réglementation relative aux vols VFR Douala/malabo par les aéronefs de tourisme et de travail
aérien
Regulation applicable for VFR flights Douala/malabo operated by tourism and aerial work aircraft

03 ENR 5.3

03 ENR 5.4-1Obstacles à la Navigation Aérienne de Route
Air Navigation Obstacles En-route

03 ENR 5.4

04 ENR 5.1-1Zones Interdites, Réglementées ou Dangereuses
Prohibited, Restricted and Danger Areas

04 ENR 5.1

04 ENR 5.3-1Centrafrique : Carte des Itinéraires autorisés aux aéronefs de tourisme et de travail aérien
Central Africa : Chart of permitted routes for private and aerial work aircraft

04 ENR 5.3

04 ENR 5.4-1Obstacles à la Navigation Aérienne de Route
Air Navigation Obstacles En-route

04 ENR 5.4

05 ENR 5.1-1Zones Interdites, Réglementées ou Dangereuses
Prohibited, Restricted and Danger Areas

05 ENR 5.1

05 ENR 5.3-1Congo : Carte des Itinéraires autorisés aux aéronefs de tourisme et de travail aérien
Congo : Chart of permitted routes for private and aerial work aircraft

05 ENR 5.3

05 ENR 5.4-1Obstacles à la Navigation Aérienne de Route
Air Navigation Obstacles En-route

05 ENR 5.4

06 ENR 5.1-1Zones Interdites, Réglementées ou Dangereuses
Prohibited, Restricted and Danger Areas

06 ENR 5.1

06 ENR 5.3-1Côte d'Ivoire : Carte des Itinéraires autorisés aux aéronefs de tourisme et de travail aérien
Ivory Coast : Chart of permitted routes for private and aerial work aircraft

06 ENR 5.3

06 ENR 5.4-1Obstacles à la Navigation Aérienne de Route
Air Navigation Obstacles En-route

06 ENR 5.4

07 ENR 5.1-1Zones Interdites, Réglementées ou Dangereuses
Prohibited, Restricted and Danger Areas

07 ENR 5.1
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07 ENR 5.3-1Gabon : Carte des Itinéraires autorisés aux aéronefs de tourisme et de travail aérien
Gabon : Chart of permitted routes for private and aerial work aircraft

07 ENR 5.3

07 ENR 5.3-3Gabon : Survol des régions inhospitalières
Gabon : Overflight of inhospitable regions

07 ENR 5.3

07 ENR 5.4-1Obstacles à la Navigation Aérienne de Route
Air Navigation Obstacles En-route

07 ENR 5.4

08 ENR 5.1-1Zones Interdites, Réglementées ou Dangereuses
Prohibited, Restricted and Danger Areas

08 ENR 5.1

08 ENR 5.4-1Obstacles à la Navigation Aérienne de Route
Air Navigation Obstacles En-route

08 ENR 5.4

09 ENR 5.1-1Zones Interdites, Réglementées ou Dangereuses
Prohibited, Restricted and Danger Areas

09 ENR 5.1

09 ENR 5.3-1Madagascar : Conditions de survol des régions inhospitalières
Madagascar : Inhospitable regions overflight conditions

09 ENR 5.3

09 ENR 5.3-1Madagascar : Carte des zones inhospitalières
Madagascar : Chart of inhospitable regions

09 ENR 5.3

09 ENR 5.3-11
Conditions de survol des régions maritime FIR Antananarivo
Maritime regions overflight conditions in Antananarivo FIR for civil aviation

09 ENR 5.3

09 ENR 5.3-13
Equipements spéciaux nécessaires au survol des région maritimes FIR Antananarivo
Special equipment necessary for maritime regions overflight in Antananarivo FIR

09 ENR 5.3

09 ENR 5.3-15
Equipements spéciaux de sauvetage nécessaires au survol des région maritimes FIR Antananarivo
Special equipment of rescue, signaling and survival for maritime regions overflight

09 ENR 5.3

09 ENR 5.3-19
Conditions de survol en VFR des régions maritimes FIR Antananarivo
Maritime regions VFR overflight conditions in Antananarivo FIR

09 ENR 5.3

09 ENR 5.3-1Carte des Itinéraires VFR Madagascar
Madagascar : Chart of VFR routes

09 ENR 5.3

09 ENR 5.4-1Obstacles à la Navigation Aérienne de Route
Air Navigation Obstacles En-route

09 ENR 5.4

10 ENR 5.1-1Zones Interdites, Réglementées ou Dangereuses
Prohibited, Restricted and Danger Areas

10 ENR 5.1

10 ENR 5.3-1Mali : Carte des Itinéraires et zones autorisés aux aéronefs de tourisme et de travail aérien
Mali : Chart of permitted routes for private and aerial work aircraft

10 ENR 5.3

10 ENR 5.4-1Obstacles à la Navigation Aérienne de Route
Air Navigation Obstacles En-route

10 ENR 5.4

11 ENR 5.1-1Zones Interdites, Réglementées ou Dangereuses
Prohibited, Restricted and Danger Areas

11 ENR 5.1

11 ENR 5.3-1Mauritanie : Carte des Itinéraires et zones autorisés aux aéronefs de tourisme et de travail aérien
Mauritania : Chart of permitted routes for private and aerial work aircraft

11 ENR 5.3

11 ENR 5.4-1Obstacles à la Navigation Aérienne de Route
Air Navigation Obstacles En-route

11 ENR 5.4

12 ENR 5.1-1Zones Interdites, Réglementées ou Dangereuses
Prohibited, Restricted and Danger Areas

12 ENR 5.1

12 ENR 5.3-1Niger : Carte des Itinéraires autorisés aux aéronefs de tourisme et de travail aérien
Niger : Chart of permitted routes for private and aerial work aircraft

12 ENR 5.3

12 ENR 5.4-1Obstacles à la Navigation Aérienne de Route
Air Navigation Obstacles En-route

12 ENR 5.4

13 ENR 5.1-1Zones Interdites, Réglementées ou Dangereuses
Prohibited, Restricted and Danger Areas

13 ENR 5.1

13 ENR 5.3-1Sénégal : Carte des Itinéraires autorisés aux aéronefs de tourisme et de travail aérien
Senegal : Chart of permitted routes for private and aerial work aircraft

13 ENR 5.3

13 ENR 5.3-1Sénégal : Parcs Nationaux : Zone GOR 2 - Parc National du DJOUDJ
Senegal : National parks : GOR 2 Zone - National Park of DJOUDJ

13 ENR 5.3

13 ENR 5.3-1Sénégal : Parcs Nationaux : Zone GOR 3 - Parc National de NIOKOLO KOBA
Senegal : National parks : GOR 3 Zone - National Park of NIOKOLO KOBA

13 ENR 5.3

13 ENR 5.3-1Sénégal : Parcs Nationaux : Zone GOR 4 - Parc National des ILES DE LA MADELEINE
Senegal : National parks : GOR 4 Zone - National Park of MADELEINE ISLANDS

13 ENR 5.3

13 ENR 5.3-1Sénégal : Parcs Nationaux : Zone GOR 5 - Parc National de LA LANGUE DE BARBARIE
Senegal : National parks : GOR 5 Zone - National Park of LA LANGUE DE BARBARIE

13 ENR 5.3
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13 ENR 5.3-1Sénégal : Parcs Nationaux : Zone GOR 10 - Parc National de BASSE CASAMANCE
Senegal : National parks : GOR 10 Zone - National Park of BASSE CASAMANCE

13 ENR 5.3

13 ENR 5.4-1Obstacles à la Navigation Aérienne de Route
Air Navigation Obstacles En-route

13 ENR 5.4

14 ENR 5.1-1Zones Interdites, Réglementées ou Dangereuses
Prohibited, Restricted and Danger Areas

14 ENR 5.1

14 ENR 5.3-1Tchad : Carte des Itinéraires autorisés aux aéronefs de tourisme et de travail aérien
Chad : Chart of permitted routes for private and aerial work aircraft

14 ENR 5.3

14 ENR 5.4-1Obstacles à la Navigation Aérienne de Route
Air Navigation Obstacles En-route

14 ENR 5.4

15 ENR 5.1-1Zones Interdites, Réglementées ou Dangereuses
Prohibited, Restricted and Danger Areas

15 ENR 5.1

15 ENR 5.3-1TOGO - ITINÉRAIRES AUTORISÉS AUX AÉRONEFS DE TOURISME ET DE TRAVAIL AÉRIEN
Togo : Chart of permitted routes for private and aerial work aircraft

15 ENR 5.3

15 ENR 5.4-1Obstacles à la Navigation Aérienne de Route
Air Navigation Obstacles En-route

15 ENR 5.4

16 ENR 5.1-1Zones Interdites, Réglementées ou Dangereuses
Prohibited, Restricted and Danger Areas

16 ENR 5.1

16 ENR 5.4-1Obstacles à la Navigation Aérienne de Route
Air Navigation Obstacles En-route

16 ENR 5.4

17 ENR 5.1-1Zones Interdites, Réglementées ou Dangereuses
Prohibited, Restricted and Danger Areas

17 ENR 5.1

17 ENR 5.4-1Obstacles à la Navigation Aérienne de Route
Air Navigation Obstacles En-route

17 ENR 5.4

ENR 6-1Cartes de croisière
En route Charts

ENR 6

00 ENR 6.1-1cartes de radionavigation - Espace inférieur Afrique de l'ouest et central
Radionavigation Charts - Lower space west and central Africa

00 ENR 6.1

00 ENR 6.1-1cartes de radionavigation - Espace inférieur Madagascar
Radionavigation Charts - Lower space Madagascar

00 ENR 6.1

00 ENR 6.2-1cartes de radionavigation - Espace supérieur Afrique de l'ouest et central
Radionavigation Charts - Upper space West and central Africa

00 ENR 6.2

00 ENR 6.2-1cartes de radionavigation - Espace supérieur Madagascar
Radionavigation Charts - Upper space Madagascar

00 ENR 6.2
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ENR 1.6 SERVICES ET PROCÉDURES DE SURVEILLANCE ATS
ATS SURVEILLANCE SERVICES AND PROCEDURES

In order to increase safety in airspace under his responsability,
ASECNA is gradually implementing surveillance equipments :
ADS-C / CPDLC / RADAR

Afin de renforcer la sécurité dans les espaces aériens sous sa
responsabilité, l’ASECNA met en oeuvre progressivement les
moyens de surveillance : ADS-C / CPDLC / RADAR

ENR 1.6.1 - Primary radarENR 1.6.1. - Radar Primaire
Any primary radar has been implemented in ASECNA area.L’ASECNA n’a pas mis en oeuvre de radar primaire.
ENR 1.6.2 - Secondary radarENR 1.6.2. - Radar Secondaire
The SSR radar is operational to provide surveillance, assistance
and vectoring services throughout its FIRs:

Le radar SSR est opérationnel pour assurer le service de
surveillance, d’assistance et de guidage dans l’ensemble ses
FIR :

Brazzaville-Brazzaville-
Niamey-Niamey-
Dakar-Dakar-
NDjamena-NDjamena-
Antatananarivo-Antatananarivo-

ENR 1.6.3 - Automatic Dependante Surveillance (ADS)ENR 1.6.3 - Surveillance Automatique Dépendante (ADS)
ASECNA has implemented ADS-B to provide surveillance,
assistance and guidance services in all its FIRs:

L’ASECNA a mis en œuvre l’ADS-B pour assurer le service de
surveillance, d’assistance et de guidage dans l’ensemble ses
FIR :

Antananarivo-Antananarivo-
Brazzaville-Brazzaville-
Dakar-Dakar-
Ndjamena-Ndjamena-
Niamey-Niamey-

ADS-C is implemented in the following FIRs to provide traffic
surveillance:

L’ADS - C est mis en œuvre dans les FIR suivantes pour assurer
la surveillance du trafic :

Abidjan FIS-Abidjan FIS-
Antananarivo-Antananarivo-
Brazzaville-Brazzaville-
Niamey-Niamey-
Dakar-Dakar-
N'Djamena-N'Djamena-
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ENR 1.6 SERVICES ET PROCÉDURES DE SURVEILLANCE ATS DANS LA TMA DE COTONOU
ATS SURVEILLANCE SERVICES AND PROCEDURES WITHIN COTONOU TMA

In order to improve air navigation services provided to the
users within the TMA of Cotonou, ASECNA has
implemented the following ATS surveillance systems:

Afin d’améliorer les services de la circulation aérienne
fournis aux usagers de l’air dans la TMA de Cotonou,
l’ASECNA a mis en œuvre les systèmes de surveillance
ATS suivants :

Two secondary surveillance radar (at BENIN and Togo)-Deux radars secondaires (au Bénin et au Togo)-
And ADS-B via satellite.-Et l’ADS-B par satellite.-

Radar and ADS-B satellite data are used to provide
surveillance, assistance, vectoring and alert services. ATS
surveillance services will be provided within the FIR. They
will begin as soon as the aircraft enters the limits of the
coverage of the ATS surveillance systems and will end at
a specified fix from which the aircraft will follow the
published approach paths.

Les données radar et ADS-B par satellite permettent
d’assurer les services de surveillance, d’assistance, de
guidage et d'alerte. Les services de surveillance ATS
débuteront dès l’entrée de l’aéronef dans les limites de la
couverture des systèmes de surveillance ATS et
s’achèveront sur un repère spécifié à partir duquel l’aéronef
suivra les trajectoires d’approche publiées.
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ENR 1.6 RADAR SECONDAIRE DE SURVEILLANCE (SSR) DANS LA TMA DE COTONOU
SECONDARY SURVEILLANCE RADAR (SSR) IN COTONOU TMA

The following features of the radar are:Les caractéristiques des radars sont les suivantes
:

Togo radar:Radar du Togo:
Type :MSSR-Type : MSSR-
Antenna Coordinates :
09°46'45''N - 001°05'57''E ;

-Coordonnées de l'antenne :
09°46'45''N - 001°05'57''E ;

-

Location: Niamtougou;-Emplacement : Niamtougou ;-
Maximum Range : 250 NM at level FL600-La portée maximale : 250 NM au niveau FL

600
-

Emission frequency: 1030 Mhz-Fréquence de transmission : 1030 Mhz-
Reception frequency : 1090 Mhz-Fréquence de réception : 1090 Mhz-
Emission Power : 64,8 dbm = 3KW-Puissance d'émission : 64,8 dbm = 3KW-
Interrogation Mode : Mode S and Mode A/C-Mode d'interrogation : Mode S et Mode A/C-

Benin radar:Radar du Bénin:
Type :MSSR-Type : MSSR-
Antenna Coordinates :
06°21’31’’ N - 002°22’ 59’’E ;

-Coordonnées de l'antenne :
06°21’31’’ N - 002°22’ 59’’E ;

-

Location: Cotonou ;-Emplacement : Cotonou ;-
Maximum Range : 250 NM at level FL600-La portée maximale : 250 NM au niveau FL

600
-

Emission frequency: 1030 Mhz-Fréquence de transmission : 1030 Mhz-
Reception frequency : 1090 Mhz-Fréquence de réception : 1090 Mhz-
Emission Power : 64,8 dbm = 3KW-Puissance d'émission : 64,8 dbm = 3KW-
Interrogation Mode : Mode S and Mode A/C-Mode d'interrogation : Mode S et Mode A/C-

An automatic processing system for Radar data (RDPS)
and flight plan data (FDPS) has also been implemented in
the center of Cotonou.
In order to allow the processing of the flight plan by the
ATM system, for any flight plan to Cotonou or in transit
through the Cotonou TMA, the crews must insert in box 18
of the flight plan "EET/DXXX followed by the cumulative
estimated duration of the flight from the point of departure
until the end of the flight. 'entrance of TMA Cotonou'.
Example: EET/DBBB0500

Il est également mis en œuvre un système de
traitement automatique des données Radar
(RDPS) et des données de plans de vol (FDPS)
dans le centre de Cotonou.
Afin de permettre le traitement du plan de vol par
le système ATM, pour tout plan de vol à
destination de Cotonou ou en transit dans la TMA
de Cotonou, les équipages devront insérer dans
la case 18 du plan de vol « EET/DXXX suivi de la
durée estimée cumulative du vol du point de
départ jusqu’à l’entrée de la TMA Cotonou ».
Exemple : EET/DBBB0500

EMERGENCY PROCEDURES1)PROCEDURES D’URGENCE1)
In an emergency situation, the pilot must select mode A
code 7700, unless otherwise instructed by the controller or
decided otherwise by the pilot.
In the event of unlawful interference on board an aircraft,
the pilot will select mode A transponder code 7500.

En situation d’urgence, le pilote devra sélectionner
le mode A code 7700, sauf instructions contraires
du contrôleur ou décision contraire du pilote.
En cas d’intervention illicite à bord d’un aéronef,
le pilote sélectionnera le mode A code
transpondeur 7500.
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ATS surveillance system failure
In the event of failure of one of the systems, with the
existence of themeans of communication, the services
will be rendered using the second system within its
defined coverage limits.
In the event of total failure of the ATS surveillance
systems, but with the existence of air/ground
communication means, the controller will establish
procedural separation between aircraft in the TMA of
Cotonou.
As an emergency measure, the controller may
temporarily use flight levels separated by a distance
equal to half of the applicable vertical separation
minimum if separation by standard procedures cannot
be assured immediately.

aPanne du système de surveillance ATS
En cas de panne de l’un des systèmes, avec
existence des moyens de communication,
les services seront rendus à l’aide du second
système dans ses limites de couverture
définies.
En cas de panne totale des systèmes de
surveillance ATS, mais avec l’existence des
moyens de communication air/sol, le
contrôleur établira la séparation aux
procédures entre les aéronefs dans TMA de
Cotonou.
Comme mesure d’urgence, le contrôleur
pourra utiliser temporairement des niveaux
de vol espacés d’une distance égale à la
moitié du minimum de séparation verticale
applicable si la séparation aux procédures
normalisées ne peut pas être assurée
immédiatement.

a

Transponder Failure
Aircraft with transponder failure during a flight and
having to enter the TMA of Cotonou are required to
inform the Area Control Center or the Approach
Control Center at least 15 minutes before entering the
airspace concerned.

bPanne de Transpondeur
Les aéronefs en panne de transpondeur au
cours d’un vol et devant entrer dans la TMA
de Cotonou sont astreints à en informer le
Centre de Contrôle d’approche 15 minutes
au moins avant de pénétrer dans l'espace
aérien concerné. .

b

PROCEDURES TO BE FOLLOWED IN CASE OF
INTERRUPTION OF AIR-GROUND COMMUNICATIONS
OR ILLEGAL INTERVENTION

2)PROCEDURES A SUIVRE EN CAS
D’INTERRUPTION DES COMMUNICATIONS
AIR-SOL OU D’INTERVENTION ILLICITE

2)

In the event that two-way communications with an aircraft
are interrupted, the following provisions will be followed:

Dans le cas où les communications
bidirectionnelles avec un aéronef sont
interrompues, les dispositions ci-après seront
suivies :

If the pilot is aware of the loss of operation of his
on-board radio, he must display the transponder code
7600 or the appropriate absolute emergency and/or
ADS-B emergency situation mode and acknowledge
receipt of the instructions on the dedicated channel;

-Si le pilote a connaissance de la perte de
fonctionnement de sa radio de bord, il devra
afficher le code transpondeur 7600 ou le
mode urgence absolue et/ou situation
urgente ADS-B approprié et accuser
réception des instructions sur le canal dédié
;

-

If the pilot has not displayed the code 7600 or the
absolute emergency mode and/or ADS-B emergency
situation, the controller will have to determine if the
on-board receiver is working.

-Si le pilote n’a pas affiché le code 7600 ou
le mode urgence absolue et/ou situation
urgente ADS-B, le contrôleur devra
déterminer si le récepteur debord fonctionne.

-

For this, the controller must:Pour cela, le contrôleur devra :
Ask the aircraft, on the channel used until then, to
acknowledge receipt by performing a specified
maneuver, and then observing the aircraft's route, or
by giving the latter an IDENT instruction;

-Demander à l’aéronef, sur le canal utilisé
jusque-là, d’accuser réception en exécutant
une manœuvre spécifiée, et en observant
alors la route de l’aéronef, ou en donnant à
ce dernier une instruction IDENT ;

-

Repeat the action prescribed above on any other
available channel on which it is believed that the
aircraft might be listening.

-Répéter la mesure prescrite ci-dessus sur
un tout autre canal disponible sur lequel on
pense que l’aéronef pourrait être à l’écoute..

-

SSR CODE ASSIGNMENT SYSTEM3)SYSTEME D’ASSIGNATION DES CODES SSR3)
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In accordance with the aeronautical regulations of Togo
(Ref: RANT 6 OPS 1 L 030, OPS 3 L 030, OPS 2 § 2.4.14,
3.6.11 and 4.4.9) and Benin (Ref: RAB 10.3.1), the carriage
of a secondary radar on-board transponder above Togo
and Bénin territory is required for the following aircraft
belonging to General Air Traffic (CAG):
a) Any aircraft flying under IFR rules in class A and D

airspace;
b) Any aircraft flying under VFR rules in Class D airspace
Correct setting of transponder codes will be maintained at
all times.
Before entering the UTA of Lomé or TMA of Cotonou, pilots
must ensure that their transponder is operational and must
display the transponder code A2000 if necessary.
On first contact with Cotonou or Lomé ATC and upon
entering Lomé UTA or Cotonou TMA, all aircraft will be
assigned a transponder code to be displayed for
identification unless already available. Pilots must display
and maintain the transponder code assigned by Cotonou
ATC throughout the crossing of Lomé UTA and/or Cotonou
TMA.

Conformément aux règlements aéronautiques du
Togo (Réf : RANT 6 OPS 1 L 030, OPS 3 L 030,
OPS 2 § 2.4.14, 3.6.11 et 4.4.9) et du Benin (Réf
: RAB 10.3.1) l'emport d'un transpondeur de bord
radar secondaire au-dessus du territoire Togolais
et Béninois est exigé pour les aéronefs ci-après
appartenant à la Circulation Aérienne Générale
(CAG) :
a) Tout aéronef volant selon les règles IFR dans
les espaces aériens de classes A et D ;
b) Tout aéronef volant selon les règles VFR dans
les espaces aériens de classe D
Un réglage correct des codes de transpondeurs
sera maintenu à tout moment.
Avant d’entrer dans l’UTA de Lomé ou TMA de
Cotonou les pilotes doivent s’assurer que leur
transpondeur est opérationnel et doivent afficher
le code transpondeur A2000 en cas de besoin.
Au premier contact avec l’ATC de Lomé ou
Cotonou et à l’entrée de l’UTA de Lomé ou TMA
de Cotonou, tous les aéronefs se verront attribuer
un code transpondeur à afficher pour
l’identification à moins que celle-ci ne soit déjà
disponible. Les pilotes doivent afficher etmaintenir
le code transpondeur assigné par l’ATC de Lomé
ou de Cotonou pendant toute la traversée de l’UTA
de Lomé et/ou la TMA de Cotonou.

SPECIFICATIONS RELATING TO POSITION REPORTS
BY VOICE OR BY CPDLC

4)SPECIFICATIONS RELATIVES AUX COMPTES
RENDUS DE POSITION EN PHONIE OU PAR
CPDLC

4)

Speed and level limitsa)Limitations de vitesses et de niveauxa)
In the Cotonou TMA which is class A and D airspace,
the indicated airspeed (IAS) is limited to 250kt below
FL 100, except for explicit clearance at the controller's
initiative.
However, for aircraft which, for technical or flight
quality reasons, cannot maintain these speeds, a
higher speed may be granted by the controller.
Aircraft that cannot comply with these limitations must
notify Cotonou Approach as soon as possible.

Dans la TMA de Cotonou qui est un espace
aérien de classe A et D la vitesse indiquée
(IAS) est limitée à 250kt au-dessous du FL
100, sauf clairance explicite à l’initiative du
contrôleur.
Toutefois, pour les aéronefs qui, pour des
raisons techniques ou de qualité de vol, ne
peuvent maintenir ces vitesses, une vitesse
plus élevée peut leur être accordée par le
contrôleur.
Les aéronefs qui ne pourraient respecter ces
limitations devront le signaler au plus tôt à
l'Approche de Cotonou.

Call signb)Indicatif d’appelb)
When providing ATS surveillance services in Cotonou
TMA, the control unit call sign will be as follows:
Organism: Cotonou Approach Control Center
Call sign: Cotonou Approach.

Lors de la fourniture des services de
surveillance ATS dans la TMA de Cotonou,
l'indicatif d’appel de l'organisme de contrôle
sera comme suit :
Organisme :Centre de Contrôle d’Approche
de Cotonou
Indicatif d’appel : Cotonou Approche.

Separation standard to be appliedc)Norme de séparation à appliquerc)
The minimum separation using ATS surveillance
systems to be applied inside the TMA is set as follows:
Vertical separation remains maintained: 1000 ft in
RVSM airspace and below then 2000 ft above RVSM
airspace
Horizontal separation:

Le minimum de séparation à l’aide des
systèmes de surveillance ATS à appliquer à
l'intérieur de la TMA est fixé comme suit :
Séparation verticale reste maintenue :
1000 ft dans l’espace RVSM et en-dessous
puis 2000 ft au- dessus de l’espace RVSM
Séparation horizontale :

o 10 NM between position symbols;
o 5 NM between position symbol under the following
conditions: between an aircraft in Climb or Descent
configuration and another stable aircraft at a flight
level provided that the climbing or descending
aircraft crosses the level of stable traffic only behind
said traffic.

o 10 NM entre symboles de position ;
o 5 NM entre symbole de position dans
les conditions suivantes : entre un aéronef
en configuration Montée ou Descente et
un autre aéronef stable à un niveau de vol
à condition que l’aéronef qui monte ou qui
descend croise le niveau du trafic stable
seulement derrière ledit trafic.
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An appropriate procedural separation minimum will
be applied when at least one of the aircraft present is
not visualized.

Un minimum de séparation aux procédures
approprié sera appliqué lorsque au moins
l’un des aéronefs en présence n’est pas
visualisé.

Significant weather informationb)Informations météorologiques
significatives

d)

The Flight Data Processing System does not display
active areas of adverse weather. The controller is
aware of their presence only by the exploitation of
meteorological information through other means, and
transmits them to the crews.

.Le système de traitement des données de
vol n’affiche pas les zones météorologiques
défavorables. Le contrôleur est avisé de leur
présence par l’exploitation des
renseignements météorologiques à travers
d’autres moyens, et les transmets aux
équipages.

Crews shall maintain vigilance to avoid areas with
hazardous meteorological phenomena.

Les équipages devront maintenir la vigilance
afin d’éviter les zones à phénomènes
météorologiques dangereux.

If a pilot intends to circumnavigate the adverse
weather area, he shall inform the controller and obtain
clearance from him for the proposed action. This is
necessary to ensure that separation which the
controller is providing to the other aircraft is not
jeopardized.

Si un pilote a l'intention de contourner une
zone météorologique défavorable, il doit en
informer le contrôleur et obtenir son
autorisation pour l’action proposée. Cela est
nécessaire et permet au contrôleur de
s’assurer que la séparation fournie aux
autres aéronefs ne sera pas compromise.

.

Information on the position, intensity, extent and
movement of significant weather (storms, etc.)
observed by the pilots, shall, when practicable, be
reported to the controller for transmission to the
associated meteorological office.

Des renseignements sur la position,
l'intensité, l’étendue et le déplacement des
phénomènes météorologiques significatifs
(orages, etc.) observés par les pilotes
doivent, dès que possible, être signalés au
contrôleur pour transmission au centre
météorologique associé.

.

GRAPHIC REPRESENTATION OF THE SSR COVERAGE
AREA.

5)REPRESENTATION GRAPHIQUE DE LA ZONE
DE COUVERTURE SSR.

5)

The vectoring function will only be ensured between
identified aircraft flying above the minimum radar
safety altitudes (MSA or AMSR);
The graphic representation of the minimum safe
altitudes that will be applied is on page
15AD2-DXXX-RMAC.

La fonction guidage ne sera appliquée
qu’entre aéronefs identifiés évoluant
au-dessus des altitudes minimales de
sécurité radar (MSA ou AMSR) ;
La représentation graphique des altitudes
minimales de sécurité qui sera appliquée est
à la page 15AD2-DXXX-RMAC.

.
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ENR 1.6 SURVEILLANCE DÉPENDANTE AUTOMATIQUE ENMODE DIFFUSION (ADS-B) DANS LA TMA DE COTONOU
AUTOMATIC DEPENDENT SURVEILLANCE-BROADCAST (ADS-B) IN COTONOU TMA

The characteristics of ADS-B are as follows:Les caractéristiques de l’ADS-B sont les suivantes
:

Data source: position data broadcast by aircraft and
using the satellite;

-Source des données : données de positions
diffusées par les aéronefs et utilisant le
satellite ;

-

2 data delivery points (SDP): Abidjan and Dakar as
backup;

-2 points de livraison des données (SDP) :
Abidjan et Dakar comme backup ;

-

Reception by VPN: Dakar.-Une réception par VPN : Dakar.-
Satellite ADS-B data volume:-Volume des données ADS-B satellite :-

- Lateral coverage: lateral limits of the TMA of
Cotonou and the UTA of Lomé with a buffer zone
of 50NM beyond the limits of the airspaces of Benin
and Togo ;

Couverture latérale : limites latérales de la
TMA de Cotonou et de l’UTA de Lomé avec
une zone tampon de 50NM au-delà des
limites des espaces aériens du Bénin et
du Togo ;

- Vertical coverage: from 100ft to 66000ft 1013hPa.- Couverture verticale : de 100ft à 66000ft
1013hPa.

EMERGENCY PROCEDURES1)PROCEDURES D’URGENCE1)
In an emergency situation, the pilot must select the appropriate
ADS-B emergency mode, unless otherwise instructed by the
controller or decided otherwise by the pilot.
In the event of unlawful interference on board an aircraft, the pilot
will select the appropriate ADS-B emergency mode.

En situation d’urgence, le pilote devra sélectionner
le mode d’urgence ADS-B approprié, sauf
instructions contraires du contrôleur ou décision
contraire du pilote.
En cas d’intervention illicite à bord d’un aéronef,
le pilote sélectionnera le mode d’urgence ADS-B
approprié.

ATS surveillance system failure
Same as the procedures described for RADAR
(reference 01ENR1.6-11 §1.b)

aPanne du système de surveillance ATS
Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 01ENR1.6-11 §1.a)

a

Transponder Failure
Same as the procedures described for RADAR
(reference 01ENR1.6-11 §1.a)

bPanne de Transpondeur
Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 01ENR1.6-11 §1.b)

b

PROCEDURESTOBEFOLLOWED INCASEOF INTERRUPTION
OF AIR-GROUND COMMUNICATIONS OR ILLEGAL
INTERVENTION

2)PROCEDURES A SUIVRE EN CAS
D’INTERRUPTION DES COMMUNICATIONS
AIR-SOL OU D’INTERVENTION ILLICITE

2)

Same as the procedures described for RADAR (reference
01ENR1.6-11 §2)

Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 01ENR1.6-11 §2)

AIRCRAFT IDENTIFICATION SPECIFICATIONS3)SPECIFICATIONS RELATIVES A
L’IDENTIFICATION DE L’AERONEF

3)

Carrying an ADS-B transmitter is desirable for aircraft flying over
Bénin and Togo territory in order to benefit from the related
services.
Before entering the UTA of Lomé, or the TMA of Cotonou, pilots
must ensure that their ADS-B transmitter is operational. ADS-B
equipped aircraft will keep ADS-B transmitters on and display flight
identification throughout the crossing of the UTA of Lomé or TMA
of Cotonou.
For ADS-B, the aircraft displayed are those with satisfactory
on-board avionics quality (FOM greater than 4).

L’emport d’émetteur ADS-B est souhaitable pour
les aéronefs évoluant au-dessus du territoire
béninois et togolais afin de bénéficier des services
y liés.
Avant d’entrer dans l’UTA de Lomé ou TMA de
Cotonou, les pilotes doivent s’assurer que leur
émetteur ADS-B est opérationnel. Les aéronefs
équipés ADS-B maintiendront émetteurs ADS-B
enmarche et afficher l’identification du vol pendant
toute la traversée de l’UTA de Lomé ou TMA de
Cotonou.
Pour l’ADS-B, les aéronefs affichés sont ceux
ayant une qualité avionique à bord satisfaisante
(FOM supérieur à 4).

SPECIFICATIONS RELATING TO POSITION REPORTS BY
VOICE OR BY CPDLC

4)SPECIFICATIONS RELATIVES AUX COMPTES
RENDUS DE POSITION EN PHONIE OU PAR
CPDLC

4)

Same as the procedures described for RADAR (reference
01ENR1.6-11 §4)

Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 01ENR1.6-11 §4)

GRAPHIC REPRESENTATION OF THE VECTORING UNDER
ADS-B AREA.

5)REPRESENTATION GRAPHIQUE DE LA ZONE
DE GUIDAGE SOUS ADS-B.

5)

Same as the procedures described for RADAR (reference
01ENR1.6-11 §5)

Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 01ENR1.6-11 §5)
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ENR 1.6 SERVICES ET PROCÉDURES DE SURVEILLANCE ATS DANS LA TMA/UTA DE BRAZZAVILLE
ATS SURVEILLANCE SERVICES AND PROCEDURES WITHIN BRAZZAVILLE TMA/UTA

In order to improve the air traffic services provided to air
users in the upper control area (UTA) and the terminal
control area (TMA) of Brazzaville, ASECNA has
implemented ADS-C and the following ATS surveillance
systems:

Afin d’améliorer les services de la circulation aérienne
fournis aux usagers de l’air dans la région de contrôle
supérieure (UTA) et la région de contrôle terminale (TMA)
de Brazzaville, l’ASECNA a mis en œuvre l’ADS-C et les
systèmes de surveillance ATS suivants :

- A secondary surveillance radar (SSR) located at
the Maya-Maya airport in Brazzaville;

- Un radar secondaire de surveillance (SSR) situé
sur l’aéroport Maya-Maya de Brazzaville ;

- And ADS-B via satellite.- Et l’ADS-B par satellite.
ADS-C data is used to monitor en-route traffic in FIRs.
Radar and ADS-B satellite data are used to provide
surveillance, assistance, vectoring and alert services.

Les données ADS-C permettent d’assurer la surveillance
du trafic en route dans les FIR. Les données radar et
ADS-B par satellite permettent d’assurer les services de
surveillance, d’assistance, de guidage et d'alerte.

ATS surveillance services will be provided within the FIR.
They will begin as soon as the aircraft enters the limits of
the coverage of the ATS surveillance systems and will end
at a specified fix from which the aircraft will follow the
published approach paths.
vectoring will only be provided in the UTA and TMA of
Brazzaville.

Les services de surveillance ATS seront rendus dans la
FIR. Ils débuteront dès l’entrée de l’aéronef dans les limites
de la couverture des systèmes de surveillance ATS et
s’achèveront sur un repère spécifié à partir duquel l’aéronef
suivra les trajectoires d’approche publiées.
Le guidage ne sera assuré que dans l’UTA et la TMA de
Brazzaville.

←
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ENR 1.6 RADAR SECONDAIRE DE SURVEILLANCE (SSR) DANS LA TMA/UTA DE BRAZZAVILLE
SECONDARY SURVEILLANCE RADAR (SSR) IN BRAZZAVILLE TMA/UTA

The following features of the radar are:Les caractéristiques du radar sont les suivantes
:

Type :MSSR-Type : MSSR-
Antenna Coordinates :
04°14’06.360’’S / 015°15’ 41.040’’E ;

-Coordonnées de l'antenne :
04°14’06.360’’S / 015°15’ 41.040’’E ;

-

Location: Brazzaville;-Emplacement : Brazzaville ;-
Maximum Range : 250 NM-La portée maximale : 250 NM-
Emission frequency: 1030 Mhz-Fréquence de transmission : 1030 Mhz-
Reception frequency : 1090 Mhz-Fréquence de réception : 1090 Mhz-
Emission Power : 64.5 DBM to 66.0 DBM-Puissance d'émission : 64.5 DBM à 66.0

DBM
-

Interrogation Mode : Mode S and Mode A/C-Mode d'interrogation : Mode S et Mode A/C-
* One Radar Data Processing System (RDPS) and Flight
Data Processing System (FDPS).

* Un système de traitement automatique des
données radar (RDPS) et des données de vol
(FDPS).

EMERGENCY PROCEDURES1)PROCEDURES D’URGENCE1)
In an emergency situation, the pilot must select mode A
code 7700, unless otherwise instructed by the controller or
decided otherwise by the pilot. In the event of unlawful
interference on board an aircraft, the pilot will select mode
A transponder code 7500.

En situation d’urgence, le pilote devra sélectionner
le mode A code 7700, sauf instructions contraires
du contrôleur ou décision contraire du pilote. En
cas d’intervention illicite à bord d’un aéronef, le
pilote sélectionnera le mode A code transpondeur
7500.

ATS surveillance system failure
In the event of failure of one of the systems, with the
existence of themeans of communication, the services
will be rendered using the second system within its
defined coverage limits.
In the event of total failure of the ATS surveillance
systems, but with the existence of air/ground
communication means, the controller will establish
procedural separation between aircraft in the UTA and
the Brazzaville TMA.
As an emergency measure, the controller may
temporarily use flight levels separated by a distance
equal to half of the applicable vertical separation
minimum if separation by standard procedures cannot
be assured immediately.

aPanne du système de surveillance ATS
En cas de panne de l’un des systèmes, avec
existence des moyens de communication,
les services seront rendus à l’aide du second
système dans ses limites de couverture
définies.
En cas de panne totale des systèmes de
surveillance ATS, mais avec l’existence des
moyens de communication air/sol, le
contrôleur établira la séparation aux
procédures entre les aéronefs dans l’UTA et
la TMA de Brazzaville.
Comme mesure d’urgence, le contrôleur
pourra utiliser temporairement des niveaux
de vol espacés d’une distance égale à la
moitié du minimum de séparation verticale
applicable si la séparation aux procédures
normalisées ne peut pas être assurée
immédiatement.

a

Transponder Failure
Aircraft with transponder failure during a flight and
having to enter the UTA, the Brazzaville TMA are
required to inform the Area Control Center or the
Approach Control Center at least 15 minutes before
entering the airspace concerned.

bPanne de Transpondeur
Les aéronefs en panne de transpondeur au
cours d’un vol et devant entrer dans l’UTA,
la TMA de Brazzaville sont astreints à en
informer le Centre de Contrôle Régional ou
le Centre de contrôle d’approche 15 minutes
au moins avant de pénétrer dans l'espace
aérien concerné.

b

PROCEDURES TO BE FOLLOWED IN CASE OF
INTERRUPTION OF AIR-GROUND COMMUNICATIONS
OR ILLEGAL INTERVENTION

2)PROCEDURES A SUIVRE EN CAS
D’INTERRUPTION DES COMMUNICATIONS
AIR-SOL OU D’INTERVENTION ILLICITE

2)

In the event that two-way communications with an aircraft
are interrupted, the following provisions will be followed:

Dans le cas où les communications
bidirectionnelles avec un aéronef sont
interrompues, les dispositions ci-après seront
suivies :
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If the pilot is aware of the loss of operation of his
on-board radio, he must display the transponder code
7600 or the appropriate absolute emergency and/or
ADS-B emergency situation mode and acknowledge
receipt of the instructions on the dedicated channel;

-Si le pilote a connaissance de la perte de
fonctionnement de sa radio de bord, il devra
afficher le code transpondeur 7600 ou le
mode urgence absolue et/ou situation
urgente ADS-B approprié et accuser
réception des instructions sur le canal dédié
;

-

If the pilot has not displayed the code 7600 or the
absolute emergency mode and/or ADS-B emergency
situation, the controller will have to determine if the
on-board receiver is working.

-Si le pilote n’a pas affiché le code 7600 ou
le mode urgence absolue et/ou situation
urgente ADS-B, le contrôleur devra
déterminer si le récepteur debord fonctionne.

-

For this, the controller must:Pour cela, le contrôleur devra :
Ask the aircraft, on the channel used until then, to
acknowledge receipt by performing a specified
maneuver, and then observing the aircraft's route, or
by giving the latter an IDENT instruction;

-Demander à l’aéronef, sur le canal utilisé
jusque-là, d’accuser réception en exécutant
une manœuvre spécifiée, et en observant
alors la route de l’aéronef, ou en donnant à
ce dernier une instruction IDENT ;

-

Repeat the action prescribed above on any other
available channel on which it is believed that the
aircraft might be listening.

-Répéter la mesure prescrite ci-dessus sur
un tout autre canal disponible sur lequel on
pense que l’aéronef pourrait être à l’écoute..

-

SSR CODE ASSIGNMENT SYSTEM3)SYSTEME D’ASSIGNATION DES CODES SSR3)
In accordance with the aeronautical regulations of Congo
(Ref: RAC10/RAC15), the carriage of a secondary radar
on-board transponder above Congolese territory is required
for aircraft. Correct setting of transponder codes will be
maintained at all times.
Before entering the UTA, TMA of Brazzaville, pilots must
ensure that their transponder is operational andmust display
the transponder code A2000 if necessary.
On first contact with Brazzaville ATC and upon entering
Brazzaville UTA or TMA, all aircraft will be assigned a
transponder code to be displayed for identification unless
already available. Pilots must display and maintain the
transponder code assigned by Brazzaville ATC throughout
the crossing of Brazzaville UTA and/or TMA.

Conformément aux règlements aéronautiques du
Congo (Réf : RAC10/RAC15), l'emport d'un
transpondeur de bord de radar secondaire
au-dessus du territoire congolais est exigé pour
les aéronefs. Un réglage correct des codes de
transpondeurs sera maintenu à tout moment.
Avant d’entrer dans l’UTA, la TMA de Brazzaville
les pilotes doivent s’assurer que leur transpondeur
est opérationnel et doivent afficher le code
transpondeur A2000 en cas de besoin.
Au premier contact avec l’ATC de Brazzaville et
à l’entrée de l’UTA ou la TMA de Brazzaville, tous
les aéronefs se verront attribuer un code
transpondeur à afficher pour l’identification à
moins que celle-ci ne soit déjà disponible. Les
pilotes doivent afficher et maintenir le code
transpondeur assigné par l’ATC de Brazzaville
pendant toute la traversée de l’UTA et/ou TMA de
Brazzaville.

SPECIFICATIONS RELATING TO POSITION REPORTS
BY VOICE OR BY CPDLC

4)SPECIFICATIONS RELATIVES AUX COMPTES
RENDUS DE POSITION EN PHONIE OU PAR
CPDLC

4)

Speed and level limitsa)Limitations de vitesses et de niveauxa)
In the UTA of Brazzaville, no speed limit will be
required. In the TMA of Brazzaville, the Indicated
airspeed is limited to 250KT below FL050, except for
explicit clearance at the initiative of the controller.
However, for aircraft which, for technical or flight
quality reasons, cannot maintain these speeds, a
higher speed may be granted by the controller.

Dans l’UTA de Brazzaville, aucune limitation
de vitesse ne sera exigée. Dans la TMA de
Brazzaville, la vitesse Indiquée est limitée à
250KT au-dessous du FL050, sauf clairance
explicite à l’initiative du contrôleur. Toutefois,
pour les aéronefs qui, pour des raisons
techniques ou de qualité de vol, ne peuvent
maintenir ces vitesses, une vitesse plus
élevée peut leur être accordée par le
contrôleur.
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Call signb)Indicatif d’appelb)
When providing ATS surveillance services in the UTA
and TMA of Brazzaville, the call sign of the controlling
body will be as follows:
Organism: Brazzaville Regional Control Center;
Call sign: Brazzaville Control;
Organism: Brazzaville Approach Control Center;
Call sign: Brazzaville Approach.

Lors de la fourniture des services de
surveillance ATS dans l’UTA et la TMA de
Brazzaville, l'indicatif d’appel de l'organisme
de contrôle sera comme suit :
Organisme : Centre de contrôle régional de
Brazzaville ; Indicatif d’appel : Brazzaville
Contrôle ;
Organisme : Centre de contrôle d’approche
de Brazzaville ;
Indicatif d’appel : Brazzaville Approche.

Separation standard to be appliedc)Norme de séparation à appliquerc)
The minimum separation using ATS surveillance
systems to be applied inside the UTA and the TMA is
set as follows:
Vertical separation remains maintained: 1000 ft in
RVSM airspace and below then 2000 ft above RVSM
airspace
Horizontal separation:

Le minimum de séparation à l’aide des
systèmes de surveillance ATS à appliquer à
l'intérieur de l’UTA et la TMA est fixé comme
suit :
Séparation verticale reste maintenue :
1000 ft dans l’espace RVSM et en-dessous
puis 2000 ft au- dessus de l’espace RVSM
Séparation horizontale :

o 10 NM between position symbols;
o 5 NM between position symbol under the following
conditions: between an aircraft in Climb or Descent
configuration and another stable aircraft at a flight
level provided that the climbing or descending
aircraft crosses the level of stable traffic only behind
said traffic.

o 10 NM entre symboles de position ;
o 5 NM entre symbole de position dans
les conditions suivantes : entre un aéronef
en configuration Montée ou Descente et
un autre aéronef stable à un niveau de vol
à condition que l’aéronef qui monte ou qui
descend croise le niveau du trafic stable
seulement derrière ledit trafic.

An appropriate procedural separation minimum will
be applied when at least one of the aircraft present is
not visualized.
Outside the UTA and the TMA, a minimum separation
of procedures will be applied.

Un minimum de séparation aux procédures
approprié sera appliqué lorsque au moins
l’un des aéronefs en présence n’est pas
visualisé.
Hors de l’UTA et la TMA, un minimum de
séparation aux procédures sera appliqué.

Significant weather informationb)Informations météorologiques
significatives

d)

The Flight Data Processing System does not display
active areas of adverse weather. The controller is
aware of their presence only by the exploitation of
meteorological information through other means, and
transmits them to the crews.

.Le système de traitement des données de
vol n’affiche pas les zones météorologiques
défavorables. Le contrôleur est avisé de leur
présence par l’exploitation des
renseignements météorologiques à travers
d’autres moyens, et les transmets aux
équipages.

Crews shall maintain vigilance to avoid areas with
hazardous meteorological phenomena.

Les équipages devront maintenir la vigilance
afin d’éviter les zones à phénomènes
météorologiques dangereux.

If a pilot intends to circumnavigate the adverse
weather area, he shall inform the controller and obtain
clearance from him for the proposed action. This is
necessary to ensure that separation which the
controller is providing to the other aircraft is not
jeopardized.

Si un pilote a l'intention de contourner une
zone météorologique défavorable, il doit en
informer le contrôleur et obtenir son
autorisation pour l’action proposée. Cela est
nécessaire et permet au contrôleur de
s’assurer que la séparation fournie aux
autres aéronefs ne sera pas compromise.

.

Information on the position, intensity, extent and
movement of significant weather (storms, etc.)
observed by the pilots, shall, when practicable, be
reported to the controller for transmission to the
associated meteorological office.

Des renseignements sur la position,
l'intensité, l’étendue et le déplacement des
phénomènes météorologiques significatifs
(orages, etc.) observés par les pilotes
doivent, dès que possible, être signalés au
contrôleur pour transmission au centre
météorologique associé.

.

GRAPHIC REPRESENTATION OF THE SSR COVERAGE
AREA.

5)REPRESENTATION GRAPHIQUE DE LA ZONE
DE COUVERTURE SSR.

5)

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 05 ENR 1.6~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-13
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022CONGOASECNA



The vectoring function will only be ensured between
identified aircraft flying above the minimum radar
safety altitudes (MSA or AMSR); The graphic
representation of the minimum safe altitudes that will
be applied is on page 05AD2-FCBB-RMAC.

La fonction guidage ne sera assurée qu’entre
aéronefs identifiés évoluant au-dessus des
altitudes minimales de sécurité radar (MSA
ou AMSR) ; La représentation graphique des
altitudes minimales de sécurité qui sera
appliquéeest à lapage05AD2-FCBB-RMAC.

.

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~05 ENR 1.6~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-14 AIP
ASECNACONGO19 MAY 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 5



ENR 1.6 SURVEILLANCE DÉPENDANTE AUTOMATIQUE EN MODE DIFFUSION (ADS-B) DANS LA TMA/UTA DE
BRAZZAVILLE

AUTOMATIC DEPENDENT SURVEILLANCE-BROADCAST (ADS-B) IN BRAZZAVILLE TMA/UTA

The characteristics of ADS-B are as follows:Les caractéristiques de l’ADS-B sont les suivantes
:

Data source: position data broadcast by aircraft and
using the satellite;

-Source des données : données de positions
diffusées par les aéronefs et utilisant le
satellite ;

-

2 data delivery points (SDP): Abidjan and Dakar as
backup;

-2 points de livraison des données (SDP) :
Abidjan et Dakar comme backup ;

-

Reception by VPN: Dakar.-Une réception par VPN : Dakar.-
Satellite ADS-B data volume:-Volume des données ADS-B satellite :-

- Lateral coverage: lateral limits of the Brazzaville
FIR with a buffer zone of 50NM beyond;

Couverture latérale : limites latérales de la
FIR de Brazzaville avec une zone tampon
de 50NM au-delà ;

- Vertical coverage: from 100ft to 66000ft 1013hPa.- Couverture verticale : de 100ft à 66000ft
1013hPa.

EMERGENCY PROCEDURES1)PROCEDURES D’URGENCE1)
In an emergency situation, the pilot must select the
appropriate ADS-B emergency mode, unless otherwise
instructed by the controller or decided otherwise by the pilot.
In the event of unlawful interference on board an aircraft,
the pilot will select the appropriate ADS-B emergency mode.

En situation d’urgence, le pilote devra sélectionner
le mode d’urgence ADS-B approprié, sauf
instructions contraires du contrôleur ou décision
contraire du pilote.
En cas d’intervention illicite à bord d’un aéronef,
le pilote sélectionnera le mode d’urgence ADS-B
approprié.

ATS surveillance system failure
Same as the procedures described for RADAR
(reference 05ENR1.6-11 §1.b)

aPanne du système de surveillance ATS
Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 05ENR1.6-11 §1.a)

a

Transponder Failure
Same as the procedures described for RADAR
(reference 05ENR1.6-11 §1.a)

bPanne de Transpondeur
Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 05ENR1.6-11 §1.b)

b

PROCEDURES TO BE FOLLOWED IN CASE OF
INTERRUPTION OF AIR-GROUND COMMUNICATIONS
OR ILLEGAL INTERVENTION

2)PROCEDURES A SUIVRE EN CAS
D’INTERRUPTION DES COMMUNICATIONS
AIR-SOL OU D’INTERVENTION ILLICITE

2)

Same as the procedures described for RADAR (reference
05ENR1.6-11 §2)

Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 05ENR1.6-11 §2)

AIRCRAFT IDENTIFICATION SPECIFICATIONS3)SPECIFICATIONS RELATIVES A
L’IDENTIFICATION DE L’AERONEF

3)

Carrying an ADS-B transmitter is desirable for aircraft flying
over Congolese territory in order to benefit from the related
services.
Before entering the UTA, the TMA of Brazzaville, pilots must
ensure that their ADS-B transmitter is operational. ADS-B
equipped aircraft will keep ADS-B transmitters on and
display flight identification throughout the crossing of the
UTA, Brazzaville TMA.
For ADS-B, the aircraft displayed are those with satisfactory
on-board avionics quality (FOM greater than 4).

L’emport d’émetteur ADS-B est souhaitable pour
les aéronefs évoluant au-dessus du territoire
congolais afin de bénéficier des services y liés.
Avant d’entrer dans l’UTA, la TMA de Brazzaville,
les pilotes doivent s’assurer que leur émetteur
ADS-B est opérationnel. Les aéronefs équipés
ADS-Bmaintiendront émetteurs ADS-B enmarche
et afficher l’identification du vol pendant toute la
traversée de l’UTA, la TMA de Brazzaville.
Pour l’ADS-B, les aéronefs affichés sont ceux
ayant une qualité avionique à bord satisfaisante
(FOM supérieur à 4).

SPECIFICATIONS RELATING TO POSITION REPORTS
BY VOICE OR BY CPDLC

4)SPECIFICATIONS RELATIVES AUX COMPTES
RENDUS DE POSITION EN PHONIE OU PAR
CPDLC

4)

Same as the procedures described for RADAR (reference
05ENR1.6-11 §4)

Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 05ENR1.6-11 §4)

GRAPHICREPRESENTATIONOFTHEVECTORNGAREA
UNDER ADS-B.

5)REPRESENTATION GRAPHIQUE DE LA ZONE
DE GUIDAGE SOUS ADS-B

5)

Same as the procedures described for RADAR (reference
05ENR1.6-11 §5)

Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 05ENR1.6-11 §5)
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ENR 1.6 PROCEDURES ADS-C / CPDLC DANS LA FIR BRAZZAVILLE
ADS-C / CPDLC OPERATION IN BRAZZAVILLE FIR

INTRODUCTIONI.-INTRODUCTIONI.-
In the framework of the improvement of Air Traffic Services
provided to the users, Controller-Pilot Data Link
Communications (CPDLC) and Automatic Dependent
Surveillance - Contract (ADS-C) services will be provided
within Brazzaville FIR except within the UTAs of Douala,
Libreville and Sao Tome for aircraft equipped.

Dans le cadre de l’amélioration des services ATS rendus
aux usagers, les services liés aux communications
Pilote-contrôleur par liaison de données (Controller Pilot
Data Link Communications : CPDLC) et à la surveillance
automatique dépendante (Automatic Dependent
Surveillance : ADS-C) sont fournis dans la FIR de
Brazzaville à l’exclusion des UTA de Douala, Libreville et
de Sao Tome et Principes pour les avions équipés.

The operational implementation of the system is conform
to the ICAO PANS/ATM 501 (DOC4444) and to the global
operational data link document (GOLD).

Lamise en oeuvre opérationnelle du système est conforme
aux PANS/ATM 501 (DOC4444) et au manuel global de
liaison des données opérationnelles (GOLD).

VALIDITY AREAII.-DOMAINE D’APPLICATIONII.-
Brazzaville FIRa)FIR Brazzavillea)
Brazzaville FIR (FCCC) is the part of airspace defined
as Below:

La FIR de Brazzaville (FCCC) est la partie de l’espace
aérien défini comme suit: :

Horizontal limits :-Limites latérales :-
03°00'N-06°35'E, 04°40'N-08°30'E, Borders
CAMEROUN / NIGERIA, till parallel 08°00'N,
parallel 08°N, border CENTRAFRIQUE/SOUDAN,
border CENTRAFRIQUE/ SOUDAN, border
CENTRAFRIQUE/DRCONGO, borderCONGO/DR
CONGO and CONGO / CABINDA till the sea cost
at the parellel 05°05'S, 05°30'S-08°50'E,
04°10'S-06°35'E, 03°00'N-06°35'E.

03°00'N-06°35'E, 04°40'N-08°30'E. Frontière
CAMEROUN/NIGERIA, jusqu'auparallèle08°00'N,
parallèle08°N jusqu'à la frontière,CENTRAFRIQUE
/ SOUDAN, frontière CENTRAFRIQUE/ SOUDAN,
frontièresCENTRAFRIQUE/RDCONGOfrontières-
CONGO / RD CONGO et CONGO / CABINDA
jusqu'à la côte au parallèle 05°05'S,
05°30'S-08°50'E, 04°10'S-06°35'E,
03°00'N-06°35'E.

Vertical Limits: FL245 – FL460-Limites Verticales : FL245 – FL460-

Areas where the CPDLC is not applicable in
Brazzaville FIR

b)Zones d’exclusion de l’Utilisation du CPDLC dans la
FIR Brazzaville

b)

UTA of Douala :UTA de Douala :
Horizontal limits:-Limites latérales :-
From point 03°50'N-007°32'E join point
04°27'00''N-008°15'00''E (South limit of Calabar
TMA), from this point follow the
CAMEROUN/NIGERIA border until point
06°30'N-011°21'E, then follow the outside tangent
to Yaoundé TMA until point 04°17'N-012°35'E , arc
of 70NM based on NLY VOR/DME between
04°17'N-012°35'E and 02°37'N-011°57'E , then
follow the lines segments 02°37'N-011°57'E ,
01°52'N - 010°40'E, 01°52'00''N- 009°22'00''E,
03°50'N-007°32'E .

Du point 03°50'N-007°32'E joindre le point
04°27'00''N-008°15'00''E (limite Sud de la TMA de
Calabar), de ce point suivre la frontière
CAMEROUN/NIGERIA jusqu'au point 06°30'N-
011°21'E, ensuite suivre la tangente extérieure à
la TMA Yaoundé jusqu'au point 04°17'N-012°35'E
, arc de 70NM centré sur le VOR/DME NLY compris
entre 04°17'N-012°35'E et 02°37'N-011°57'E ,
ensuite suivre les segments de droites
02°37'N-011°57'E , 01°52'N-010°40'E,
01°52'00''N-009°22'00''E, 03°50'N-007°32'E .

Vertical Limits: FL245 – FL460-Limites Verticales : FL245 – FL460-
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UTA of Libreville :UTA de Libreville :
horizontal limits :-Limites latérales :-
Arc of circle of 150 NM radius based on LV
VOR/DME between points 02°11,6'N - 011°13,5'E
and 01°43'12''S - 008°11'48''E (ONPOX) join the
point of coordinates 01°21'31''S - 008°31'13''E (
limit of the TMA of Port - Gentil) follow the outline
of Port- Gentil TMA until point 00°26'00''S-
007°47'00''E( limit of SAO TOME TMA), then follow
the outline of the TMA of SAO TOME until point
02°53'14''N-006°35'00''E, from point 02°53'14''N -
006°35'00''E join the point 03°00'00''N -
006°35'00''E, follow the lines joining the points
03°00'00''N - 006°35'00''E and 03°50'N-007°32'E,
03°50'N-007°32'E and 01°52'00''N-009°28'17''E,
01°52'00''N-009°28'17''E and 01°52'N- 010°40'E,
01°52'N-010°40'E and 02°11,6'N-011°13,5'E

Arc de cercle de 150 NM de rayon centré sur le
VOR/DME LV et compris entre les points 02°11,6'N
- 011°13,5'E et 01°43'12''S - 008°11'48''E (ONPOX)
joindre le point de coordonnées 01°21'31''S -
008°31'13''E ( limite TMA de Port - Gentil) suivre
contour TMA Port- Gentil jusqu'au point
00°26'00''S-007°47'00''E( limite TMA SAO TOME
), ensuite suivre contour de la TMA de SAO TOME
jusqu'au point 02°53'14''N-006°35'00''E, du point
02°53'14''N - 006°35'00''E joindre le point
03°00'00''N - 006°35'00''E, suivre les droites
joignant les points 03°00'00''N - 006°35'00''E et
03°50'N-007°32'E,03°50'N-007°32'Eet01°52'00''N-
009°28'17''E, 01°52'00''N-009°28'17''E et 01°52'N-
010°40'E, 01°52'N-010°40'E et 02°11,6'N-
011°13,5'E

Vertical Limits : FL245 – FL460-Limites Verticales : FL245 – FL460-
Part of the UTA of Sao Tomé within Brazza FIR:Partie UTA de Sao Tomé dans la FIR Brazza :

FUNCTIONALITIES OF THE SYSTEMIII.-FONCTIONNALITES DU SYSTEMEIII.-
System which supports ADS and CPDLC includes also the
following functionalities

Le système supportant l’ADS et le CPDLC intègre aussi
les fonctionnalités suivantes :

Automatic Flight Data Processing (AFDP)a)Le traitement automatisé des données de vols (AFDP)a)
The Flight Plan Air Situation Display (FPASD)b)L’affichage de la situation aérienne (FPASD)b)
Flight Data Processing System (FDPS)c)Le système de traitement des données de vol (FDPS)c)

It also includes controller’s decision making tools such as:Le système inclut aussi les outils d’aide à la décision au
contrôleur tels que :

the automatic processing of stripsa)la gestion automatisée des stripsa)
the processing of the system alerts:b)la gestion des Alertes système :b)

EMG (Emergency Message) : CPDLC alert;-EMG (Emergency Message) : CPDLC alert ;-
CLAM (Clearance Level Adherence Monitoring) :
Altitude variation between the aircraft flight level
and the cleared flight level;

-CLAM (Clearance Level Adherence Monitoring) :
déviation d’altitude entre le niveau de l’avion et le
niveau autorisé ;

-

RAM (Route Adherence Monitoring) : Lateral
deviation from the route assigned in the flight plan;

-RAM (Route Adherence Monitoring) : déviation
latérale de la route affectée au plan de vol ;

-

FPCP (Flight Plan Conflict Probe) : Route conflict
detection from the flight plan information;

-FPCP (Flight Plan Conflict Probe) : détection de
conflit de route à partir des informations du plan de
vol ;

-

DAIW (Danger or Restricted Area Infringement
Warning) : alarm indicating that the flight profile is
entering a restricted or dangerous area;

-DAIW (Danger or Restricted Area Infringement
Warning) : alarme indiquant que le profil de vol
pénètre une zone Dangereuse ou Règlementée ;

-

ETO (Estimated Time Over) : difference between
the reported times and those estimated by the
FDPS;

-ETO (Estimated Time Over) : différence entre les
heures reportées et celles estimées par le FDPS ;

-

ARCW (ADS Route Conformance Warning) :
Detection of a deviation between the route assigned
in the flight plan and the projected ADS route.

-ARCW (ADS Route Conformance Warning) :
Détection de la déviation entre la route plan de vol
et la route ADS projetée.

-

SERVICES ET PROCEDURES RADARIV.-SERVICES ET PROCEDURES RADARIV.-
WhenanADS/CPDLCequippedaircraft is operating
within Brazzaville airspace

4.1.Si un aéronef équipé ADS/CPDLC opère dans
l’espace aérien de Brazzaville

4.1.

CPDLC will be the primary mean of air/ground
communication;

-leCPDLCsera lemoyenprimaire de communication
air/sol;

-

VHF will be the secondary mean of air/ground
communication;

-la VHF sera lemoyen secondaire de communication
air/sol;

-

Position reports will be preferably assisted by ADS
(APR);

-les reports de position ADS (APR) seront préférés;-

HF frequencies will be used as back up-les fréquences HF seront utilisées en secours.-
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ADDRESSES4.2.ADRESSES4.2.
BRAZZAVILLE FIR location indicator: FCCC-Indicateur d’emplacement de la FIR : FCCC-
BRAZZAVILLE airport location indicator : FCBB-Indicateur d’emplacement de l’aéroport de

BRAZZAVILLE : FCBB
-

BRAZZAVILLE ACC call sign : BRAZZAVILLE
CONTROL

-Indicatif d’appel du CCR de BRAZZAVILLE :
BRAZZAVILLE CONTROL

-

ACARS BRAZZAVILLE Address: BZVCAYA-Adresse ACARS de BRAZZAVILLE: BZVCAYA-
ATS messages shall be sent to the recipients
according to existing procedures

-Les messages ATS seront envoyés aux
destinataires suivant les procédures existantes

-

A CPDLC connection established between an
aircraft and BRAZZAVILLE CONTROL is either
active or non-active. A connection is active when
CPDLCmessages can be exchanged. A connection
is non-active when CPDLC messages cannot be
exchanged.

4.3.Une connexion établie entre un aéronef et
BRAZZAVILLE CONTROL est soit active soit non
active. Une connexion est active si les messages
de données peuvent être échangés. Une connexion
est non active si les messages ne peuvent pas être
échangés.

4.3.

Equipped aircraft can have two (2) CPDLC
connections established, eachwith a different ATSU
(ATS UNIT). Only one of these connections can be
active at any given time. A nonactive connection
becomes active as soon as the active connection
is terminated.

4.4.Un aéronef équipé peut avoir deux connexions
CPDLC constituées, chacune avec un autre (ATS)
ATSU. Cependant, une seule de ces connexions
peut être active à un moment donné. La connexion
non active devient active aussi tôt que la connexion
active est terminée.

4.4.

AIRCRAFT COMING FROM AIRSPACE NOT
PROVIDED WITH ADS-C/CPDLC

4.5.AERONEF EN PROVENANCE D’UN ESPACE
AERIEN NON DOTE DE L’ADSC/ CPDLC

4.5.

1st Connection. The initial logon (FN_CON) should
be by the pilot using the ICAO code of Brazzaville
FIR (FCCC) and ACARS address (BZVCAYA);

-1ère connexion. La connexion initiale logon
(FN_CON) sera établie par le pilote en utilisant
l’indicateur OACI de la FIR Brazzaville (FCCC) et
l’adresse ACARS (BZVCAYA).

-

The pilot should perform the initial logon at least
15 minutes prior to the Brazzaville boundary
estimate and should not establish it more than 45
minutes in advance.

-le pilote initiera le 1er logon au plus tard 15 minutes
avant l’estimée limite de la FIR Brazzaville, sans
toutefois l’établir 45 minutes à l’avance.

-

All aircraft entering in Brazzaville FIR via the UTAs
of Douala, Libreville or Sao Tome, though CPDLC
connected with Brazzaville ATS center, should
contact on VHF respectively, Douala ( 129,5 MHz),
Libreville (126,5 MHz) or Sao Tomé and Principes
(127,9 MHz) at least 10 minutes before passing the
boundary and remain in VHF contact during his
flight within the above mentioned airspaces.

-pour les aéronefs entrant dans la FIR Brazzaville
par l’UTA de Douala, de Libreville ou de SAO
TOME, bien que connectés par CPDLC au centre
ATS de Brazzaville, ils devront entrer en contact
VHF respectivement avec Douala (129,5.MHz),
Libreville (126,5 MHz) ou Sao Tomé et Principes
(127,9. MHz), au moins 10 minutes avant l’entrée
et maintenir le contact VHF durant la traversée de
l’espace aérien concerné.

-

AIRCRAFTCOMINGFROMAIRSPACEPROVIDED
WITH ADS-C/CPDLC:

4.6.AERONEF EN PROVENANCE D’UN ESPACE
AERIEN DOTE D’ADSC/CPDLC :

4.6.

The CPDLC and the ADS-C will be transferred
automatically to Brazzaville ACC by the ACC
responsible for the adjacent FIR, just in case the
latter unit also uses such applications;

-L’aéronef ADS/CPDLC sera transféré
automatiquement à l’ACC de Brazzaville ACC par
l’ACC responsable de la FIR adjacente dans le cas
où cette dernière utilise ces applications ;

-

The CPDLC connection will be transferred five (05)
minutes prior crossing the limit point of Brazzaville
FIR.

-L’aéronef connecté CPDLC sera transféré cinq (05)
minutes avant le passage de la limite de la FIR
Brazzaville.

-
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Aircraft leaving Brazzaville FIR will receive the
messages “AT [POSITION] MONITOR (OR
CONTACT) [ICAO location indicator of the unit]
[primary frequency]” and “END SERVICE”, but not
less than five (05)minutes prior crossing Brazzaville
FIR limits. Performing thus the transfer of
communications and initiating the termination of
CPDLC connection with FCCC. All aircraft, CPDLC
connected with Brazzaville control that will exit
Brazzaville FIR via the UTAs of Douala, Libreville
or Sao Tome, CPDLC connection shall be ended
5minutes before passing the boundary of the above
mentioned UTAs. The aircraft shall establish VHF
contact with the centre in charge of the UTA
concerned, at least 10 minutes before passing the
boundary and remain in VHF contact with this centre
during his flight within the UTA.

4.7.Un aéronef quittant la FIR Brazzaville recevra les
messages “AT [POSITION] MONITOR (OR
CONTACT) [iUnit ICAO location indicator] [primary
frequency]” et “END SERVICE”, mais pas moins de
cinq (05) minutes avant de passer la limite FIR
Brazzaville. Ceci finalise le transfert de
communication et initialise la fin de la connexion
CPDLC avec FCCC. Pour les aéronefs connectés
au CPDLC avec Brazzaville Contrôle et qui
transiteront par les UTA de Douala, de Libreville
ou de Sao Tomé et Principes avant la sortie de la
FIR Brazzaville, il sera mis fin à la connexion
CPDLC avec Brazzaville contrôle, 5 minutes avant
l’entrée desUTA concernés. Les aéronefs établiront
le contact VHF avec le centre en charge de l’UTA
concerné, au moins 10 minutes avant le point
d’entrée et maintiendront le contact VHF avec ledit
centre durant toute la traversée de l’UTA.

4.7.

This is to ensure synchronization of the CPDLC and
the voice communication transfers. Pilots shall
verify the data link status of connection at crossing
Brazzaville FIR limits and terminate the CPDLC
connection in case it stays activated.

4.8.On s’assure ainsi de la synchronisation des
transferts CPDLC et des communications vocales.
Les pilotes devront vérifier le statut des connexions
data link au moment du passage des limites de la
FIR Brazzaville et terminer la connexion CPDLC
au cas où elle serait encore active.

4.8.

The controllers shall ensure that no open uplink
CPDLC messages exist prior to the up linking of an
ENDSERVICEmessage. In the event that a CPDLC
uplink message is unanswered, ATC should uplink
the following free text: [CHECK AND RESPOND
TO OPEN CPDLC MESSAGES].

4.9.Le contrôleur s’assurera qu’aucune connexion
CPDLC uplink n’est ouverte après le message «
END SERVICE ». Si un message CPDLC uplink
est resté sans réponse, l’ATC devra envoyer le
message free text suivant : [CHECK AND
RESPOND TO OPEN CPDLC MESSAGES].

4.9.

Pilots shall verify the system connection condition
when crossing Brazzaville FIR limits. If FCCC is not
an active connection, that is to say the transfer has
not happened automatically the pilot shall terminate
the existent CPDLC connection and execute the
manual procedures to establish a new connection
by using the FCCC address.

4.10.Les pilotes s’assureront des conditions de
connexion au moment de franchir en entrée les
limites de la FIR Brazzaville. Si FCCC n’est pas
une connexion active, cela voudra dire que le
transfert n’a pas eu lieu automatiquement et le
pilote devra terminer la connexion existante et
d’appliquer les procédures prévues pour établir une
nouvelle connexion en utilisant l’adresse de FCCC.

4.10.

When the avionics/pilot recognizes a failure of the
data link connection, the pilot shall terminate the
connection by selecting “ATC Com Off” and then
initiate a new AFN LOGON (FN_CON) with the
Brazzaville ATS system (FCCC).

4.11.Si l’avionique ou le pilote constate une panne de
la connexion datalink, le pilote devra terminer la
connexion en sélectionnant « ATC Com Off » et
initier une nouvelle « AFN LOGON (FN_ CON) »
avec le centre ATS de Brazzaville.

4.11.

To avoid an automatic rejection of the LOGON, the
pilot shall ensure that the flight identification and
registration numbers contained in the FN_CON
message are exactly the same as the flight
identification and registration numbers filed in the
flight plan (FPL).

4.12.Pour éviter un rejet automatique du LOGON, le
pilote s’assurera que l’identification du vol (call sign)
et l’immatriculation contenus dans le message
FN_CON sont exactement les mêmes que ceux
contenus dans le plan de vol déposé (FPL).

4.12.

TRANSFERT AND CONNECTION4.13.TRANSFERT ET CONNEXION4.13.
Aircraft coming from airspace non provided with
ADS-C/ CPDLC.

-Aéronefs en provenance d’un espace aérien non
dote ADS-C/ CPDLC.

-

Transfer will be done by the classical means
(ATS/DS, AFTN, etc.). If the aircraft is equipped
with ADS and/or CPDLC, the pilot will establish
down link connection at least five (05) minutes prior
to Brazzaville FIR limits.

Les transferts s’effectueront par les moyens
habituels classiques (ATS/DS, RSFTA, etc.). Si
l’aéronef est équipé ADS et/ ou CPDLC, il établira
la connexion au moins cinq (05) minutes avant la
limite de la FIR Brazzaville.

Aircraft leaving Brazzaville FIR-Aéronef quittant la FIR Brazzaville.-
When an aircraft is exiting Brazzaville FIR, the pilot
will receive « A [POSITION] SURVEILLER (or
CONTACT) » [ATSU call sign], [primary frequency]
and « END OF SERVICE » messages, at least five
(05) minutes prior to Brazzaville FIR boundaries.
Such, the communication transfer is performed and
the CPDLC connexion terminated.

L’avion quittant la FIR Brazzaville recevra les
messages « A [POSITION] SURVEILLER (ou
CONTACTEZ) » [indicatif d’appel du centre]
fréquence [primaire] et « FIN DE SERVICE » cinq
(05) minutes au moins avant la limite FIR
Brazzaville. Ainsi le transfert des communications
est effectué et la connexion CPDLC terminée.
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CONTROLLER PILOT DATA LINK COMMUNICATIONS
(CPDLC)

V.CONTROLLER PILOT DATA LINK COMMUNICATIONS
(CPDLC)

V.-

The equipped aircraft shall preferably use CPDLC
for all ATC communications The position reports
will be assisted by means of ADS-C, as stated in
5.3.

5.1.Un aéronef équipé utilisera de préférence le CPDLC
pour toutes les communications ATC. Les reports
aux de comptes rendus de position seront assistés
des moyens ADS comme indiqué au 5.3.

5.1.

In case that the CPDLC is not available or
exceptionally required by the Brazzaville ACC,
communicationswith thatunit shall beaccomplished
on HF frequency informed by the ATS unit
responsible by adjacent FIR or established by
means of ‘’MONITOR’’ or ‘’CONTACT’’ message.

5.2.Au cas où le CPDLC n’est pas disponible ou
exceptionnellement demandé par l’ACC de
Brazzaville, les communications s’établiront par les
fréquences VHF ou HF communiquées à l’ATSU
responsable de la FIR voisine, ou établies par les
moyens upLink par les messages « MONITOR… »
ou «CONTACT… ».

5.2.

At crossing the Brazzaville FIR limit, the pilot will
receive the message [EXPECT SELCAL CHECK
HF] [frequency], with the objective of making
SELCAL test with the aircraft.

5.3.Au passage des limites de la FIR Brazzaville, le
pilote recevra le message [EXPECT SELCAL
CHECK HF] [fréquence], dans le but de procéder
à un essai SELCAL avec l’aéronef.

5.3.

When a “MONITOR” uplink message is received,
the pilot shall change to the nominated frequency
at the appropriate time. A check call is not required
on that frequency.

5.4.Quand un message uplink “MONITOR...
[Fréquence] est reçu, le pilote devra sélectionner
la fréquence demandée au moment opportun. Un
appel d’essai sur cette fréquence n’est pas
nécessaire.

5.4.

When a “CONTACT” message is received, the pilot
shall change to the nominated frequency at the
appropriate time and perform an acknowledgement
call on that frequency. The sending or receipt of a
“CONTACT” uplink message is not an indication to
the pilot that CPDLC use must be terminated or
suspended once voice contact is established. If
termination or suspension ofCPDLCuse is intended
by the ATS when voice contact is established then
an additional instruction shall be specifically issued
besides the ‘’CONTACT’’ message.

5.5.Si un message “CONTACT” est reçu, le pilote
sélectionnera la fréquence demandée au moment
opportun et devra effectuer un appel sur cette
fréquence pour collationnement. L’envoi ou la
réception d’un message up link «CONTACT » n’est
pas une indication que le service CPDLC est
terminé ou suspendu dès que le contact vocal est
établi. Si l’ATSU a l’intention de terminer ou
suspendre le service CPDLC une fois le contact
vocal établi, il devra ajouter une instruction
spécialement émise en plus du message
«CONTACT ».

5.5.

The controller or pilot shall construct CPDLC
messages using the pre-formatted message set, a
free text message or a combination of both.

5.6.Le contrôleur ou le pilote devront rédiger les
messages CPDLC en utilisant les messages pré
formatés, des messages « free text » ou une
combinaison des deux.

5.6.

Free text messages shall be used only when an
appropriate pre-formattedmessage is not available,
so the following shall be observed:

5.7.Lesmessages “free text” seront utilisés uniquement
quand un message pré-formaté approprié n’est pas
disponible, donc les dispositions suivantes doivent
être observées :

5.7.

Format and phraseology shall be in accordance
with the ATC standard;

a)les formats et la phraséologie doivent être
conformes aux normes ATC;

a)

Non-essential words and sentences shall be
avoided;

b)les mots et les phrases non essentiels doivent être
évités;

b)

Abbreviations shall be included only when in
accordance with the standard ATC phraseology.

c)les codes ne seront utilisés que s’ils sont conformes
aux normes de phraséologie ATC.

c)

In case of using free text messages, preference
shall be given to Standardized Free Text Messages
outlined in the global operational data link document
(GOLD).

5.8.Quand les messages “free text” sont utilisés,
préférence sera donnée aux messages “free text”
nommés dans le Manuel des Opérations de liaison
de données mondiale (GOLD).

5.8.

Except in case of emergency, when a controller or
pilot communicates via CPDLC, the response shall
be via CPDLC. In addition, when a controller or pilot
communicates via voice, the response shall be via
voice.

5.9.Exception faite des cas d’urgence, quand un
contrôleur ou un pilote communique par CPDLC,
les réponses seront envoyées par CPQLC. En plus,
quand un contrôleur ou un pilote communique par
le moyen vocal, la réponse sera par la voix.

5.9.

Whenever a correction to a message sent via
CPDLC is deemed necessary or the contents of a
message need to be clarified, the controller or pilot
shall use the most appropriate means available for
issuing the correct details for providing clarification.

5.10.Chaque fois qu’une correction d’un message
envoyée par CPDLC est considérée nécessaire ou
que le contenu du message a besoin d’être clarifié,
le contrôleur ou le pilote utilisera le moyen le plus
approprié pour fournir les détails corrects pour
apporter des clarifications.

5.10.

EXCHANGE OF CPDLC MESSAGES5.11.ECHANGE DE MESSAGES CPDLC5.11.
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The following procedures may be applied by the
controller, in terms of clearances, correcting
clearances, instructions or information, or by a pilot
in terms of correcting a reply to an uplink message
or correcting previously advised requests or
information.

NoteLes procédures suivantes peuvent être appliquées
par le contrôleur pour donner des clearances, des
instructions ou des informations, ou par un pilote
pour corriger une réponse à un message uplink ou
corriger une information ou une demande
préalablement demandée.

Note

When voice communications are used to correct a
CPDLCmessage for which no operational response
has yet been received, the controller’s or pilot’s
transmission shall be prefaced by the phrase:
[“DISREGARDCPDLC (message type)MESSAGE,
BREAK”] - followed by the correct clearance,
instruction, information or request.

5.11.1.Quand la voix est utilisée dans les communications
pour corriger un message CPDLC pour lequel une
réponse opérationnelle n’as pas été reçue,
l’émission d’un message par le contrôleur ou le
pilote sera précédée des mots: [“DISREGARD
CPDLC (type de message) MESSAGE, BREAK”] –
suivi de la bonne clearance, instruction, information
ou demande.

5.11.1.

At the time the voice-communicated clarification is
transmitted, it is possible that the CPDLC message
being referred to has not yet reached the recipient,
or has already reached the recipient but not acted
upon, or has hardly reached the recipient and acted
upon.

NoteAu moment où la clarification est transmise par la
voix, il est possible que le message CPDLC
concerné n’ait pas encore été reçu par le
destinataire, ou qu’il est bien reçu mais que le
destinataire n’ait pas encore réagi, ou qu’il est bien
reçu et que le destinataire ait bien réagi.

Note

When referring to and identifying the CPDLC
message to be disregarded, caution should be
exercised in its phrasing so as to avoid any
ambiguity with the issuance of the accompanying
corrected clearance, instruction, information or
request.

5.11.2.Quand un message CPDLC identifié devrait être
annulé, faire attention aux mots utilisés pour éviter
toute ambiguïté dans la fourniture de la clearance,
l’instruction, l’information ou la demande qui
accompagne le message de correction.

5.11.2.

For example, if an aircraft, maintaining FL 290, had
been instructed via CPDLC to climb to FL 350, and
the controller needs to correct the clearance utilizing
voice communications to climb FL310 instead of
FL350, the following phrase might be used : [call
sign] DISREGARD CPDLC CLIMB CLEARANCE
MESSAGE, BREAK, CLIMB TO FL310.

NotePar exemple, si un aéronef maintient le FL290 a
été instruit par CPDLC de monter au FL350 et que
le contrôleur a besoin de corriger la clairance en
utilisant les communications vocales pour monter
au FL310 au lieu du FL350, les termes suivants
seront utilisés : [callsign] DISREGARD CPDLC
CLIMB CLEARANCE MESSAGE, BREAK, CLIMB
TO FL310.

Note

If a CPDLC message that requires an operational
response is subsequently negotiated via voice, an
appropriate CPDLC message closure response
shall be sent, to ensure proper synchronization of
the CPDLC dialogue. This could be achieved by
explicitly instructing the recipient of the message
via voice to close the dialogue.

5.11.3.Si un message CPDLC exigeant une réponse
opérationnelle a été négocié par la voix, un
message CPDLC approprié devrait être envoyé,
pour s’assurer de la synchronisation avec le
dialogue CPDLC. Ceci sera terminé par une
instruction explicite au destinataire du message
vocal de clore le dialogue.

5.11.3.

In order to avoid a potential ambiguity, pilots should,
where possible, avoid sending multiple clearance
requests in the one downlink message.

5.11.4.Dans le but d’éviter toute ambigüité, les pilotes
devraient, dans la mesure du possible, éviter
d’envoyer plusieurs demandes dans un seul
message « downlink ».

5.11.4.

In the case of a controller or pilot having any doubt
as to the intent of a message, or if any other
ambiguity exists, clarification shall be sought
through the use of voice communication.

5.11.5.Si un contrôleur ou un pilote a un doute sur comme
l’intention d’un message ou toute autre ambiguïté,
la clarification doit être faite à travers les
communications vocales.

5.11.5.

When a controller or pilot is alerted that CPDLC
has failed, and the controller or pilot needs to
communicate prior to CPDLC being restored, the
controller or pilot shall revert to voice, if possible,
by commencing the communication with the
following information: [CPDLC FAILURE…]
(followed by the message).

5.11.6.Quand un contrôleur ou un pilote est alertée que
le CPDLC est en panne, et que le contrôleur ou le
pilote a besoin de communiquer avant que le
CPDLC ne soit dépanné, il devra repasser au vocal
si possible, en commençant la communication par
[CPDLC FAILURE…] (suivi du message).

5.11.6.

When CPDLC fails and communications revert to
voice, all CPDLC messages outstanding should be
considered not delivered and the entire dialogue
involving the messages outstanding shall be
recommenced by voice.

5.11.7.Quand le CPDLC tombe en panne et que les
communications sont passés en vocal, tous les
messages CPDLC sortants devraient être
considérés comme non livrés et tous les dialogues
concernant les messages exceptionnels seraient
repris en vocal.

5.11.7.
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When CPDLC fails but is restored prior to a need
to revert to voice communications, all messages
outstanding should be considered not delivered and
the entire dialogue involving the messages
outstanding should be recommenced via CPDLC.

5.11.8.Quand le CPDLC tombe en panne mais dépanné
avant de basculer en vocal, tous les messages
exceptionnels seront considérés comme non livrés
et tous les dialogues concernant ces messages
exceptionnels seraient repris en CPDLC.

5.11.8.

When a controller or pilot is alerted that a single
CPDLC message has failed, the controller or pilot
shall take one of the following actions as
appropriate:

5.11.9.Quand un contrôleur ou un pilote est informé qu’un
message CPDLC a échoué, le contrôleur ou le
pilote devra prendre les dispositions appropriées
suivantes :

5.11.9.

via voice, confirm the actions that will be undertaken
with respect to the related dialogue, prefacing the
information with the phrase: [CPDLC MESSAGE
FAILURE] or

a)confirmer en vocal les dispositions prises relatives
au dialogue en cours, en débutant l’information par
les mots [CPDLC MESSAGE FAILURE] ou

a)

viaCPDLC, reissue theCPDLCmessage that failed.b)par le CPDLC, réémettre le message CPDLC qui
a échoué.

b)

When a controller requires to all aircraft or a specific
flight to avoid sending CPDLC requests for a limited
period of time, the following phrase shall be used
: [(Call sign) or ALL AIRCRAFT STOP SENDING
CPDLC REQUESTS] [UNTIL ADVISED] [reason].

5.11.10.Quand un contrôleur demande à tous les vols ou à
un vol spécifique de ne pas envoyer de demandes
par CPDLC pour un temps limité, les mots suivants
seront utilisés [(Call sign) ou ALL AIRCRAFT STOP
SENDING CPDLC REQUESTS] [UNTIL ADVISED]
[reason].

5.11.10.

Under these circumstances, CPDLC remains
available for the pilot to respond, if necessary, to
messages, to report information and, to declare and
cancel an emergency.

NoteDans ces circonstances, le CPDLC reste disponible
pour le pilote pour répondre aux messages si c’est
nécessaire, pour reporter une information et pour
déclarer ou annuler une urgence.

Note

The resumption of the normal use of CPDLC shall
be advised using the following phrase: (Call sign)
or ALL AIRCRAFT RESUME NORMAL CPDLC
OPERATIONS].

5.11.11.La reprise en normal du CPDLC devrait être portée
à la connaissance des autres par le message: (Call
sign) or ALLAIRCRAFTRESUMENORMALCPDLC
OPERATIONS].

5.11.11.

When the pilot or the controller elects to re-send a
message after a reasonable period of time has
passed and no error message has been received
indicating the non-delivery of the message, the
message shall be sent as a query message.

5.11.12.Quand un contrôleur ou un pilote décide de
renvoyer un message après une certaine période
(après une panne) et qu’aucun message d’erreur
indiquant que le message n’a pas été livré, le
message devra être envoyé comme « message de
requête ».

5.11.12.

Alternatively, voice communication may be used.Le moyen vocal peut alternativement être utilisé.
Pilot (first attempt) REQUEST CLIMB [level]Pilote (1er essai) REQUEST CLIMB [level]
Pilot (second attempt)WHENCAN I EXPECT [level]Pilote (2ème essai) WHEN CAN I EXPECT [level]
When there is a CPDLC connection in a non-ADS-C
environment, pilots shall ensure that position
reporting is conducted via CPDLC. A CPDLC
position report shall be sent manually by the pilot
whenever an ATC waypoint is passed over, (or
passed abeam when offset flight is in progress).

5.11.13.S’il y a une connexion CPDLC dans un
environnementnon-ADS-C, lespilotes s’assureront
que les reports de position sont transmis par
CPDLC. Un report de position par CPDLC sera ainsi
transmis manuellement par le pilote chaque fois
qu’un point de report est survolé (ou au travers si
un vol est en décalage latéral).

5.11.13.

Pilots shall downlink a CPDLC position report (ATC
waypoint) to the next ATS unit after the completion
of:

5.11.14.Les pilotes devront envoyer en “downlink” les
reports de positions par CPDLC au passage des
points de reports au prochain centre ATS soit :

5.11.14.

An initial CPDLC connection (when inbound from
an area not providing CPDLC services), or during
a connection transfer;

a)après une connexion CPDLC initiale (si le vol vient
d’un espace aérien non CPDLC) ou au cours d’une
connexion de transfert;

a)

Either when the CPDLC connection transfer has
been completed; or at the associated FIR boundary.

b)quand la connexion CPDLC a déjà été établie ou
aux limites communes de FIRs.

b)

This position report is required whether or not there
is an ADS-C contract in place. It serves as a
confirmation that the receiving centre responsibility
for the adjacent FIR goes to the unit responsible
for the aircraft in subject.

NoteCe report de position est exigé même si un contrat
ADS est en cours ou non. Il confirme au centre
receveur que sa responsabilité est engagée sur le
vol concerné.

Note
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AUTOMATICDEPENDENTSURVEILLANCE–CONTRACT
(ADS-C)

VI.-AUTOMATIC DEPENDENT SURVEILLANCE–
CONTRACT (ADS-C)

VI.-

Equipped aircraft can have up to five (05) ADS-C
connections. One of the five connections is reserved
for use by the Airline Operational Communications
(AOC). The aircraft has the capacity to report to four
(04) different ATSU simultaneously using ADS.

6.1.Les aéronefs équipés peuvent avoir jusqu’à cinq (05)
connexions ADS différentes. L’une des connexions
est réservée aux AOC (Airline Operational
Communications). L’aéronef est capable de reporte
à quatre (04) centres ATS/ADS simultanément.

6.1.

The current controlling authority (CDA) shall allocate
ADC-C connection priority to next ATSU that will have
air traffic control responsibility for the aircraft.

6.2.Le centre ATS responsable du vol (Current Data
Authority = CDA) alloue la connexion ADS au prochain
centre ATS (Next Dat Authority= NDA) qui prendra en
charge le contrôle de l’aéronef.

6.2.

The position messages of ADS equipped aircraft
connected to Brazzaville ACC will be accomplished
by means of ADS-C.

6.3.Les messages de position ADS des aéronefs équipés
connectés à l’ACC de Brazzaville sont fournis par
l’ADS-C.

6.3.

However, the pilot must send a position report at the
FIR entry position to confirm that Brazzaville ACC
holds the status of Current Data Authority. Following
the initial report at the boundary, no further voice
position reports will be required for operations within
Brazzaville FIR.

Cependant, le pilote devra reporter sa position à
l’entrée de la FIR pour confirmer que l’ACC de
Brazzaville est le CDA. Après le report de position
initial aucun autre report vocal n’est exigée pour les
opérations dans la FIR Brazzaville.

The position messages shall be transmitted on VHF
or HF frequencies established, in case that the ADS
report is not available, or when required by Brazzaville
ACC.

6.4.Les messages de report de position sont transmis sur
les fréquences VHF ou HF désignées au cas où le
report ADS n’est pas disponible, ou quand le CCR de
Brazzaville le demande.

6.4.

The following ADS contracts will be established:6.5.Les contrats ADS suivant seront établis :6.5.
Periodic contract with reporting frequency every 15
minutes;

a)Contrat périodique avec report de position toutes les
15 minutes;

a)

Event contract which is established when one of the
following events is detected by the ADS Function of
the aircraft:

b)Quand l’un des évènements suivants est détecté par
les fonctions ADS de l’aéronef :

b)

At significant waypoints;-A un point de report significatif;-
05 Nautical Miles (NM) lateral deviation; and-Une déviation latérale de plus de 05 Nautical Miles

(NM) ; et
-

200 feet (ft) altitude deviation-Une déviation verticale de plus de 200 pieds (ft)-
Demand contract, whenever there is operational need.c)Contrat sur Demande, chaque fois les besoins

opérationnels l’exigent.
c)

The updating rate of the periodical contract can be
modified, without previous notification, in case of
operational need.

6.6.La révision du taux du contrat périodique peut être
modifiée sans préavis si les besoins opérationnels
l’exigent.

6.6.

It will not be demanded from the pilots to update the
estimates for the waypoints when the aircraft is
reporting on ADS.

6.7.Il ne sera pas demandé à un pilote de réviser ses
estimées aux points de report si l’aéronef envoie des
reports ADS.

6.7.

Exceptions to that procedure are those updating that
are required when:

Les exceptions à cette procédure sont celles exigées
quand :

an estimate, previously informed orally or by APR, is
changed for more than 2 minutes; or;

a)une estimée, précédemment donnée par radio ou par
APR a changé de plus de 2 minutes ; ou

a)

a step commenced by the pilot, such as a speed
change, will change the estimate at the next report
point for more than 2 minutes.

b)une phase commencée par le pilote, telle que la
modification de la vitesse, changera l’estimée au
prochain point de report de plus de 2 minutes.

b)

VII.- FLIGHT PLANVII.- PLAN DE VOL
Brazzaville ATS system uses Item 10 (equipment) of
the standard ICAO flight plan to identify an aircraft’s
data link capabilities. The operator is responsible for
inserting the following items in the ICAO flight plan:

7.1.Le système ATS de Brazzaville utilise la Case 10
(équipement) du plan de vol standard de l’OACI pour
identifier les capacités datalink d’un aéronef. L’usager
est responsablede l’insertiondeséléments ci-dessous
dans le plan de vol OACI :

7.1.

Item 10 – The letter ‘’J’’ to indicate data link
capability;

-Case 10 – la lettre ‘’J’’ pour indiquer la capacité
datalink;

-

Item 10 – The letter ’’D’’ to indicate ADS-C
capability;

-Case 10 – la lettre ’’D’’ pour indiquer la capacité
ADS-C;

-
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Item 18 – The letters DAT/ followed by one or more
letters as appropriate to indicate the type of data
link equipment carried when ‘’J’’ is en-tered in Item
10.

-Case 18 – les lettres “DAT/” suivies par une ou
d’autres lettres appropriées pour indiquer le type
de l’équipement datalink embarqué quand la lettre
‘’J’’ est insérée dans la Case 10.

-

The aircraft registration shall be inserted in the item
18 of the Flight Plan, preceded by the “REG” indicator.

7.2.L’immatriculation de l’aéronef, précédée de “REG/”,
sera insérée dans la Case 18 du plan de vol.

7.2.

The aircraft SELCAL code shall be inserted in the item
18 of the Flight Plan, preceded by the “SEL/”
[indicator].

7.3.Le code SELCAL, précédée de “SEL/”, sera inséré
dans la Case 18 du plan de vol.

7.3.

VIII.- NON-EQUIPPED AIRCRAFTVIII.-AERONEF NON EQUIPPE
The non-equipped aircraft shall establish bilateral contact
with Brazzaville ACC on the frequency indicated by the
ATS unit responsible for the adjacent FIR to Brazzaville
FIR.

Les avions non-équipé établira un contact bilatéral avec
Brazzaville ACC sur la fréquence indiquée par l'unité ATS
responsable de la FIR adjacent à la FIR Brazzaville.

ARCRAFT AND OPERATORS APPROVALIX.-APPROBATIONDESAERONEFSETDESOPERATEURSIX.-
The aircraft and operators shall be approved either
by the state of operator or the state of registration,
prior to any ADS-C/ CPDLC operations.

9.1.Les aéronefs et les exploitants devront être approuvés
soit par l’Etat d’exploitation de l’aéronef, soit par l’Etat
d’immatriculation avant toute opération
ADS-C/CPDLC.

9.1.

CHANGEX.-CHANGEMENTX.-
Any change to the procedures described above will be
published by NOTAM.

Toute modification des procédures décrites ci-dessus sera
publiée par NOTAM.
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ENR 1.6 SERVICES ET PROCÉDURES DE SURVEILLANCE ATS DANS L'UTA ET LA TMA D'ABIDJAN
ATS SERVICES AND PROCEDURES IN ABIDJAN UTA AND TMA

In order to improve the air traffic services provided to air
users in the upper control area (UTA) , the terminal control
area (TMA) and the Flight Information sector (FIS) of
Abidjan, ASECNA has implemented ADS-C and the
following ATS surveillance systems:

Afin d’améliorer les services de la circulation aérienne
fournis aux usagers de l’air dans la région de contrôle
supérieure (UTA) et la région de contrôle terminale (TMA)
et le Secteur d’information de vol (FIS) d’ABIDJAN,
l’ASECNA a mis en œuvre l’ADS-C et les systèmes de
surveillance ATS suivants :

- A secondary surveillance radar (SSR) located at
Félix Houphouët Boigny airport in Abidjan;

- Un radar secondaire de surveillance (SSR) situé
sur l’aéroport Félix Houphouët Boigny d’Abidjan ;

- And ADS-B via satellite.- Et l’ADS-B par satellite.
ATS surveillance services will be provided within the TMA,
UTA and FIS of Abidjan. They will begin as soon as the
aircraft enters the limits of the coverage of the ATS
surveillance systems and will end at a specified fix from
which the aircraft will follow the published approach paths.
Guidance will only be provided in the UTA and the TMA of
Abidjan under VHF Coverage.

Les services de surveillance ATS seront rendus dans la
TMA, l’UTA et le FIS d’Abidjan. Ils débuteront dès l’entrée
de l’aéronef dans les limites de la couverture des systèmes
de surveillance ATS et s’achèveront sur un repère spécifié
à partir duquel l’aéronef suivra les trajectoires d’approche
publiées.
Le guidage ne sera assuré que dans l’UTA et la TMA
d’Abidjan sous couverture VHF.

←
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ENR 1.6 RADAR SECONDAIRE DE SURVEILLANCE (SSR) DANS LA TMA ET L'UTA D'ABIDJAN
SECONDARY SURVEILLANCE RADAR (SSR) IN ABIDJAN TMA AND UTA

The following features of the radar are:Les caractéristiques du radar sont les suivantes
:

Type :MSSR-Type : MSSR-
Antenna Coordinates :
05°15’33,199’’N / 003°55’52,6799’’W ;

-Coordonnées de l'antenne :
05°15’33,199’’N / 003°55’52,6799’’W ;

-

Location: Abidjan ;-Emplacement : Abidjan ;-
Maximum Range : 250 NM-La portée maximale : 250 NM-
Emission frequency: 1030 Mhz-Fréquence de transmission : 1030 Mhz-
Reception frequency : 1090 Mhz-Fréquence de réception : 1090 Mhz-
Emission Power : 2KW-Puissance d'émission : 2KW-
Interrogation Mode : Mode S and Mode A/C-Mode d'interrogation : Mode S et Mode A/C-
Anautomatic processing system for radar data (RDPS)
and flight data (FDPS

-Un système de traitement automatique des
données radar (RDPS) et des données de
vol (FDPS).

-

EMERGENCY PROCEDURES1)PROCEDURES D’URGENCE1)
In an emergency situation, the pilot must select mode A
code 7700, unless otherwise instructed by the controller or
decided otherwise by the pilot.
In the event of unlawful interference on board an aircraft,
the pilot will select mode A transponder code 7500.

En situation d’urgence, le pilote devra sélectionner
le mode A code 7700, sauf instructions contraires
du contrôleur ou décision contraire du pilote.
En cas d’intervention illicite à bord d’un aéronef,
le pilote sélectionnera le mode A code
transpondeur 7500.

ATS surveillance system failure
In the event of failure of one of the systems, with the
existence of themeans of communication, the services
will be rendered using the second system within its
defined coverage limits.
In the event of total failure of the ATS surveillance
systems, but with the existence of air/ground
communication means, the controller will establish
procedural separation between aircraft in the UTA,
TMA and FIS od Abidjan.
.
As an emergency measure, the controller may
temporarily use flight levels separated by a distance
equal to half of the applicable vertical separation
minimum if separation by standard procedures cannot
be assured immediately.

aPanne du système de surveillance ATS
En cas de panne de l’un des systèmes, avec
existence des moyens de communication,
les services seront rendus à l’aide du second
système dans ses limites de couverture
définies.
En cas de panne totale des systèmes de
surveillance ATS, mais avec l’existence des
moyens de communication air/sol, le
contrôleur établira la séparation aux
procédures entre les aéronefs dans l’UTA et
la TMA et le FIS d’Abidjan.
Comme mesure d’urgence, le contrôleur
pourra utiliser temporairement des niveaux
de vol espacés d’une distance égale à la
moitié du minimum de séparation verticale
applicable si la séparation aux procédures
normalisées ne peut pas être assurée
immédiatement.

a

Transponder Failure
Aircraft with transponder failure during a flight and
having to enter the l’UTA, TMA or FIS of Abidjan are
required to inform the Area Control Center or the
Approach Control Center at least 15 minutes before
entering the airspace concerned.

bPanne de Transpondeur
Les aéronefs en panne de transpondeur au
cours d’un vol et devant entrer dans l’UTA,
la TMA ou le FIS d’Abidjan sont astreints à
en informer le Centre de Contrôle Régional
ou le Centre de contrôle d’approche 15
minutes au moins avant de pénétrer dans
l'espace aérien concerné.

b

PROCEDURES TO BE FOLLOWED IN CASE OF
INTERRUPTION OF AIR-GROUND COMMUNICATIONS
OR ILLEGAL INTERVENTION

2)PROCEDURES A SUIVRE EN CAS
D’INTERRUPTION DES COMMUNICATIONS
AIR-SOL OU D’INTERVENTION ILLICITE

2)

In the event that two-way communications with an aircraft
are interrupted, the following provisions will be followed:

Dans le cas où les communications
bidirectionnelles avec un aéronef sont
interrompues, les dispositions ci-après seront
suivies :
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If the pilot is aware of the loss of operation of his
on-board radio, he must display the transponder code
7600 or the appropriate absolute emergency and/or
ADS-B emergency situation mode and acknowledge
receipt of the instructions on the dedicated channel;

-Si le pilote a connaissance de la perte de
fonctionnement de sa radio de bord, il devra
afficher le code transpondeur 7600 ou le
mode urgence absolue et/ou situation
urgente ADS-B approprié et accuser
réception des instructions sur le canal dédié
;

-

If the pilot has not displayed the code 7600 or the
absolute emergency mode and/or ADS-B emergency
situation, the controller will have to determine if the
on-board receiver is working.

-Si le pilote n’a pas affiché le code 7600 ou
le mode urgence absolue et/ou situation
urgente ADS-B, le contrôleur devra
déterminer si le récepteur debord fonctionne.

-

For this, the controller must:Pour cela, le contrôleur devra :
Ask the aircraft, on the channel used until then, to
acknowledge receipt by performing a specified
maneuver, and then observing the aircraft's route, or
by giving the latter an IDENT instruction;

-Demander à l’aéronef, sur le canal utilisé
jusque-là, d’accuser réception en exécutant
une manœuvre spécifiée, et en observant
alors la route de l’aéronef, ou en donnant à
ce dernier une instruction IDENT ;

-

Repeat the action prescribed above on any other
available channel on which it is believed that the
aircraft might be listening.

-Répéter la mesure prescrite ci-dessus sur
un tout autre canal disponible sur lequel on
pense que l’aéronef pourrait être à l’écoute..

-

SSR CODE ASSIGNMENT SYSTEM3)SYSTEME D’ASSIGNATION DES CODES SSR3)
In accordance with the aeronautical regulations of
REPUBLIC OF COTE D’IVOIRE (Réf RACI 3006 L030),
the carriage of a secondary radar on-board transponder
above Congolese territory is required for
aircraft.
Correct setting of transponder codes will be maintained at
all times.
Before entering the UTA, TMA of Brazzaville, pilots must
ensure that their transponder is operational and must
display the transponder code A2000 if necessary.
On first contact with Abidjan ATC and upon entering
Brazzaville UTA or TMA, all aircraft will be assigned a
transponder code to be displayed for identification unless
already available. Pilots must display and maintain the
transponder code assigned by Abidjan ATC throughout the
crossing of Abidjan UTA and/or TMA.

Conformément aux règlements aéronautiques de
la République de Côte d’Ivoire (Réf RACI 3006
L030), l'emport d'un transpondeur de bord de
radar secondaire au-dessus du territoire ivoirien
est exigé pour les aéronefs.
Un réglage correct des codes de transpondeurs
sera maintenu à tout moment.
Avant d’entrer dans l’UTA, la TMA et/ou le FIS
d’Abidjan,, les pilotes doivent s’assurer que leur
transpondeur est opérationnel et doivent afficher
le code transpondeur A2000 en cas de besoin.
Au premier contact avec l’ATC d’Abidjan et à
l’entrée de l’UTA ou la TMA d’Abidjan, tous les
aéronefsseverrontattribueruncode transpondeur
à afficher pour l’identification à moins que celle-ci
ne soit déjà disponible. Les pilotes doivent afficher
et maintenir le code transpondeur assigné par
l’ATC d’Abidjan pendant toute la traversée de
l’UTA et la TMA d’Abidjan.
.

SPECIFICATIONS RELATING TO POSITION REPORTS
BY VOICE OR BY CPDLC

4)SPECIFICATIONS RELATIVES AUX COMPTES
RENDUS DE POSITION EN PHONIE OU PAR
CPDLC

4)

Speed and level limitsa)Limitations de vitesses et de niveauxa)
In the UTA of Abidjan, no speed limit will be required.
In the TMA of Brazzaville, the Indicated airspeed is
limited to 250KT below FL050, except for explicit
clearance at the initiative of the controller.
However, for aircraft which, for technical or flight
quality reasons, cannot maintain these speeds, a
higher speed may be granted by the controller.

Dans la TMA de Abidjan, la vitesse Indiquée
est limitée à 250KT au-dessous du FL100,
sauf clairance explicite à l’initiative du
contrôleur.
Toutefois, pour les aéronefs qui, pour des
raisons techniques ou de qualité de vol, ne
peuvent maintenir ces vitesses, une vitesse
plus élevée peut être accordée par le
contrôleur.

Call signb)Indicatif d’appelb)
When providing ATS surveillance services in the UTA,
TMA or FIS of Abidjan, the call sign of the controlling
body will be as follows:
Organism: Abidjan Regional Control Center;
Call sign: Abidjan Control;
Organism: Abidjan Approach Control Center;
Call sign: Abidjan Approach.

Lors de la fourniture des services de
surveillance ATS dans l’UTA, la TMA et/ou
le FIS d’Abidjan, l'indicatif d’appel de
l'organisme de contrôle sera comme suit :
o Organisme : Centre de contrôle régional
d’Abidjan ;
o Indicatif d’appel : Abidjan Contrôle ;
o Organisme : Centre de contrôle
d’approche d’Abidjan ;
o Indicatif d’appel : Abidjan Approche.

Separation standard to be appliedc)Norme de séparation à appliquerc)
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The minimum separation using ATS surveillance
systems to be applied inside the UTA and the TMA is
set as follows:
Vertical separation remains maintained: 1000 ft in
RVSM airspace and below then 2000 ft above RVSM
airspace
Horizontal separation:

Le minimum de séparation à l’aide des
systèmes de surveillance ATS à appliquer à
l'intérieur de l’UTA et la TMA est fixé comme
suit :
Séparation verticale reste maintenue :
1000 ft dans l’espace RVSM et en-dessous
puis 2000 ft au- dessus de l’espace RVSM
Séparation horizontale :

o 10 NM between position symbols;
o 5 NM between position symbol under the following
conditions: between an aircraft in Climb or Descent
configuration and another stable aircraft at a flight
level provided that the climbing or descending
aircraft crosses the level of stable traffic only behind
said traffic.

o 10 NM entre symboles de position ;
o 5 NM entre symbole de position dans
les conditions suivantes : entre un aéronef
en configuration Montée ou Descente et
un autre aéronef stable à un niveau de vol
à condition que l’aéronef qui monte ou qui
descend croise le niveau du trafic stable
seulement derrière ledit trafic.

An appropriate procedural separation minimum will
be applied when at least one of the aircraft present is
not visualized.
Outside the UTA and the TMA, a minimum separation
of procedures will be applied..

Un minimum de séparation aux procédures
approprié sera appliqué lorsque au moins
l’un des aéronefs en présence n’est pas
visualisé.
Hors de l’UTA et la TMA, un minimum de
séparation aux procédures sera appliqué.

Significant weather informationb)Informations météorologiques
significatives

d)

The Flight Data Processing System does not display
active areas of adverse weather. The controller is
aware of their presence only by the exploitation of
meteorological information through other means, and
transmits them to the crews.

.Le système de traitement des données de
vol n’affiche pas les zones météorologiques
défavorables. Le contrôleur est avisé de leur
présence par l’exploitation des
renseignements météorologiques à travers
d’autres moyens, et les transmets aux
équipages.

Crews shall maintain vigilance to avoid areas with
hazardous meteorological phenomena.

Les équipages devront maintenir la vigilance
afin d’éviter les zones à phénomènes
météorologiques dangereux.

If a pilot intends to circumnavigate the adverse
weather area, he shall inform the controller and obtain
clearance from him for the proposed action. This is
necessary to ensure that separation which the
controller is providing to the other aircraft is not
jeopardized.

Si un pilote a l'intention de contourner une
zone météorologique défavorable, il doit en
informer le contrôleur et obtenir son
autorisation pour l’action proposée. Cela est
nécessaire et permet au contrôleur de
s’assurer que la séparation fournie aux
autres aéronefs ne sera pas compromise.

.

Information on the position, intensity, extent and
movement of significant weather (storms, etc.)
observed by the pilots, shall, when practicable, be
reported to the controller for transmission to the
associated meteorological office.

Des renseignements sur la position,
l'intensité, l’étendue et le déplacement des
phénomènes météorologiques significatifs
(orages, etc.) observés par les pilotes
doivent, dès que possible, être signalés au
contrôleur pour transmission au centre
météorologique associé.

.

GRAPHIC REPRESENTATION OF THE SSR COVERAGE
AREA.

5)REPRESENTATION GRAPHIQUE DE LA ZONE
DE COUVERTURE SSR.

5)

The vectoring function will only be ensured between
identified aircraft flying above the minimum radar
safety altitudes (MSA or AMSR);
The graphic representation of the minimum safe
altitudes that will be applied is on page
06AD2-DIAP-RMAC.

La fonction guidage ne sera assurée qu’entre
aéronefs identifiés évoluant au-dessus des
altitudesminimalesdesécurité radar (AMSR)
;
La représentation graphique des altitudes
minimales de sécurité qui sera appliquée est
à la page 06AD2-DIAP-RMAC.

.

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 06 ENR 1.6~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-13
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022CÔTE D'IVOIREASECNA



PAGE LAISSÉE INTENTIONNELLEMENT VIDE



ENR1.6 SURVEILLANCEDÉPENDANTEAUTOMATIQUEENMODEDIFFUSION (ADS-B)DANSLATMA/UTAD'ABIDJAN
AUTOMATIC DEPENDENT SURVEILLANCE-BROADCAST (ADS-B) IN ABIDJAN TMA/UTA

The characteristics of ADS-B are as follows:Les caractéristiques de l’ADS-B sont les suivantes
:

Data source: position data broadcast by aircraft and
using the satellite;

-Source des données : données de positions
diffusées par les aéronefs et utilisant le
satellite ;

-

2 data delivery points (SDP): Abidjan and Dakar as
backup;

-2 points de livraison des données (SDP) :
Abidjan et Dakar comme backup ;

-

Reception by VPN: Dakar.-Une réception par VPN : Dakar.-
Satellite ADS-B data volume:-Volume des données ADS-B satellite :-

- Lateral coverage: lateral limits of the Brazzaville
FIR with a buffer zone of 50NM beyond;

Couverture latérale : limites latérales de la
FIR de Brazzaville avec une zone tampon
de 50NM au-delà ;

- Vertical coverage: from 100ft to 66000ft 1013hPa.- Couverture verticale : de 100ft à 66000ft
1013hPa.

EMERGENCY PROCEDURES1)PROCEDURES D’URGENCE1)
In an emergency situation, the pilot must select the
appropriate ADS-B emergency mode, unless otherwise
instructed by the controller or decided otherwise by the pilot.
In the event of unlawful interference on board an aircraft,
the pilot will select the appropriate ADS-B emergency mode.

En situation d’urgence, le pilote devra sélectionner
le mode d’urgence ADS-B approprié, sauf
instructions contraires du contrôleur ou décision
contraire du pilote.
En cas d’intervention illicite à bord d’un aéronef,
le pilote sélectionnera le mode d’urgence ADS-B
approprié.

ATS surveillance system failure
Same as the procedures described for RADAR
(reference 06ENR1.6-11 §1.b)

aPanne du système de surveillance ATS
Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 06ENR1.6-11 §1.a)

a

Transponder Failure
Same as the procedures described for RADAR
(reference 06ENR1.6-11 §1.a)

bPanne de Transpondeur
Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 06ENR1.6-11 §1.b)

b

PROCEDURES TO BE FOLLOWED IN CASE OF
INTERRUPTION OF AIR-GROUND COMMUNICATIONS
OR ILLEGAL INTERVENTION

2)PROCEDURES A SUIVRE EN CAS
D’INTERRUPTION DES COMMUNICATIONS
AIR-SOL OU D’INTERVENTION ILLICITE

2)

Same as the procedures described for RADAR (reference
06ENR1.6-11 §2)

Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 06ENR1.6-11 §2)

AIRCRAFT IDENTIFICATION SPECIFICATIONS3)SPECIFICATIONS RELATIVES A
L’IDENTIFICATION DE L’AERONEF

3)

Carrying an ADS-B transmitter is desirable for aircraft flying
over Congolese territory in order to benefit from the related
services.
Before entering the UTA, the TMA or the FIS of Abidjan,
pilots must ensure that their ADS-B transmitter is
operational. ADS-B equipped aircraft will keep ADS-B
transmitters on and display flight identification throughout
the crossing of the UTA, TMA or FIS of Abidjan.
For ADS-B, the aircraft displayed are those with satisfactory
on-board avionics quality (FOM greater than 4).

L’emport d’émetteur ADS-B est souhaitable pour
les aéronefs évoluant au-dessus du territoire
ivoirien afin de bénéficier des services y liés.
Avant d’entrer dans l’UTA, la TMA et/ou le FIS
d’Abidjan., les pilotes doivent s’assurer que leur
émetteur ADS-B est opérationnel. Les aéronefs
équipés ADS-B maintiendront émetteurs ADS-B
enmarche et afficher l’identification du vol pendant
toute la traversée de l’UTA, la TMA et/ou le FIS
d’Abidjan.
Pour l’ADS-B, les aéronefs affichés sont ceux
ayant une qualité avionique à bord satisfaisante
(FOM supérieur à 4).

SPECIFICATIONS RELATING TO POSITION REPORTS
BY VOICE OR BY CPDLC

4)SPECIFICATIONS RELATIVES AUX COMPTES
RENDUS DE POSITION EN PHONIE OU PAR
CPDLC

4)

Same as the procedures described for RADAR (reference
06ENR1.6-11 §4)

Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 06ENR1.6-11 §4)

GRAPHICREPRESENTATIONOFTHEVECTORNGAREA
UNDER ADS-B.

5)REPRESENTATION GRAPHIQUE DE LA ZONE
DE GUIDAGE SOUS ADS-B

5)

Same as the procedures described for RADAR (reference
06ENR1.6-11 §5)

Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 06ENR1.6-11 §5)

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 06 ENR 1.6~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-21
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022CÔTE D'IVOIREASECNA



PAGE LAISSÉE INTENTIONNELLEMENT VIDE



ENR 1.6 PROCEDURES ADS-C / CPDLC DANS LE FIS D'ABIDJAN
ADS-C / CPDLC OPERATION IN ABIDJAN FIS

INTRODUCTIONI.INTRODUCTIONI.
It is installed in ABIDJAN Area Control Centre, an Automatic
Flight Data Processing System (FDPS) , the Flight Plan Air
Situation Display (FPASD) including the Automatic
Dependant Surveillance (ADS-C) and Controller Pilot Data
Link Communications (CPDLC).

Il est installé dans le centre de contrôle en-route gérant le
FIS (Secteur d’Information de Vol) d’Abidjan, un système
de traitement automatique des données de vol (Automatic
FlightDataProcessingsystem:FDPS),associéeà l’affichage
de la situation aérienne (Flight Plan Air Situation Display :
FPASD) et incluant la surveillance automatique dépendante
(Automatic Dependant Surveillance : ADS-C) et les
communications Pilotecontrôleur par liaison de données
(Controller Pilot Data Link Communications : CPDLC)

VALIDITY AREAII.DOMAINE D’APPLICATIONII.
Abidjan Flight Information Sector (DIII) is the portion of
DAKAR FIR GOOO) defined as followed:

Le secteur d’information de vol d’Abidjan (DIII) est la partie
de l’espace aérien de la FIR de Dakar (GOOO) défini comme
suit :

N09°52’ / W002°45’ Boundaries Burkina Faso / GHANA and
Côte d’Ivoire / GHANA till the Coast N04°41’ / W003°00’ --
N01°13,0’ / W003°00,0’ -- S01°51’ / W003°00’ -- S09°32’ /
W003°00’ -- S12°00’ / W010°00’ -- S06°22’ / W010°00’ --
S06°22’ / W016°00’ -- N00°00’ / W007°20’ -- N01°13,0’ /
W007°20,0’ -- N06°15’ / W007°27’ -- N07°30’ / W008°25’ --
N10°10’ / W008°00’ -- N10°02’ / W005°37’ -- N09°52’ /
W002°45’.

N09°52’ / W002°45’ Frontières Burkina Faso / GHANA et
Côte d’Ivoire / GHANA jusqu’à la côte N04°41’ / W003°00’
-- N01°13,0’ / W003°00,0’ -- S01°51’ / W003°00’ -- S09°32’
/ W003°00’ -- S12°00’ / W010°00’ -- S06°22’ / W010°00’ --
S06°22’ / W016°00’ -- N00°00’ / W007°20’ -- N01°13,0’ /
W007°20,0’ -- N06°15’ / W007°27’ -- N07°30’ / W008°25’ --
N10°10’ / W008°00’ -- N10°02’ / W005°37’ -- N09°52’ -
W002°45’.

FUNCTIONALITIES OF THE SYSTEMIII.FONCTIONNALITES DU SYSTEMEIII.
Le systèmeest essentiellement composé des fonctionnalités
suivantes:

Le systèmeest essentiellement composé des fonctionnalités
suivantes :

The Automatic Flight Data Processing (FDP)1.Le traitement automatisé des plans de vols (FDP)1.
The Flight Plan Air Situation Display (FPASD)2.L’affichage de la situation aérienne (FPASD)2.
The Automatic Dependant Surveillance (ADS-C)3.La surveillance automatique dépendante en mode

contrat (ADS-C )
3.

The Controller Pilot Data Link Communications
(CPDLC)

4.Les communications Pilote-contrôleur par liaison de
données (CPDLC )

4.

The system also includes the controller’s decision-making
tools such as/

Le système inclut aussi les outils d’aide à la décision au
contrôleur tels que :

the automatic processing of strips1.la gestion automatisée des strips1.
the processing of the system alerts/2.la gestion des Alertes système :2.

EMG (Emergency Message) : CPDLC alert;-EMG (Emergency Message) : CPDLC alert ;-
CLAM (Clearance Level Adherence Monitoring) :
Altitude variation between the aircraft flight level
and the cleared flight level;

-CLAM (Clearance Level Adherence Monitoring) :
déviation d’altitude entre le niveau de l’avion et le
niveau autorisé ;

-

RAM (Route Adherence Monitoring) : Lateral
deviation from the route assigned in the flight plan;

-RAM (Route Adherence Monitoring) : déviation
latérale de la route affectée au plan de vol ;

-

FPCP (Flight Plan Conflict Probe) : Route conflict
detection from the flight plan information ;

-FPCP (Flight Plan Conflict Probe) : détection de
conflit de route à partir des informations du plan
de vol ;

-

DAIW (Danger or Restricted Area Infringement
Warning) : alarm indicating that the flight profile is
entering a restricted or dangerous area ;

-DAIW (Danger or Restricted Area Infringement
Warning) : alarme indiquant que le profil de vol
pénètre une zone Dangereuse ou Règlementée ;

-

ETO (Estimated Time Over) : difference between
the reported times and those estimated by the
FDPS ;

-ETO (Estimated Time Over) : différence entre les
heures reportées et celles estimées par le FDPS
;

-

ARCW (ADS Route Conformance Warning) :
Detection of a deviation between the route
assigned in the flight plan and the projected ADS
route.

-ARCW (ADS Route Conformance Warning) :
Détection de la déviation entre la route plan de vol
et la route ADS projetée.

-
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The ground segment system in Abidjan also offers the
possibility of controller-pilots data link communication
(CPDLC) and automatic position report (APR).

Le segment sol du système à Abidjan offre également la
possibilité des communications pilote-contrôleur par liaison
de données (CPDLC) et de report automatique de position
(APR).

CPDLC allows besides the alerts mentioned here above:Le CPDLC permet, en plus des alertes ci-haut mentionnées
:

the transmission of ATC clearance and control
instructions:

-la transmission des clairances ATC et des
instructions de contrôle ;

-

the applications of position reports and request for
clearances by pilots ;

-les demandes de reports de position et les
demandesdeclairancespar lespilotesompléments
aux messages pré-formatés ;

-

the text transmission called “free text” to
supplement a pre-formatted message.

-la transmission de textes dénommés “Free Text”
comme compléments auxmessages pré-formatés.

-

The ADS-C provides the automatic position report by the
flight management system (FMS) of aircraft and the
transmission of other information in accordancewith contract
between the avionics and ground equipment. The default
period of ADS-C contract in Abidjan FIS is 15 minutes.

L’ADS-C permet le report automatique de position par le
système de gestion de vol (FMS) des avions et la
transmission d’autres informations conformes au contrat
établi entre l’avionique et les équipements au sol. La période
de report ADS-C par défaut du centre d’Abidjan est de 15
minutes.

LOGIN PROCEDURESIV.PROCEDURES DE CONNEXIONIV.
LES INDICATIFS DES SERVICES ATS D’ABIDJAN4.1.LES INDICATIFS DES SERVICES ATS D’ABIDJAN4.1.

The Abidjan location indicator is : DIII-L'indicateur d’emplacement OACI d’Abidjan est :
DIII

-

The Abidjan ACC call sign is : ABIDJANCONTROL-L'indicatif d’appel de l’ACC (CCR) d’Abidjan est :
ABIDJAN CONTROL

-

The ACARS address of Abidjan is : ABJCAYA-L'adresse ACARS d’Abidjan est : ABJCAYA-
The ATS messages are sent to :-Les messages ATS sont envoyés à :-

DIIIZQZX : for all flights entering Abidjan FIS,.DIIIZQZX : pour tous les vols entrant dans le
FIS d’Abidjan (DIII),

.

DIIIZQZX, DIAPZPZX, DIAPZTZX : for all
flights to or from Abidjan (DIAP).

.DIIIZQZX, DIAPZPZX, DIAPZTZX : pour tous
les vols au départ ou à destination d’Abidjan
(DIAP).

.

INITIAL LOGIN (INITIATED BY THE PILOT)4.2.PREMIERE CONNEXION (INITIEE PAR LE PILOTE)4.2.
Flights entering the Abidjan FIS from a CPDLC
non-equipped FIR or CTA will establish the initial login
between 45 and 15 minutes before the entry.

Les vols entrant dans le FIS d’Abidjan à partir d’une
FIR non dotée de CPDLC établiront la première
connexionCPDLCentre 45 et 15minutes avant l’entrée.

However, Abidjan ACC will request the login 20 minutes
at least before the Abidjan FIS or Abidjan CTA entry.

Toutefois, le service de contrôle ATC d’Abidjan
demandera la connexion 20 minutes au moins avant
l’entrée FIS d’Abidjan (DIII).

For flights entering from a CPDLC equipped FIR or
CTA, the initial login will occur 5 minutes before the
Abidjan FIS or CTA entry.

Pour les vols entrant à partir d’une FIR dotée de
CPDLC, la première connexion interviendra 5 minutes
avant l’entrée dans le FIS d’Abidjan (DIII).
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ENR 1.6 SERVICES ET PROCEDURES DE SURVEILLANCE L’UTA ET LA TMA D’ANTANANARIVO
ATS SURVEILLANCE SERVICES AND PROCEDURES WITHIN ANTANANARIVO UTA AND TMA

In order to improve the air traffic services provided to air
users in the upper control area (UTA) and the terminal
control area (TMA) of Antananarivo, , ASECNA has
implemented the following ATS surveillance systems:

Afin d’améliorer les services de la circulation aérienne
fournis aux usagers de l’air dans la région de contrôle
supérieure (UTA) et la région de contrôle terminale (TMA)
d’Antananarivo, , l’ASECNA a mis en œuvre les systèmes
de surveillance ATS suivants :

- A secondary surveillance radar (SSR) located at
the Ivato;

- Un radar secondaire de surveillance (SSR) situé
à Ivato ;

- And ADS-B via satellite.- Et l’ADS-B par satellite.
ATS surveillance services will be provided within the FIR.
They will begin as soon as the aircraft enters the limits of
the coverage of the ATS surveillance systems and will end
at a specified fix from which the aircraft will follow the
published approach paths.
Guidance will only be provided in the UTA and TMA of
Antananarivo.

Les services de surveillance ATS seront rendus dans la
FIR. Ils débuteront dès l’entrée de l’aéronef dans les limites
de la couverture des systèmes de surveillance ATS et
s’achèveront sur un repère spécifié à partir duquel l’aéronef
suivra les trajectoires d’approche publiées.
Le guidage ne sera assuré que dans l’UTA et la TMA
d’Antananarivo.

←
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ENR 1.6 RADAR SECONDAIRE DE SURVEILLANCE (SSR) DANS LA TMA ET L'UTA D'ANTANANARIVO
SECONDARY SURVEILLANCE RADAR (SSR) IN ANTANANARIVO TMA AND UTA

The following features of the radar are:Les caractéristiques du radar sont les suivantes
:

Type :MSSR-Type : MSSR-
Antenna Coordinates :
18°47’49’’S - 047°27’42’’E ;

-Coordonnées de l'antenne :
18°47’49’’S - 047°27’42’’E ;

-

Location: Antananarivo ;-Emplacement : Antananarivo ;-
Maximum Range : 250 NM at level 600-La portée maximale : 250 NM au niveau 600-
Emission frequency: 1030 Mhz-Fréquence de transmission : 1030 Mhz-
Reception frequency : 1090 Mhz-Fréquence de réception : 1090 Mhz-
Emission Power : 64,8 dBm = 3kW-Puissance d'émission : 64,8 dBm = 3kW-
Interrogation Mode : Mode S and Mode A/C-Mode d'interrogation : Mode S et Mode A/C-

An automatic processing system for Radar data (RDPS)
and flight plan data (FDPS) is also implemented in the
center of TANA.
In order to allow the processing of the flight plan by the
ATM system. For any flight plan bound for Antananarivo or
in transit through the UTA, the crews must insert in box 18
of the flight plan "EET/FMMM followed by the cumulative
estimated duration of the flight from the point of departure
until the entrance to the UTA of Antananarivo".
Example: EET/FMMM0500

Il est également mis en œuvre un système de
traitement automatique des données Radar
(RDPS) et des données de plans de vol (FDPS)
dans le centre de TANA.
Afin de permettre le traitement du plan de vol par
le système ATM. Pour tout plan de vol à
destination d’Antananarivo ou en transit dans
l’UTA, les équipages devront insérer dans la case
18 du plan de vol « EET/FMMM suivi de la durée
estimée cumulative du vol du point de départ
jusqu’à l’entrée de l’UTA d’Antananarivo ».
Exemple : EET/FMMM0500

EMERGENCY PROCEDURES1)PROCEDURES D’URGENCE1)
In an emergency situation, the pilot must select mode A
code 7700, unless otherwise instructed by the controller or
decided otherwise by the pilot.
In the event of unlawful interference on board an aircraft,
the pilot will select mode A transponder code 7500.

En situation d’urgence, le pilote devra sélectionner
le mode A code 7700, sauf instructions contraires
du contrôleur ou décision contraire du pilote.
En cas d’intervention illicite à bord d’un aéronef,
le pilote sélectionnera le mode A code
transpondeur 7500.

ATS surveillance system failure
In the event of failure of one of the systems, with the
existence of themeans of communication, the services
will be rendered using the second system within its
defined coverage limits.
In the event of total failure of the ATS surveillance
systems, but with the existence of air/ground
communication means, the controller will establish
procedural separation between aircraft in the UTA and
the Antananarivo TMA.
As an emergency measure, the controller may
temporarily use flight levels separated by a distance
equal to half of the applicable vertical separation
minimum if separation by standard procedures cannot
be assured immediately.

aPanne du système de surveillance ATS
En cas de panne de l’un des systèmes, avec
existence des moyens de communication,
les services seront rendus à l’aide du second
système dans ses limites de couverture
définies.
En cas de panne totale des systèmes de
surveillance ATS, mais avec l’existence des
moyens de communication air/sol, le
contrôleur établira la séparation aux
procédures entre les aéronefs dans l’UTA et
la TMA d’Antananarivo.
Comme mesure d’urgence, le contrôleur
pourra utiliser temporairement des niveaux
de vol espacés d’une distance égale à la
moitié du minimum de séparation verticale
applicable si la séparation aux procédures
normalisées ne peut pas être assurée
immédiatement.

a

Transponder Failure
Aircraft with transponder failure during a flight and
having to enter the UTA, the Antananarivo TMA are
required to inform the Area Control Center or the
Approach Control Center at least 15 minutes before
entering the airspace concerned.

bPanne de Transpondeur
Les aéronefs en panne de transpondeur au
cours d’un vol et devant entrer dans l’UTA,
la TMA d’Antananarivo sont astreints à en
informer le Centre de Contrôle Régional ou
le Centre de contrôle d’approche 15 minutes
au moins avant de pénétrer dans l'espace
aérien concerné.

b

PROCEDURES TO BE FOLLOWED IN CASE OF
INTERRUPTION OF AIR-GROUND COMMUNICATIONS
OR ILLEGAL INTERVENTION

2)PROCEDURES A SUIVRE EN CAS
D’INTERRUPTION DES COMMUNICATIONS
AIR-SOL OU D’INTERVENTION ILLICITE

2)
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In the event that two-way communications with an aircraft
are interrupted, the following provisions will be followed:

Dans le cas où les communications
bidirectionnelles avec un aéronef sont
interrompues, les dispositions ci-après seront
suivies :

If the pilot is aware of the loss of operation of his
on-board radio, he must display the transponder code
7600 or the appropriate absolute emergency and/or
ADS-B emergency situation mode and acknowledge
receipt of the instructions on the dedicated channel;

-Si le pilote a connaissance de la perte de
fonctionnement de sa radio de bord, il devra
afficher le code transpondeur 7600 ou le
mode urgence absolue et/ou situation
urgente ADS-B approprié et accuser
réception des instructions sur le canal dédié
;

-

If the pilot has not displayed the code 7600 or the
absolute emergency mode and/or ADS-B emergency
situation, the controller will have to determine if the
on-board receiver is working.

-Si le pilote n’a pas affiché le code 7600 ou
le mode urgence absolue et/ou situation
urgente ADS-B, le contrôleur devra
déterminer si le récepteur debord fonctionne.

-

For this, the controller must:Pour cela, le contrôleur devra :
Ask the aircraft, on the channel used until then, to
acknowledge receipt by performing a specified
maneuver, and then observing the aircraft's route, or
by giving the latter an IDENT instruction;

-Demander à l’aéronef, sur le canal utilisé
jusque-là, d’accuser réception en exécutant
une manœuvre spécifiée, et en observant
alors la route de l’aéronef, ou en donnant à
ce dernier une instruction IDENT ;

-

Repeat the action prescribed above on any other
available channel on which it is believed that the
aircraft might be listening.

-Répéter la mesure prescrite ci-dessus sur
un tout autre canal disponible sur lequel on
pense que l’aéronef pourrait être à l’écoute..

-

SSR CODE ASSIGNMENT SYSTEM3)SYSTEME D’ASSIGNATION DES CODES SSR3)
In accordance with the aeronautical regulations of
MADAGASCAR (Réf : RAM 4000 L030), the carriage of a
secondary radar on-board transponder above Malagasy
territory is required for aircraft.
Correct setting of transponder codes will be maintained at
all times.
Before entering the UTA, TMA of Antananarivo, pilots must
ensure that their transponder is operational and must
display the transponder code A2000 if necessary.
On first contact with Antananarivo ATC and upon entering
Antananarivo UTA or TMA, all aircraft will be assigned a
transponder code to be displayed for identification unless
already available. Pilots must display and maintain the
transpondercodeassignedbyAntananarivoATCthroughout
the crossing of Antananarivo UTA and/or TMA.

Conformément aux règlements aéronautiques de
Madagascar (Réf : RAM 4000 L030), l'emport d'un
transpondeur de bord de radar secondaire
au-dessus du territoire malgache est exigé pour
les aéronefs.
Un réglage correct des codes de transpondeurs
sera maintenu à tout moment.
Avant d’entrer dans l’UTA, la TMA d’Antananarivo
les pilotes doivent s’assurer que leur transpondeur
est opérationnel et doivent afficher le code
transpondeur A2000 en cas de besoin.
Au premier contact avec l’ATC d’Antananarivo et
à l’entrée de l’UTA ou la TMA d’Antananarivo,
tous les aéronefs se verront attribuer un code
transpondeur à afficher pour l’identification à
moins que celle-ci ne soit déjà disponible. Les
pilotes doivent afficher et maintenir le code
transpondeur assigné par l’ATC d’Antananarivo
pendant toute la traversée de l’UTA et/ou TMA
d’Antananarivo.
.

SPECIFICATIONS RELATING TO POSITION REPORTS
BY VOICE OR BY CPDLC

4)SPECIFICATIONS RELATIVES AUX COMPTES
RENDUS DE POSITION EN PHONIE OU PAR
CPDLC

4)

Speed and level limitsa)Limitations de vitesses et de niveauxa)
In the UTA of TANA, no speed limit will be required.
In the TMA of Antananarivo, the Indicated airspeed is
limited to 250KT below FL050, except for explicit
clearance at the initiative of the controller.
However, for aircraft which, for technical or flight
quality reasons, cannot maintain these speeds, a
higher speed may be granted by the controller.

Dans l’UTA de TANA qui est de classe A,
aucune limitation de vitesse n’est exigée.
Des contraintes de niveaux de vol sont
imposées sur certains tronçons de routes
pour des raisons de circulation aérienne.
Dans la TMA d’Antananarivo qui est de
classe A et D, la vitesse Indiquée est limitée
à 250kt au-dessous du FL 100, sauf
clairance explicite à l’initiative du contrôleur.
Toutefois, pour les aéronefs qui, pour des
raisons techniques ou de qualité de vol, ne
peuvent maintenir ces vitesses, une vitesse
plus élevée peut leur être accordée par le
contrôleur.

Call signb)Indicatif d’appelb)
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When providing ATS surveillance services in the UTA
and TMA of Antananarivo, the call sign of the
controlling body will be as follows:
Organism: Antananarivo Regional Control Center;
Call sign: Antananarivo Control;
Organism: Antananarivo Approach Control Center;
Call sign: Antananarivo Approach.

Lors de la fourniture des services de
surveillance ATS dans l’UTA et la TMA de
Antananarivo, l'indicatif d’appel de
l'organisme de contrôle sera comme suit :
Organisme : Centre de contrôle régional
d’Antananarivo ;
Indicatif d’appel : d’Antananarivo Contrôle
;
Organisme : Centre de contrôle d’approche
d’Antananarivo ;
Indicatif d’appel : d’AntananarivoApproche.

Separation standard to be appliedc)Norme de séparation à appliquerc)
The minimum separation using ATS surveillance
systems to be applied inside the UTA and the TMA is
set as follows:
Vertical separation remains maintained: 1000 ft in
RVSM airspace and below then 2000 ft above RVSM
airspace
Horizontal separation:

Le minimum de séparation à l’aide des
systèmes de surveillance ATS à appliquer à
l'intérieur de l’UTA et la TMA est fixé comme
suit :
Séparation verticale reste maintenue :
1000 ft dans l’espace RVSM et en-dessous
puis 2000 ft au- dessus de l’espace RVSM
Séparation horizontale :

o 10 NM between position symbols;
o 5 NM between position symbol under the following
conditions: between an aircraft in Climb or Descent
configuration and another stable aircraft at a flight
level provided that the climbing or descending
aircraft crosses the level of stable traffic only behind
said traffic.

o 10 NM entre symboles de position ;
o 5 NM entre symbole de position dans
les conditions suivantes : entre un aéronef
en configuration Montée ou Descente et
un autre aéronef stable à un niveau de vol
à condition que l’aéronef qui monte ou qui
descend croise le niveau du trafic stable
seulement derrière ledit trafic.

An appropriate procedural separation minimum will
be applied when at least one of the aircraft present is
not visualized.
Outside the UTA and the TMA, a minimum separation
of procedures will be applied..

Un minimum de séparation aux procédures
approprié sera appliqué lorsque au moins
l’un des aéronefs en présence n’est pas
visualisé.
Hors de l’UTA et la TMA, un minimum de
séparation aux procédures sera appliqué.

Significant weather informationb)Informations météorologiques
significatives

d)

The Flight Data Processing System does not display
active areas of adverse weather. The controller is
aware of their presence only by the exploitation of
meteorological information through other means, and
transmits them to the crews.

.Le système de traitement des données de
vol n’affiche pas les zones météorologiques
défavorables. Le contrôleur est avisé de leur
présence par l’exploitation des
renseignements météorologiques à travers
d’autres moyens, et les transmets aux
équipages.

Crews shall maintain vigilance to avoid areas with
hazardous meteorological phenomena.

Les équipages devront maintenir la vigilance
afin d’éviter les zones à phénomènes
météorologiques dangereux.

If a pilot intends to circumnavigate the adverse
weather area, he shall inform the controller and obtain
clearance from him for the proposed action. This is
necessary to ensure that separation which the
controller is providing to the other aircraft is not
jeopardized.

Si un pilote a l'intention de contourner une
zone météorologique défavorable, il doit en
informer le contrôleur et obtenir son
autorisation pour l’action proposée. Cela est
nécessaire et permet au contrôleur de
s’assurer que la séparation fournie aux
autres aéronefs ne sera pas compromise.

.

Information on the position, intensity, extent and
movement of significant weather (storms, etc.)
observed by the pilots, shall, when practicable, be
reported to the controller for transmission to the
associated meteorological office.

Des renseignements sur la position,
l'intensité, l’étendue et le déplacement des
phénomènes météorologiques significatifs
(orages, etc.) observés par les pilotes
doivent, dès que possible, être signalés au
contrôleur pour transmission au centre
météorologique associé.

.

GRAPHIC REPRESENTATION OF THE SSR COVERAGE
AREA.

5)REPRESENTATION GRAPHIQUE DE LA ZONE
DE COUVERTURE SSR.

5)

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 09 ENR 1.6~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-13
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022MADAGASCARASECNA



The vectoring function will only be ensured between
identified aircraft flying above the minimum radar
safety altitudes (MSA or AMSR);
The graphic representation of the minimum safe
altitudes that will be applied is on page
09AD2-FMMI-RMAC.

La fonction guidage ne sera assurée qu’entre
aéronefs identifiés évoluant au-dessus des
altitudesminimalesdesécurité radar (AMSR)
;
La représentation graphique des altitudes
minimales de sécurité qui sera appliquée est
à la page 09AD2-FMMI-RMAC.

.
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ENR 1.6 SURVEILLANCE DÉPENDANTE AUTOMATIQUE EN MODE DIFFUSION (ADS-B) DANS LA TMA/UTA
D'ANTANANARIVO

AUTOMATIC DEPENDENT SURVEILLANCE-BROADCAST (ADS-B) IN ANTANANARIVO TMA/UTA

The characteristics of ADS-B are as follows:Les caractéristiques de l’ADS-B sont les suivantes
:

Data source: position data broadcast by aircraft and
using the satellite;

-Source des données : données de positions
diffusées par les aéronefs et utilisant le
satellite ;

-

2 data delivery points (SDP): Abidjan and Dakar as
backup;

-2 points de livraison des données (SDP) :
Abidjan et Dakar comme backup ;

-

Reception by VPN: Dakar.-Une réception par VPN : Dakar.-
Satellite ADS-B data volume:-Volume des données ADS-B satellite :-

- Lateral coverage: lateral limits of the Brazzaville
FIR with a buffer zone of 50NM beyond;

Couverture latérale : limites latérales de la
FIR de Brazzaville avec une zone tampon
de 50NM au-delà ;

- Vertical coverage: from 100ft to 66000ft 1013hPa.- Couverture verticale : de 100ft à 66000ft
1013hPa.

EMERGENCY PROCEDURES1)PROCEDURES D’URGENCE1)
In an emergency situation, the pilot must select the
appropriate ADS-B emergency mode, unless otherwise
instructed by the controller or decided otherwise by the pilot.
In the event of unlawful interference on board an aircraft,
the pilot will select the appropriate ADS-B emergency mode.

En situation d’urgence, le pilote devra sélectionner
le mode d’urgence ADS-B approprié, sauf
instructions contraires du contrôleur ou décision
contraire du pilote.
En cas d’intervention illicite à bord d’un aéronef,
le pilote sélectionnera le mode d’urgence ADS-B
approprié.

ATS surveillance system failure
Same as the procedures described for RADAR
(reference 09ENR1.6-11 §1.b)

aPanne du système de surveillance ATS
Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 09ENR1.6-11 §1.a)

a

Transponder Failure
Same as the procedures described for RADAR
(reference 09ENR1.6-11 §1.a)

bPanne de Transpondeur
Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 09ENR1.6-11 §1.b)

b

PROCEDURES TO BE FOLLOWED IN CASE OF
INTERRUPTION OF AIR-GROUND COMMUNICATIONS
OR ILLEGAL INTERVENTION

2)PROCEDURES A SUIVRE EN CAS
D’INTERRUPTION DES COMMUNICATIONS
AIR-SOL OU D’INTERVENTION ILLICITE

2)

Same as the procedures described for RADAR (reference
09ENR1.6-11 §2)

Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 09ENR1.6-11 §2)

AIRCRAFT IDENTIFICATION SPECIFICATIONS3)SPECIFICATIONS RELATIVES A
L’IDENTIFICATION DE L’AERONEF

3)

Carrying an ADS-B transmitter is desirable for aircraft flying
over Congolese territory in order to benefit from the related
services.
Before entering the UTA, the TMA of Antananarivo, pilots
must ensure that their ADS-B transmitter is operational.
ADS-B equipped aircraft will keep ADS-B transmitters on
and display flight identification throughout the crossing of
the UTA, Antananarivo TMA.
For ADS-B, the aircraft displayed are those with satisfactory
on-board avionics quality (FOM greater than 4).

L’emport d’émetteur ADS-B est souhaitable pour
les aéronefs évoluant au-dessus du territoire
malgache afin de bénéficier des services y liés.
Avant d’entrer dans l’UTA, la TMA d’Antanarivo,
les pilotes doivent s’assurer que leur émetteur
ADS-B est opérationnel. Les aéronefs équipés
ADS-Bmaintiendront émetteurs ADS-B enmarche
et afficher l’identification du vol pendant toute la
traversée de l’UTA, la TMA d’Antananarivo.
Pour l’ADS-B, les aéronefs affichés sont ceux
ayant une qualité avionique à bord satisfaisante
(FOM supérieur à 4).

SPECIFICATIONS RELATING TO POSITION REPORTS
BY VOICE OR BY CPDLC

4)SPECIFICATIONS RELATIVES AUX COMPTES
RENDUS DE POSITION EN PHONIE OU PAR
CPDLC

4)

Same as the procedures described for RADAR (reference
09ENR1.6-11 §4)

Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 09ENR1.6-11 §4)

GRAPHICREPRESENTATIONOFTHEVECTORNGAREA
UNDER ADS-B.

5)REPRESENTATION GRAPHIQUE DE LA ZONE
DE GUIDAGE SOUS ADS-B

5)

Same as the procedures described for RADAR (reference
09ENR1.6-11 §5)

Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 09ENR1.6-11 §5)
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ENR 1.6 PROCEDURES ADS-C / CPDLC DANS LA FIR ANTANANARIVO
ADS-C / CPDLC OPERATION IN ANTANANARIVO FIR

INTRODUCTION1.
ATS Data link operations is implemented within ANTANANARIVO FIR1.1.
The ATS Data link applications will be provided to equipped aircrafts in accordance to PANS/ATM 501 - DOC 4444 and
global operation data link document (GOLD) of ICAO.
Flight crews using these Data Link facilities must be trained in the use of Data Link equipment to a level approved by the
State of Registry.

1.2.

Receipt of a Logon Request will notify ATC that flight crews meet this requirement.
The Data Link applications supported by Antananarivo ground system are Controller Pilot Data Link Communications
(CPDLC) and Automatic Dependent Surveillance (ADS)

1.3.

The CPDLC function supports :
- Emergency alerting
- Uplink of ATC clearances and instructions
- Dowlink of position reports and clearance requests
- Free Text as a supplement to preformatted elements
The ADS function supports :
- Emergency alerting
- Automatic reporting by aircraft’s FMS and intend information in accordance with contracts established by the ground
system
Before ADS and CPDLC connections can be established with Madagascar ATC centre, an initial AFN LOGON must be
performed by the pilot in accordance with company procedures. This is achieved by sending the AFN Contact message
(FN_CON) to the ground system.

1.4.

LOGON PROCEDURES2.
ATS DESIGNATOR2.1.
Antananarivo ICAO Facility designation is : FMMM.
Antananarivo ACARS Address is : TNRCAYA
INITIAL LOGON (PILOT INITIATED)2.2.
From aircraft proceeding inbound to Antananarivo FIR from a non-CPDLC capable FIR or departing from airports within
Antananarivo FIR, ATCwill accept 1st LOGON between 15minutes and 45minutes prior to entering FIR FMMM.Nevertheless
Antananarivo ATC requests initial LOGON at least 20 minutes prior to Estimate FIR Boundary or prior to departure.
ADDRESS FORWARDING PROCESS2.3.

OUTBOUND TRAFFIC2.3.1.
Aircraft departing within Antananarivo airspace can expect to be Address Forwarded to an adjoining CPDLC capable
FIR prior to crossing FIR boundary
INBOUND TRAFFIC2.3.2.
For inbound flights from upstream Data Link equipped centres, Antananarivo requirements are as follows :

Connection Management Requirement: LOGON is required at least 20 minutes prior to Estimate FIR Boundary-
CPDLCConnection Transfer: required at least 5minutes prior to Transfer of Control Point (TCP) unless otherwise
coordinated

-

Crossing FIR Boundary: Antananarivo requests voice communication instruction as follows: " CONTACT FMMM
CENTER [Frequency]* " (* Frequencies as those assigned during Coordination)

-

A SELCAL check can be required on HF.

CPDLC APPLICATION3.
GENERAL3.1.

CPDLC will be the primary means of communications between ATC and equipped aircrafts.3.1.1.
Voice will be used as the backup communications medium.
The controller communicating via CPDLC will hold the responsibility for SAR and communications alerting
The provision of Pre Departure Clearance (PDC) via CPDLC to departing aircraft is not available as part of the
specifications of the Antananarivo ATM program.

3.1.2.

Standard preformatted messages are to be used in CPDLC communications, specifically for pilot clearance requests
and ATC instructions. The use of Free Text elements should be kept to a minimum.

3.1.3.
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Controller/Pilot dialogues opened by CPDLC must be closed by CPDLC.3.1.4.
To avoid ambiguity in CPDLC exchanges, pilots are required not to use message containing more than one clearance
request.

3.1.5.

If any ambiguity exists as to the intent of a particular message, clarification must be sought by voice.3.1.6.
"STANDBY" element will be used by ATC to notify the pilot that the request has been received and delay of less
than 10 minutes can be expected until a response is sent. The dialogue remains open.

3.1.7.

"REQUEST DEFERRED" element will be used by ATC to notify the pilot that the request has been received but a
delay of more than 10 minutes can be expected until a response is sent. The dialogue remains open.

3.1.8.

MESSAGE RESTRICTIONS3.2.
Antananarivo requires not to use element "CRUISE [altitude]" in CPDLC messages.3.2.1.
ATC will not issue Block Level Clearances.3.2.2.

POSITION REPORTING3.3.
Antananarivo requires an initial CPDLC [position report] at FIR Boundary entry point then ADS reporting only.3.3.1.
This is to ensure that CPDLC connection is active with Antananarivo Centre.
In case of ADS only failure, Antananarivo shall inform pilots of the shutdown and CPDLC position reports will be
used.

3.3.2.

UPDATING WAYPOINT ESTIMATES3.4.
Even reporting by ADS within Antananarivo airspace, pilots may be required to provide update estimates for
waypoints through voice communication, upon request from ATC.

3.4.1.

If required, a pilot may advise a revised estimate by downlinking a CPDLC [position report] (48) containing the
revised estimate or the Free Text message "REVISED ETA [position] [time]".

3.4.2.

TRANSFERS TO AND FROM CPDLC3.5.
When CPDLC is being used as the primary means of communications and ATC requests a voice contact, the uplink
message element "CONTACT [unitname] [frequency]" shall be sent; e.g. :

3.5.1.

"CONTACT FMMI APP 125.7"
This procedure will be systematically applied for flights landing to FMMI during transfer to Ivato Approach.
Pilot/Controller communications will continue on voice until the aircraft has landed while ADS/CPDLC connections
remain active.
Pilots will be instructed on voice to transfer to CPDLC (for instance beyond VHF coverage) by using the phraseology
:

3.5.2.

"TRANSFER TO FMMM CENTRE ON DATA LINK. MONITOR [frequency]"
This procedure will be applied for flights departing FMMI during transfer to ACC
Pilots departing within Antananarivo FIR into both CPDLC or non-CPDLC FIRs will be instructed to contact the
adjacent centre by the use of the CPDLC uplink message:

3.5.3.

"CONTACT [unitname] [frequency]. END SERVICE"
This is to ensure synchronization of the current CPDLC connection termination with Antananarivo and voice
communication transfer.
ATC expects to receive from pilot the closure response "WILCO" to this message.

SPECIFIC PROCEDURES3.6.
For aircraft inbound to destinations within Antananarivo FIR, CPDLC and ADS connections will be maintained until
the aircraft has landed. Nevertheless pilots may be instructed to transfer to VHF voice prior to landing.

3.6.1.

For aircraft departing fromairports within AntananarivoFIR, theCPDLC connection shall be established automatically
by ground system upon successful Logon.

3.6.2.

ADS APPLICATION4.
Pilots must ensure that ADS is left armed during flight progression within Antananarivo FIR4.1.
ADS Contracts will be established automatically upon successful Logon.4.2.
The Vertical Rate Change event contract is not used by Antananarivo.
The default rate of Periodic Contract is set to 10 minutes in all airspaces of the Antananarivo FIR
Following initial CPDLC position report on first contact, ADS reporting will fulfil normal position reporting requirements
within the FIR

4.3.

Neither CPDLC nor Voice position reports will be required while ADS is operational.
Under normal circumstances, ADS Contracts and connection shall be terminated by Antananarivo after the aircraft has left
the FIR

4.4.
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DATA LINK FAILURE5.
In case of unexpected ACARS global failure, voice communications will be required until Data Link system has resumed
normal operations.

5.1.

The return of the system to an operational state will require new AFN_LOGON from affected aircrafts.
When flight crews or controllers are aware of CPDLC failure, voice communications must immediately be established on
appropriate frequency. Voice must continue to be used as the primary medium until a CPDLC connection has been
re-established and controller has authorised the return of Data Link

5.2.

EMERGENCY PROCEDURES6.
Pilots should notify ATC of emergency situations by the most appropriate means (voice or CPDLC)6.1.
If a CPDLC MAYDAY or PAN message is received, the controller will immediately acknowledge receipt of the emergency
by using the Free Text message "ROGER MAYDAY (PAN)"

6.2.

Normal emergency procedures shall be followed.
Controller may also attempt to make voice contact with the pilot.

IDENTIFYING DATA LINK AIRCRAFT7.
Antananarivo requests the following items in the ICAO Flight Plan to be inserted:
Item 10a: Letter J to indicate CPDLC capability
Item 10b: Letter D to indicate ADS capability
Item 18: Indicator DAT/ followed by letters as appropriate to indicate the type of Data Link equipment carried
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ENR 1.6 SERVICES ET PROCÉDURES DE SURVEILLANCE ATS DANS LA TMA/UTA DE BAMAKO
ATS SURVEILLANCE SERVICES AND PROCEDURES WITHIN BAMAKO TMA/UTA

In order to improve the air traffic services provided to air
users in the upper control area (UTA) and the terminal
control area (TMA) of Bamako, ASECNA has implemented
the following ATS surveillance systems:

Afin d’améliorer les services de la circulation aérienne
fournis aux usagers de l’air dans la région de contrôle
supérieure (UTA) et la région de contrôle terminale (TMA)
de Bamako, l’ASECNA a mis en œuvre les systèmes de
surveillance ATS suivants :

- A secondary surveillance radar (SSR) ;- Un radar secondaire de surveillance (SSR) ;
- And ADS-B via satellite.- Et l’ADS-B par satellite.

ATS surveillance services will be provided within the UTA
and TMA. They will begin as soon as the aircraft enters
the limits of the coverage of the ATS surveillance systems
and will end at a specified fix from which the aircraft will
follow the published approach paths.
Guidance will only be provided in the UTA and TMA under
VHF coverage.

Les services de surveillance ATS seront rendus dans l’UTA
et la TMA. Ils débuteront dès l’entrée de l’aéronef dans
les limites de la couverture des systèmes de surveillance
ATS et s’achèveront sur un repère spécifié à partir duquel
l’aéronef suivra les trajectoires d’approche publiées.
Le guidage ne sera assuré que dans l’UTA et la TMA sous
couverture VHF.

←

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 10 ENR 1.6~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-1
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022MALIASECNA



PAGE LAISSÉE INTENTIONNELLEMENT VIDE



ENR 1.6 RADAR SECONDAIRE DE SURVEILLANCE (SSR) DANS LA TMA ET L'UTA DE BAMAKO
SECONDARY SURVEILLANCE RADAR (SSR) IN BAMAKO TMA AND UTA

The following features of the radar are:Les caractéristiques du radar sont les suivantes
:

Type :MSSR-Type : MSSR-
Antenna Coordinates :
12°32’36.42’’N / 007°55’46.2’’W ;

-Coordonnées de l'antenne :
12°32’36.42’’N / 007°55’46.2’’W ;

-

Location: Bamako ;-Emplacement : Bamako ;-
Maximum Range : 250 NM-La portée maximale : 250 NM-
Emission frequency: 1030 Mhz-Fréquence de transmission : 1030 Mhz-
Reception frequency : 1100 Mhz-Fréquence de réception : 1100 Mhz-
Emission Power : 64.5 DBM à 66.0 DBM-Puissance d'émission : 64.5 DBM à 66.0

DBM
-

Interrogation Mode : Mode S and Mode A/C-Mode d'interrogation : Mode S et Mode A/C-
An automatic processing system for radar data (RDPS)
and flight data (FDPS

-Un système de traitement automatique des
données radar (RDPS) et des données de
vol (FDPS).

-

The following table gives the radar ranges for information
only at certain flight levels:

Le Tableau suivant donne à titre indicatif les
portées du radar à certains niveau de vol :

Rayon de la couverture
Radar en NM /

Radar coverage radius in NM

Altitude en pieds /
Altitude in feet

725000
11010000
13515000
15020000

EMERGENCY PROCEDURES1)PROCEDURES D’URGENCE1)
In an emergency situation, the pilot must select mode A
code 7700, unless otherwise instructed by the controller or
decided otherwise by the pilot.
In the event of unlawful interference on board an aircraft,
the pilot will select mode A transponder code 7500.

En situation d’urgence, le pilote devra sélectionner
le mode A code 7700, sauf instructions contraires
du contrôleur ou décision contraire du pilote.
En cas d’intervention illicite à bord d’un aéronef,
le pilote sélectionnera le mode A code
transpondeur 7500.

ATS surveillance system failure
In the event of failure of one of the systems, with the
existence of themeans of communication, the services
will be rendered using the second system within its
defined coverage limits.
In the event of total failure of the ATS surveillance
systems, but with the existence of air/ground
communication means, the controller will establish
procedural separation between aircraft in the UTA and
the TMA of Bamako.
As an emergency measure, the controller may
temporarily use flight levels separated by a distance
equal to half of the applicable vertical separation
minimum if separation by standard procedures cannot
be assured immediately.

aPanne du système de surveillance ATS
En cas de panne de l’un des systèmes, avec
existence des moyens de communication,
les services seront rendus à l’aide du second
système dans ses limites de couverture
définies.
En cas de panne totale des systèmes de
surveillance ATS, mais avec l’existence des
moyens de communication air/sol, le
contrôleur établira la séparation aux
procédures entre les aéronefs dans l’UTA et
la TMA de Bamako.
Comme mesure d’urgence, le contrôleur
pourra utiliser temporairement des niveaux
de vol espacés d’une distance égale à la
moitié du minimum de séparation verticale
applicable si la séparation aux procédures
normalisées ne peut pas être assurée
immédiatement.

a

Transponder Failure
Aircraft with transponder failure during a flight and
having to enter the UTA, the Bamako TMA are required
to inform the Area Control Center or the Approach
Control Center at least 15 minutes before entering the
airspace concerned.

bPanne de Transpondeur
Les aéronefs en panne de transpondeur au
cours d’un vol et devant entrer dans l’UTA,
la TMA de Bamako sont astreints à en
informer le Centre de Contrôle Régional ou
le Centre de contrôle d’approche 15 minutes
au moins avant de pénétrer dans l'espace
aérien concerné.

b
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PROCEDURES TO BE FOLLOWED IN CASE OF
INTERRUPTION OF AIR-GROUND COMMUNICATIONS
OR ILLEGAL INTERVENTION

2)PROCEDURES A SUIVRE EN CAS
D’INTERRUPTION DES COMMUNICATIONS
AIR-SOL OU D’INTERVENTION ILLICITE

2)

In the event that two-way communications with an aircraft
are interrupted, the following provisions will be followed:

Dans le cas où les communications
bidirectionnelles avec un aéronef sont
interrompues, les dispositions ci-après seront
suivies :

If the pilot is aware of the loss of operation of his
on-board radio, he must display the transponder code
7600 or the appropriate absolute emergency and/or
ADS-B emergency situation mode and acknowledge
receipt of the instructions on the dedicated channel;

-Si le pilote a connaissance de la perte de
fonctionnement de sa radio de bord, il devra
afficher le code transpondeur 7600 ou le
mode urgence absolue et/ou situation
urgente ADS-B approprié et accuser
réception des instructions sur le canal dédié
;

-

If the pilot has not displayed the code 7600 or the
absolute emergency mode and/or ADS-B emergency
situation, the controller will have to determine if the
on-board receiver is working.

-Si le pilote n’a pas affiché le code 7600 ou
le mode urgence absolue et/ou situation
urgente ADS-B, le contrôleur devra
déterminer si le récepteur debord fonctionne.

-

For this, the controller must:Pour cela, le contrôleur devra :
Ask the aircraft, on the channel used until then, to
acknowledge receipt by performing a specified
maneuver, and then observing the aircraft's route, or
by giving the latter an IDENT instruction;

-Demander à l’aéronef, sur le canal utilisé
jusque-là, d’accuser réception en exécutant
une manœuvre spécifiée, et en observant
alors la route de l’aéronef, ou en donnant à
ce dernier une instruction IDENT ;

-

Repeat the action prescribed above on any other
available channel on which it is believed that the
aircraft might be listening.

-Répéter la mesure prescrite ci-dessus sur
un tout autre canal disponible sur lequel on
pense que l’aéronef pourrait être à l’écoute..

-

SSR CODE ASSIGNMENT SYSTEM3)SYSTEME D’ASSIGNATION DES CODES SSR3)
In accordance with the aeronautical regulations of Mali Réf
: RAM10 Part 2), the carriage of a secondary radar on-board
transponder above Mali territory is required for aircraft.
Correct setting of transponder codes will be maintained at
all times.
Before entering the UTA, TMA of Bamako, pilots must ensure
that their transponder is operational and must display the
transponder code A2000 if necessary.
On first contact with Bamako ATC and upon entering
Bamako UTA or TMA, all aircraft will be assigned a
transponder code to be displayed for identification unless
already available. Pilots must display and maintain the
transponder code assigned by Bamako ATC throughout the
crossing of Bamako UTA and/or TMA.

Conformément aux règlements aéronautiques du
Mali (Réf : RAM10 Partie 2), l'emport d'un
transpondeur de bord signalant l’altitude-pression
au-dessus du territoire du Mali est exigé pour les
avions.
. Un réglage correct des codes de transpondeurs
sera maintenu à tout moment.
Avant d’entrer dans l’UTA, la TMA de Bamako les
pilotes doivent s’assurer que leur transpondeur
est opérationnel et doivent afficher le code
transpondeur A2000 en cas de besoin.
Au premier contact avec l’ATC de Bamako et à
l’entrée de l’UTA ou la TMA de Bamako, tous les
aéronefsseverrontattribueruncode transpondeur
à afficher pour l’identification à moins que celle-ci
ne soit déjà disponible. Les pilotes doivent afficher
et maintenir le code transpondeur assigné par
l’ATC de Bamako pendant toute la traversée de
l’UTA et/ou TMA de Bamako.
.

SPECIFICATIONS RELATING TO POSITION REPORTS
BY VOICE OR BY CPDLC

4)SPECIFICATIONS RELATIVES AUX COMPTES
RENDUS DE POSITION EN PHONIE OU PAR
CPDLC

4)

Speed and level limitsa)Limitations de vitesses et de niveauxa)
In the UTA of Bamako, no speed limit will be required.
In the TMA of Bamako, the Indicated airspeed is limited
to 250KT below FL050, except for explicit clearance
at the initiative of the controller.
However, for aircraft which, for technical or flight
quality reasons, cannot maintain these speeds, a
higher speed may be granted by the controller.

Dans l’UTA de Bamako, aucune limitation de
vitesse ne sera exigée.
Dans la TMA de Bamako, la vitesse Indiquée
est limitée à 250KT au-dessous du FL100,
sauf clairance explicite à l’initiative du
contrôleur.
Toutefois, pour les aéronefs qui, pour des
raisons techniques ou de qualité de vol, ne
peuvent maintenir ces vitesses, une vitesse
plus élevée peut leur être accordée par le
contrôleur.

Call signb)Indicatif d’appelb)
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When providing ATS surveillance services in the UTA
and TMA of Bamako, the call sign of the controlling
body will be as follows:
Organism: Bamako Regional Control Center;
Call sign: Bamako Control;
Organism: Bamako Approach Control Center;
Call sign: Bamako Approach.

Lors de la fourniture des services de
surveillance ATS dans l’UTA et la TMA de
Bamako, l'indicatif d’appel de l'organisme de
contrôle sera comme suit :
Organisme : Centre de contrôle régional de
Bamako ;
Indicatif d’appel : Bamako Contrôle.
Organisme : Centre de contrôle d'Approche
de Bamako ;
Indicatif d’appel : Bamako Approche

Separation standard to be appliedc)Norme de séparation à appliquerc)
The minimum separation using ATS surveillance
systems to be applied inside the UTA and the TMA is
set as follows:
Vertical separation remains maintained: 1000 ft in
RVSM airspace and below then 2000 ft above RVSM
airspace
Horizontal separation:

Le minimum de séparation à l’aide des
systèmes de surveillance ATS à appliquer à
l'intérieur de l’UTA et la TMA est fixé comme
suit :
Séparation verticale reste maintenue :
1000 ft dans l’espace RVSM et en-dessous
puis 2000 ft au- dessus de l’espace RVSM
Séparation horizontale :

o 10 NM between position symbols;
o 5 NM between position symbol under the following
conditions: between an aircraft in Climb or Descent
configuration and another stable aircraft at a flight
level provided that the climbing or descending
aircraft crosses the level of stable traffic only behind
said traffic.

o 10 NM entre symboles de position ;
o 5 NM entre symbole de position dans
les conditions suivantes : entre un aéronef
en configuration Montée ou Descente et
un autre aéronef stable à un niveau de
vol à condition que l’aéronef qui monte ou
qui descend croise le niveau du trafic
stable seulement derrière ledit trafic.

An appropriate procedural separation minimum will be
applied when at least one of the aircraft present is not
visualized.
Outside the UTA and the TMA, a minimum separation
of procedures will be applied..

Un minimum de séparation aux procédures
approprié sera appliqué lorsque au moins
l’un des aéronefs en présence n’est pas
visualisé.
Hors de l’UTA et la TMA, un minimum de
séparation aux procédures sera appliqué.

Significant weather informationb)Informations météorologiques
significatives

d)

The Flight Data Processing System does not display
active areas of adverse weather. The controller is
aware of their presence only by the exploitation of
meteorological information through other means, and
transmits them to the crews.

.Le système de traitement des données de
vol n’affiche pas les zones météorologiques
défavorables. Le contrôleur est avisé de leur
présence par l’exploitation des
renseignements météorologiques à travers
d’autres moyens, et les transmets aux
équipages.

Crews shall maintain vigilance to avoid areas with
hazardous meteorological phenomena.

Les équipages devront maintenir la vigilance
afin d’éviter les zones à phénomènes
météorologiques dangereux.

If a pilot intends to circumnavigate the adverseweather
area, he shall inform the controller and obtain
clearance from him for the proposed action. This is
necessary to ensure that separation which the
controller is providing to the other aircraft is not
jeopardized.

Si un pilote a l'intention de contourner une
zone météorologique défavorable, il doit en
informer le contrôleur et obtenir son
autorisation pour l’action proposée. Cela est
nécessaire et permet au contrôleur de
s’assurer que la séparation fournie aux
autres aéronefs ne sera pas compromise.

.

Information on the position, intensity, extent and
movement of significant weather (storms, etc.)
observed by the pilots, shall, when practicable, be
reported to the controller for transmission to the
associated meteorological office.

Des renseignements sur la position,
l'intensité, l’étendue et le déplacement des
phénomènes météorologiques significatifs
(orages, etc.) observés par les pilotes
doivent, dès que possible, être signalés au
contrôleur pour transmission au centre
météorologique associé.

.

GRAPHIC REPRESENTATION OF THE SSR COVERAGE
AREA.

5)REPRESENTATION GRAPHIQUE DE LA ZONE
DE COUVERTURE SSR.

5)

The vectoring function will only be ensured between
identified aircraft flying above the minimum radar
safety altitudes (MSA or AMSR);
The graphic representation of the minimum safe
altitudes that will be applied is on page
10AD2-GABS-RMAC.

La fonction guidage ne sera assurée qu’entre
aéronefs identifiés évoluant au-dessus des
altitudesminimalesdesécurité radar (AMSR)
;
La représentation graphique des altitudes
minimales de sécurité qui sera appliquée est
à la page 10AD2-GABS-RMAC.

.
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ENR 1.6 SURVEILLANCE DÉPENDANTE AUTOMATIQUE EN MODE DIFFUSION (ADS-B) DANS LA TMA/UTA DE
BAMAKO

AUTOMATIC DEPENDENT SURVEILLANCE-BROADCAST (ADS-B) IN BAMAKO TMA/UTA

The characteristics of ADS-B are as follows:Les caractéristiques de l’ADS-B sont les suivantes
:

Data source: position data broadcast by aircraft and
using the satellite;

-Source des données : données de positions
diffusées par les aéronefs et utilisant le
satellite ;

-

2 data delivery points (SDP): Abidjan and Dakar as
backup;

-2 points de livraison des données (SDP) :
Abidjan et Dakar comme backup ;

-

Reception by VPN: Dakar.-Une réception par VPN : Dakar.-
Satellite ADS-B data volume:-Volume des données ADS-B satellite :-

- Lateral coverage: lateral limits of the Brazzaville
FIR with a buffer zone of 50NM beyond;

Couverture latérale : limites latérales de la
FIR de Brazzaville avec une zone tampon
de 50NM au-delà ;

- Vertical coverage: from 100ft to 66000ft 1013hPa.- Couverture verticale : de 100ft à 66000ft
1013hPa.

EMERGENCY PROCEDURES1)PROCEDURES D’URGENCE1)
In an emergency situation, the pilot must select the
appropriate ADS-B emergency mode, unless otherwise
instructed by the controller or decided otherwise by the pilot.
In the event of unlawful interference on board an aircraft,
the pilot will select the appropriate ADS-B emergency mode.

En situation d’urgence, le pilote devra sélectionner
le mode d’urgence ADS-B approprié, sauf
instructions contraires du contrôleur ou décision
contraire du pilote.
En cas d’intervention illicite à bord d’un aéronef,
le pilote sélectionnera le mode d’urgence ADS-B
approprié.

ATS surveillance system failure
Same as the procedures described for RADAR
(reference 10ENR1.6-11 §1.b)

aPanne du système de surveillance ATS
Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 10ENR1.6-11 §1.a)

a

Transponder Failure
Same as the procedures described for RADAR
(reference 10ENR1.6-11 §1.a)

bPanne de Transpondeur
Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 10ENR1.6-11 §1.b)

b

PROCEDURES TO BE FOLLOWED IN CASE OF
INTERRUPTION OF AIR-GROUND COMMUNICATIONS
OR ILLEGAL INTERVENTION

2)PROCEDURES A SUIVRE EN CAS
D’INTERRUPTION DES COMMUNICATIONS
AIR-SOL OU D’INTERVENTION ILLICITE

2)

Same as the procedures described for RADAR (reference
10ENR1.6-11 §2)

Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 10ENR1.6-11 §2)

AIRCRAFT IDENTIFICATION SPECIFICATIONS3)SPECIFICATIONS RELATIVES A
L’IDENTIFICATION DE L’AERONEF

3)

Carrying an ADS-B transmitter is desirable for aircraft flying
over Malilese territory in order to benefit from the related
services.
Before entering the UTA, the TMA of Bamako, pilots must
ensure that their ADS-B transmitter is operational. ADS-B
equipped aircraft will keep ADS-B transmitters on and
display flight identification throughout the crossing of the
UTA, Bamako TMA.
For ADS-B, the aircraft displayed are those with satisfactory
on-board avionics quality (FOM greater than 4).

L’emport d’émetteur ADS-B est souhaitable pour
les aéronefs évoluant au-dessus du territoire
malien afin de bénéficier des services y liés.
Avant d’entrer dans l’UTA, la TMA de Bamako, les
pilotes doivent s’assurer que leur émetteur ADS-B
est opérationnel. Les aéronefs équipés ADS-B
maintiendront émetteurs ADS-B en marche et
afficher l’identification du vol pendant toute la
traversée de l’UTA, la TMA de Bamako.
Pour l’ADS-B, les aéronefs affichés sont ceux
ayant une qualité avionique à bord satisfaisante
(FOM supérieur à 4).

SPECIFICATIONS RELATING TO POSITION REPORTS
BY VOICE OR BY CPDLC

4)SPECIFICATIONS RELATIVES AUX COMPTES
RENDUS DE POSITION EN PHONIE OU PAR
CPDLC

4)

Same as the procedures described for RADAR (reference
10ENR1.6-11 §4)

Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 10ENR1.6-11 §4)

GRAPHICREPRESENTATIONOFTHEVECTORNGAREA
UNDER ADS-B.

5)REPRESENTATION GRAPHIQUE DE LA ZONE
DE GUIDAGE SOUS ADS-B

5)

Same as the procedures described for RADAR (reference
10ENR1.6-11 §5)

Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 10ENR1.6-11 §5)
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ENR 1.6 SERVICES ET PROCÉDURES DE SURVEILLANCE ATS DANS LA TMA/UTA DE NIAMEY
ATS SURVEILLANCE SERVICES AND PROCEDURES WITHIN NIAMEY TMA/UTA

In order to improve the air traffic services provided to air
users in the upper control area (UTA) , the terminal control
area (TMA) of NIAMEY, ASECNA has implemented the
following ATS surveillance systems:

Afin d’améliorer les services de la circulation aérienne
fournis aux usagers de l’air dans la région de contrôle
supérieure (UTA) et la région de contrôle terminale (TMA)
de NIAMEY, l’ASECNA a mis en œuvre les systèmes de
surveillance ATS suivants :

- A secondary surveillance radar (SSR) located at
Niamey airport ;

- Un radar secondaire de surveillance (SSR) situé
sur l’aéroport de Niamey ;

- And ADS-B via satellite.- Et l’ADS-B par satellite.
Radar and ADS-B satellite data are used to provide
surveillance, assistance, guidance and alert services.
ATS surveillance services will be provided within the FIR.
They will begin as soon as the aircraft enters the limits of
the coverage of the ATS surveillance systems and will end
at a specified fix from which the aircraft will follow the
published approach paths.
Guidance will only be provided in the UTA and TMA of
Niamey.

Les données radar et ADS-B par satellite permettent
d’assurer les services de surveillance, d’assistance, de
guidage et d'alerte. Les services de surveillance ATS
seront rendus dans la FIR ; ils débuteront dès l’entrée de
l’aéronef dans les limites de la couverture des systèmes
de surveillance ATS et s’achèveront sur un repère spécifié
à partir duquel l’aéronef suivra les trajectoires d’approche
publiées.
Le guidage ne sera assuré que dans l’UTA et la TMA de
Niamey.

←
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ENR 1.6 RADAR SECONDAIRE DE SURVEILLANCE (SSR) DANS LA TMA ET L'UTA DE NIAMEY
SECONDARY SURVEILLANCE RADAR (SSR) IN NIAMEY TMA AND UTA

The following features of the radar are:Les caractéristiques du radar sont les suivantes :
Type :MSSR-Type : MSSR-
Antenna Coordinates :
13°28’33,199’’N - 002°10’09’’E ;

-Coordonnées de l'antenne :
13°28’33,199’’N - 002°10’09’’E ;

-

Location: Niamey ;-Emplacement : Niamey ;-
Maximum Range : 250 NM-La portée maximale : 250 NM-
Emission frequency: 1030 Mhz-Fréquence de transmission : 1030 Mhz-
Reception frequency : 1090 Mhz-Fréquence de réception : 1090 Mhz-
Emission Power : 2KW-Puissance d'émission : 2KW-
Interrogation Mode : Mode S and Mode A/C-Mode d'interrogation : Mode S et Mode A/C-
An automatic processing system for radar data (RDPS)
and flight data (FDPS

-Un système de traitement automatique des
données radar (RDPS) et des données de
vol (FDPS).

-

The following table gives the radar ranges for information
only at certain flight levels:

Le Tableau suivant donne à titre indicatif les
portées du radar à certains niveau de vol :

Rayon de la couverture
Radar en NM /

Radar coverage radius in NM

Altitude en pieds /
Altitude in feet

825000
9010000
13015000
16020000

EMERGENCY PROCEDURES1)PROCEDURES D’URGENCE1)
In an emergency situation, the pilot must select mode A
code 7700, unless otherwise instructed by the controller or
decided otherwise by the pilot.
In the event of unlawful interference on board an aircraft,
the pilot will select mode A transponder code 7500.

En situation d’urgence, le pilote devra sélectionner
le mode A code 7700, sauf instructions contraires
du contrôleur ou décision contraire du pilote.
En cas d’intervention illicite à bord d’un aéronef, le
pilote sélectionnera le mode A code transpondeur
7500.

ATS surveillance system failure
In the event of failure of one of the systems, with the
existence of the means of communication, the services
will be rendered using the second system within its
defined coverage limits.
In the event of total failure of the ATS surveillance
systems, but with the existence of air/ground
communication means, the controller will establish
procedural separation between aircraft in the UTA and
the Niamey TMA.
As an emergency measure, the controller may
temporarily use flight levels separated by a distance
equal to half of the applicable vertical separation
minimum if separation by standard procedures cannot
be assured immediately.

aPanne du système de surveillance ATS
En cas de panne de l’un des systèmes, avec
existence des moyens de communication,
les services seront rendus à l’aide du second
système dans ses limites de couverture
définies.
En cas de panne totale des systèmes de
surveillance ATS, mais avec l’existence des
moyens de communication air/sol, le
contrôleur établira la séparation aux
procédures entre les aéronefs dans l’UTA et
la TMA de Niamey.
Comme mesure d’urgence, le contrôleur
pourra utiliser temporairement des niveaux
de vol espacés d’une distance égale à la
moitié du minimum de séparation verticale
applicable si la séparation aux procédures
normalisées ne peut pas être assurée
immédiatement.

a

Transponder Failure
Aircraft with transponder failure during a flight and
having to enter Niamey UTA or TMA, are required to
inform the Area Control Center or the Approach Control
Center at least 15 minutes before entering the airspace
concerned.

bPanne de Transpondeur
Les aéronefs en panne de transpondeur au
cours d’un vol et devant entrer dans l’UTA
ou la TMA de Niamey sont astreints à en
informer le Centre de Contrôle Régional ou
le Centre de contrôle d’approche 15 minutes
au moins avant de pénétrer dans l'espace
aérien concerné.

b

PROCEDURES TO BE FOLLOWED IN CASE OF
INTERRUPTION OF AIR-GROUND COMMUNICATIONS
OR ILLEGAL INTERVENTION

2)PROCEDURES A SUIVRE EN CAS
D’INTERRUPTION DES COMMUNICATIONS
AIR-SOL OU D’INTERVENTION ILLICITE

2)
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In the event that two-way communications with an aircraft
are interrupted, the following provisions will be followed:

Dans lecasoù lescommunicationsbidirectionnelles
avec un aéronef sont interrompues, les dispositions
ci-après seront suivies :

If the pilot is aware of the loss of operation of his
on-board radio, he must display the transponder code
7600 or the appropriate absolute emergency and/or
ADS-B emergency situation mode and acknowledge
receipt of the instructions on the dedicated channel;

-Si le pilote a connaissance de la perte de
fonctionnement de sa radio de bord, il devra
afficher le code transpondeur 7600 ou le
mode urgence absolue et/ou situation
urgente ADS-B approprié et accuser
réception des instructions sur le canal dédié
;

-

If the pilot has not displayed the code 7600 or the
absolute emergency mode and/or ADS-B emergency
situation, the controller will have to determine if the
on-board receiver is working.

-Si le pilote n’a pas affiché le code 7600 ou
le mode urgence absolue et/ou situation
urgente ADS-B, le contrôleur devra
déterminer si le récepteur debord fonctionne.

-

For this, the controller must:Pour cela, le contrôleur devra :
Ask the aircraft, on the channel used until then, to
acknowledge receipt by performing a specified
maneuver, and then observing the aircraft's route, or
by giving the latter an IDENT instruction;

-Demander à l’aéronef, sur le canal utilisé
jusque-là, d’accuser réception en exécutant
une manœuvre spécifiée, et en observant
alors la route de l’aéronef, ou en donnant à
ce dernier une instruction IDENT ;

-

Repeat the action prescribed above on any other
available channel on which it is believed that the
aircraft might be listening.

-Répéter la mesure prescrite ci-dessus sur
un tout autre canal disponible sur lequel on
pense que l’aéronef pourrait être à l’écoute..

-

SSR CODE ASSIGNMENT SYSTEM3)SYSTEME D’ASSIGNATION DES CODES SSR3)
In accordance with the aeronautical regulations of Niger (Cf
: RAN 6.2.19.1 a) et RAN 10 Part 4),, the carriage of a
secondary radar on-board transponder above Niger territory
is required for
aircraft. Correct setting of transponder codes will be
maintained at all times.
Before entering the UTA, TMA of Niamey, pilots must ensure
that their transponder is operational and must display the
transponder code A2000 if necessary.
On first contact with Niamey ATC and upon entering Niamey
UTA or TMA, all aircraft will be assigned a transponder code
to be displayed for identification unless already available.
Pilots must display and maintain the transponder code
assigned by Niamey ATC throughout the crossing of Niamey
UTA and/or TMA.

Conformément aux règlements aéronautiques du
Niger (Cf : RAN 6.2.19.1 a) et RAN 10 Partie 4),
l'emport d'un transpondeur de bord signalant
l’altitude-pression au-dessus du territoire du Niger
est exigé pour les avions. Un réglage correct des
codes de transpondeurs sera maintenu à tout
moment.
Avant d’entrer dans l’UTA et/ou TMA de Niamey,
les pilotes doivent s’assurer que leur transpondeur
est opérationnel et doivent afficher le code
transpondeur A2000 en cas de besoin.
Au premier contact avec l’ATC de Niamey et à
l’entrée de l’UTA ou de la TMA de Niamey, tous les
aéronefs se verront attribuer un code transpondeur
à afficher pour l’identification à moins que celle-ci
ne soit déjà disponible. Les pilotes doivent afficher
et maintenir le code transpondeur assigné par l’ATC
de Niamey pendant toute la traversée de l’UTA
et/ou TMA de Niamey.
.

SPECIFICATIONS RELATING TO POSITION REPORTS
BY VOICE OR BY CPDLC

4)SPECIFICATIONS RELATIVES AUX COMPTES
RENDUS DE POSITION EN PHONIE OU PAR
CPDLC

4)

Speed and level limitsa)Limitations de vitesses et de niveauxa)
In the UTA of Niamey, no speed limit will be required.
In the TMA of Niamey, the Indicated airspeed is limited
to 250KT below FL050, except for explicit clearance
at the initiative of the controller.
However, for aircraft which, for technical or flight quality
reasons, cannotmaintain these speeds, a higher speed
may be granted by the controller.

Dans l’UTA de Niamey, aucune limitation de
vitesse ne sera exigée.
Dans la TMA de Niamey, la vitesse Indiquée
est limitée à 250KT au-dessous du FL100,
sauf clairance explicite à l’initiative du
contrôleur. Toutefois, pour les aéronefs qui,
pour des raisons techniques ou de qualité
de vol, ne peuvent maintenir ces vitesses,
une vitesse plus élevée peut leur être
accordée par le contrôleur.

Call signb)Indicatif d’appelb)
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When providing ATS surveillance services in the UTA
and TMA of Niamey, the call sign of the controlling
body will be as follows::
Organism: Niamey Regional Control Center;
Call sign: Niamey Control;
Organism: Niamey Approach Control Center;
Call sign: Niamey Approach.

Lors de la fourniture des services de
surveillance ATS dans l’UTA et la TMA de
Niamey, l'indicatif d’appel de l'organisme de
contrôle sera comme suit :
o Organisme : Centre de contrôle régional
de Niamey ;
o Indicatif d’appel : Niamey Contrôle ;
o Organisme : Centre de contrôle
d’approche de Niamey ;
o Indicatif d’appel : Niamey Approche.

Separation standard to be appliedc)Norme de séparation à appliquerc)
The minimum separation using ATS surveillance
systems to be applied inside the UTA and the TMA is
set as follows:
Vertical separation remains maintained: 1000 ft in
RVSM airspace and below then 2000 ft above RVSM
airspace
Horizontal separation:

Le minimum de séparation à l’aide des
systèmes de surveillance ATS à appliquer à
l'intérieur de l’UTA et la TMA est fixé comme
suit :
Séparation verticale reste maintenue :
1000 ft dans l’espace RVSM et en-dessous
puis 2000 ft au- dessus de l’espace RVSM
Séparation horizontale :

o 10 NM between position symbols;
o 5 NM between position symbol under the following
conditions: between an aircraft in Climb or Descent
configuration and another stable aircraft at a flight
level provided that the climbing or descending
aircraft crosses the level of stable traffic only behind
said traffic.

o 10 NM entre symboles de position ;
o 5 NM entre symbole de position dans
les conditions suivantes : entre un aéronef
en configuration Montée ou Descente et
un autre aéronef stable à un niveau de vol
à condition que l’aéronef qui monte ou qui
descend croise le niveau du trafic stable
seulement derrière ledit trafic.

An appropriate procedural separation minimum will be
applied when at least one of the aircraft present is not
visualized.
Outside the UTA and the TMA, a minimum separation
of procedures will be applied..

Un minimum de séparation aux procédures
approprié sera appliqué lorsque au moins
l’un des aéronefs en présence n’est pas
visualisé.
Hors de l’UTA et la TMA, un minimum de
séparation aux procédures sera appliqué.

Significant weather informationb)Informations météorologiques
significatives

d)

The Flight Data Processing System does not display
active areas of adverse weather. The controller is
aware of their presence only by the exploitation of
meteorological information through other means, and
transmits them to the crews.

.Le système de traitement des données de
vol n’affiche pas les zones météorologiques
défavorables. Le contrôleur est avisé de leur
présence par l’exploitation des
renseignements météorologiques à travers
d’autres moyens, et les transmets aux
équipages.

Crews shall maintain vigilance to avoid areas with
hazardous meteorological phenomena.

Les équipages devront maintenir la vigilance
afin d’éviter les zones à phénomènes
météorologiques dangereux.

If a pilot intends to circumnavigate the adverse weather
area, he shall inform the controller and obtain clearance
from him for the proposed action. This is necessary to
ensure that separation which the controller is providing
to the other aircraft is not jeopardized.

Si un pilote a l'intention de contourner une
zone météorologique défavorable, il doit en
informer le contrôleur et obtenir son
autorisation pour l’action proposée. Cela est
nécessaire et permet au contrôleur de
s’assurer que la séparation fournie aux
autres aéronefs ne sera pas compromise.

.

Information on the position, intensity, extent and
movement of significant weather (storms, etc.)
observed by the pilots, shall, when practicable, be
reported to the controller for transmission to the
associated meteorological office.

Des renseignements sur la position,
l'intensité, l’étendue et le déplacement des
phénomènes météorologiques significatifs
(orages, etc.) observés par les pilotes
doivent, dès que possible, être signalés au
contrôleur pour transmission au centre
météorologique associé.

.

GRAPHIC REPRESENTATION OF THE SSR COVERAGE
AREA.

5)REPRESENTATION GRAPHIQUE DE LA ZONE
DE COUVERTURE SSR.

5)

The vectoring function will only be ensured between
identified aircraft flying above theminimum radar safety
altitudes (MSA or AMSR);
The graphic representation of the minimum safe
altitudes that will be applied is on page
12AD2-DRRN-RMAC.

La fonction guidage ne sera appliquée qu’aux
aéronefs évoluant au-dessus des altitudes
minimales de guidage élaborées à cet effet.
La représentation graphique des altitudes
minimales de sécurité qui sera appliquée est
à la page 12AD2-DRRN-RMAC.

.
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ENR 1.6 SURVEILLANCE DÉPENDANTE AUTOMATIQUE EN MODE DIFFUSION (ADS-B) DANS LA TMA/UTA DE
NIAMEY

AUTOMATIC DEPENDENT SURVEILLANCE-BROADCAST (ADS-B) IN NIAMEY TMA/UTA

The characteristics of ADS-B are as follows:Les caractéristiques de l’ADS-B sont les suivantes
:

Data source: position data broadcast by aircraft and
using the satellite;

-Source des données : données de positions
diffusées par les aéronefs et utilisant le
satellite ;

-

2 data delivery points (SDP): Abidjan and Dakar as
backup;

-2 points de livraison des données (SDP) :
Abidjan et Dakar comme backup ;

-

Reception by VPN: Dakar.-Une réception par VPN : Dakar.-
Satellite ADS-B data volume:-Volume des données ADS-B satellite :-

- Lateral coverage: lateral limits of the Brazzaville
FIR with a buffer zone of 50NM beyond;

Couverture latérale : limites latérales de la
FIR de Brazzaville avec une zone tampon
de 50NM au-delà ;

- Vertical coverage: from 100ft to 66000ft 1013hPa.- Couverture verticale : de 100ft à 66000ft
1013hPa.

EMERGENCY PROCEDURES1)PROCEDURES D’URGENCE1)
In an emergency situation, the pilot must select the
appropriate ADS-B emergency mode, unless otherwise
instructed by the controller or decided otherwise by the pilot.
In the event of unlawful interference on board an aircraft,
the pilot will select the appropriate ADS-B emergency mode.

En situation d’urgence, le pilote devra sélectionner
le mode d’urgence ADS-B approprié, sauf
instructions contraires du contrôleur ou décision
contraire du pilote.
En cas d’intervention illicite à bord d’un aéronef,
le pilote sélectionnera le mode d’urgence ADS-B
approprié.

ATS surveillance system failure
Same as the procedures described for RADAR
(reference 12ENR1.6-11 §1.b)

aPanne du système de surveillance ATS
Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 12ENR1.6-11 §1.a)

a

Transponder Failure
Same as the procedures described for RADAR
(reference 12ENR1.6-11 §1.a)

bPanne de Transpondeur
Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 12ENR1.6-11 §1.b)

b

PROCEDURES TO BE FOLLOWED IN CASE OF
INTERRUPTION OF AIR-GROUND COMMUNICATIONS
OR ILLEGAL INTERVENTION

2)PROCEDURES A SUIVRE EN CAS
D’INTERRUPTION DES COMMUNICATIONS
AIR-SOL OU D’INTERVENTION ILLICITE

2)

Same as the procedures described for RADAR (reference
12ENR1.6-11 §2)

Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 12ENR1.6-11 §2)

AIRCRAFT IDENTIFICATION SPECIFICATIONS3)SPECIFICATIONS RELATIVES A
L’IDENTIFICATION DE L’AERONEF

3)

Carrying an ADS-B transmitter is desirable for aircraft flying
over Nigerlese territory in order to benefit from the related
services.
Before entering the UTA, the TMA of Niamey, pilots must
ensure that their ADS-B transmitter is operational. ADS-B
equipped aircraft will keep ADS-B transmitters on and
display flight identification throughout the crossing of the
UTA, Niamey TMA.
For ADS-B, the aircraft displayed are those with satisfactory
on-board avionics quality (FOM greater than 4).

L’emport d’émetteur ADS-B est souhaitable pour
les aéronefs évoluant au-dessus du territoire
nigérien afin de bénéficier des services y liés.
Avant d’entrer dans l’UTA et/ou TMA de Niamey,
les pilotes doivent s’assurer que leur émetteur
ADS-B est opérationnel. Les aéronefs équipés
ADS-Bmaintiendront émetteurs ADS-B enmarche
et afficher l’identification du vol pendant toute la
traversée de l’UTA et/ou TMA de Niamey.
Pour l’ADS-B, les aéronefs affichés sont ceux
ayant une qualité avionique à bord satisfaisante
(FOM supérieur à 4).

SPECIFICATIONS RELATING TO POSITION REPORTS
BY VOICE OR BY CPDLC

4)SPECIFICATIONS RELATIVES AUX COMPTES
RENDUS DE POSITION EN PHONIE OU PAR
CPDLC

4)

Same as the procedures described for RADAR (reference
12ENR1.6-11 §4)

Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 12ENR1.6-11 §4)

GRAPHICREPRESENTATIONOFTHEVECTORNGAREA
UNDER ADS-B.

5)REPRESENTATION GRAPHIQUE DE LA ZONE
DE GUIDAGE SOUS ADS-B

5)

Same as the procedures described for RADAR (reference
12ENR1.6-11 §5)

Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 12ENR1.6-11 §5)
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ENR 1.6 PROCEDURES ADS-C / CPDLC DANS LA FIR NIAMEY
ADS-C / CPDLC OPERATION IN NIAMEY FIR

INTRODUCTIONI.INTRODUCTIONI.
Controller-Pilot Data Link Communications (CPDLC) and
Automatic Dependant Surveillance (ADS) services are
provided within Niamey FIR except within the UTA of
Ouagadougou, for aircraft equipped .

Les services liés aux communications Pilote-contrôleur par
liaison de données (Controller Pilot Data Link
Communications : CPDLC) et à la surveillance automatique
dépendante (Automatic Dependant Surveillance : ADS-C)
sont fournis dans la FIR de Niamey à l’exclusion de l’UTA
de Ouagadougou, pour les avions équipés FANS 1/A

VALIDITY AREAII.DOMAINE D’APPLICATIONII.
Niamey FIRa)FIR de Niameya)
Niamey FIR (DRRR) is the part of airspace described
as follow :

La FIR de Niamey (DRRR) est la partie de l’espace
aérien défini comme suit :

Lateral Limits:-Limites latérales :-
The boundaries of the FIR Niamey are located
between the following points

Les limites de la FIR de Niamey sont situées entre
les points suivants :

24°10'N-03°35'W, Algeria/Mali territorial limits, then
Algeria/ Niger territorial limits up to meridian 11°30'E

-24°10'N-03°35'W, frontière ALGERIE/MALI, puis
frontière ALGERIE/NIGER jusqu'auméridien 11°30'E

-

Meridian 11°30'E up to Niger/Nigeria territorial limits-Méridien11°30'E jusqu'à la frontièreNIGER/NIGERIA-
Niger/Nigeria territorial limits up to parallel 11°00'N,
parallel 11°00'N up to the point 11°00'N-03°00'W,
BURKINA FASO/ Ghana territorial limit up to the point
09°52'N-02°45'W,10°02'N-05°37'W,10°22'N-05°32'W
11°30'N-05°15'W,12°00'N-04°48'W,12°52'N-04°17'W
14°31'N-04°04'W,16°21'N-03°36'W,24°10'N-03°35'W

-FrontièreNIGER/NIGERIAjusqu'auparallèle11°00'N,
parallèle 11°00'N jusqu'au point 11°00'N-03°00'W,
frontière BURKINA FASO/GHANA jusqu'au point
09°52'N-02°45'W,10°02'N-05°37'W,10°22'N-05°32'W
11°30'N-05°15'W,12°00'N-04°48'W,12°52'N-04°17'W
14°31'N-04°04'W,16°21'N-03°36'W,24°10'N-03°35'W

-

Vertical limits: ground/FL 460-Limites Verticales : sol / FL 460-
Area where CPDLC is not applicable within Niamey
FIR

b)Zone d’exclusion du CPDLC dans la FIR Niameyb)

The UTA of Ouagadougou is within the followingUTA de Ouagadougou dans les limites latérales
suivantes :

lateral limits :-Limites latérales :-
12°52'N-04°17'W, 12°50'N-03°13'W,
13°36'N-01°02'W, 13°26'N-00°39'W,
13°03'N-00°48'W. Arc of circle of 60 NM radius
around OG VOR/DME 12°20'46,6"N-001°30'46,2"W
until point 12°21'N-00°29'W, 11°00'N-00°29'W,
11°00'N-02°43'W, 11°00'N-03°00'W – Border of
BURKINA FASO/-GHANA until point
09°52'N-02°45'W, 10°02'N-05°37'W,
10°22'N-05°32'W, 11°30'N-05°15'W,
12°00'N-04°48'W, 12°52'N-04°17'W

12°52'N-04°17'W, 12°50'N-03°13'W,
13°36'N-01°02'W, 13°26'N-00°39'W,
13°03'N-00°48'W. Arc de cercle de 60 NM de rayon
centré sur le VOR/DME OG
12°20'46,6"N-001°30'46,2"W jusqu'au point
12°21'N-00°29'W, 11°00'N-00°29'W,
11°00'N-02°43'W, 11°00'N-03°00'W - Frontière
BURKINA FASO/- GHANA jusqu'au point
09°52'N-02°45'W, 10°02'N-05°37'W,
10°22'N-05°32'W, 11°30'N-05°15'W,
12°00'N-04°48'W, 12°52'N-04°17'W

Vertical limits: FL245 – FL460-Limites Verticales : FL245 – FL460-

FUNCTIONALITIES OF THE SYSTEMIII.FONCTIONNALITES DU SYSTEMEIII.
The system is mainly composed of the following
functionalities :

Lesystèmeestessentiellementcomposédesfonctionnalités
suivantes :

The Automatic Flight Data Processing (FDP)1.Le traitement automatisé des plans de vols (FDP)1.
The Flight Plan Air Situation Display (FPASD)2.L’affichage de la situation aérienne (FPASD)2.
The Automatic Dependant Surveillance (ADS-C)3.La surveillance automatique dépendante en mode

contrat (ADS-C)
3.

The Controller Pilot Data Link Communications
(CPDLC)

4.Les communications Pilote-contrôleur par liaison de
données (CPDLC)

4.
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The system also includes the controller’s decision-making
tools such as :

Le système inclut aussi les outils d’aide à la décision au
contrôleur tels que :

the automatic processing of strips1.la gestion automatisée des strips1.
the processing of the system alerts :2.la gestion des Alertes système :2.
EMG (Emergency Message) :CPDLC alert ;-EMG (Emergency Message) : alerte CPDLC ;-
CLAM (Clearance Level Adherence Monitoring) :
Altitude variation between the aircraft flight level and
the cleared flight level;

-CLAM (Clearance Level Adherence Monitoring) :
déviation d’altitude entre le niveau de l’avion et le
niveau autorisé ;

-

RAM (Route Adherence Monitoring) : Lateral
deviation from the route assigned in the flight plan ;

-RAM (Route Adherence Monitoring) : déviation
latérale de la route affectée au plan de vol ;

-

FPCP (Flight Plan Conflict Probe) : Route conflict
detection from the flight plan information ;

-FPCP (Flight Plan Conflict Probe) : détection de
conflit de route à partir des informations du plan de
vol ;

-

DAIW (Danger or Restricted Area Infringement
Warning) : alarm indicating that the flight profile is
entering a restricted or dangerous area ;

-DAIW (Danger or Restricted Area Infringement
Warning) : alarme indiquant que le profil de vol
pénètre une zone Dangereuse ou Règlementée ;

-

ETO (Estimated Time Over) : difference between the
reported times and those estimated by the FDPS ;

-ETO (Estimated Time Over) : différence entre les
heures reportées et celles estimées par le FDPS ;

-

ARCW(ADSRouteConformanceWarning):Detection
of a deviation between the route assigned in the flight
plan and the projected ADS route.

-ARCW(ADSRouteConformanceWarning):Détection
de la déviation entre la route plan de vol et la route
ADS projetée.

-

The ground segment system in Niamey also offers the
possibility of controller-pilots data link communication
(CPDLC) and automatic position report (APR).

Le segment sol du système à Niamey offre également la
possibilité des communications pilote-contrôleur par liaison
de données (CPDLC) et de report automatique de position
(APR)

CPDLC allows besides the alerts mentioned here above :Le CPDLC permet, en plus des alertes ci-haut mentionnées
:

the transmission of ATC clearance and control
instructions;

-la transmission des clairances ATC et des instructions
de contrôle ;

-

the applications of position reports and request for
clearances by pilots;

-les demandes de reports de position et les demandes
de clairances par les pilotes ;

-

the text transmission called “free text” to supplement
a pre-formatted message

-la transmission de textes dénommés “Free Text”
comme compléments aux messages pré-formatés.

-

The ADS-C provides the automatic position report by the
flight management system (FMS) of aircraft and the
transmission of other information in accordance with
contract between the avionics and ground equipment. The
default period of ADS-C contract in Niamey FIR is 15
minutes.

L’ADS-C permet le report automatique de position par le
système de gestion de vol (FMS) des avions et la
transmission d’autres informations conformes au contrat
établi entre l’avionique et les équipements au sol. La
période de report ADS-C par défaut dans la FIR de Niamey
est de 15 minutes.

LOGIN PROCEDURESIV.PROCEDURES DE CONNEXIONIV.
4.1. - NIAMEY ATS SERVICES CALL SIGN4.1. - LES INDICATIFS DES SERVICES ATS DE NIAMEY

Niamey FIR location indicator : DRRR-L'indicateur d’emplacement OACI de Niamey est :
DRRR

-

Niamey ACC call sign : Niamey Control-L'indicatif d’appel de l’ACC de Niamey est : NIAMEY
CONTROLE

-

ACARS Niamey Address : NIMCAYA-L'adresse ACARS de Niamey est : NIMCAYA-
ATS messages must be sent to DRRRZQZX and
DRRRZIZX for all flights entering Niamey FIR

-Les messages ATS doivent être envoyés à
DRRRZQZX et DRRRZIZX pour tous les vols entrant
dans la FIR Niamey

-

4.2. INITIAL LOGIN (INITIATED BY THE PILOT)4.2. PREMIERE CONNEXION (INITIEE PAR LE PILOTE)
Aircraft coming from Airspace not provided with
ADS-C/ CPDLC

4.2.1.Aéronef venant d’un espace aérien non équipé
ADS/CPDLC

4.2.1.

The initial logon (FN_CON) should be performed by
the pilot using the ICAO code of Niamey FIR (DRRR).

La connexion initiale (FN_CON) doit être effectuée
par le pilote en utilisant le code OACI de la FIR
Niamey (DRRR).

The pilot should perform the initial logon at least 15
minutes prior to the Niamey boundary estimate and
should not establish it more than 45 minutes in
advance.

Le pilote doit l’effectuer au moins 15 minutes avant
l’estimée entrée FIR Niamey et 45 minutes au plutôt.
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Aircraft coming from Airspace provided with ADS-C/
CPDLC

4.2.2.Aéronef venant d’un espace aérien équipé CPDLC4.2.2.

The CPDLC and the ADS-C will be transferred
automatically between Niamey ACC and the ACC
responsible for the adjacent FIR, just in case the
latter unit also uses such applications.

Le transfert ADS et CPDLC se fera automatiquement
entre le centre de Niamey et le centre adjacent au
cas où les deux centres utilisent les mêmes
applications.

The CPDLC connection will be transferred five (05)
minutes prior crossing the limit point of Niamey FIR.

La connexion CPDLC se fera cinq (05) minutes avant
la limite FIR Niamey.

Aircraft leaving Niamey FIR4.2.3.Aéronef quittant la FIR Niamey4.2.3.
Aircraft leaving Niamey FIR will receive the AT
[POSITION] MONITOR (OR CONTACT) [Unit ICAO
indicator] [primary frequency] and END SERVICE
messages, but not less than five (05) minutes prior
to crossing Niamey FIR limits. Thus the transfer of
communications is performed and the CPDLC
connection with DRRR terminated.

L’avion quittant la FIR Niamey recevra les messages
A [POSITION]SURVEILLER (ouCONTACTEZ) [code
OACI du centre] fréquence [primaire] et FIN DE
SERVICE cinq (05) minutes au moins avant la limite
FIR Niamey. Ainsi le transfert des communications
est effectué et la connexion CPDLC terminée.

When a CPDLC equipped aircraft is operating within
Niamey airspace:

NOTE :Lorsqu’un aéronef équipé CPDLC évolue dans la FIR
Niamey sur :

NOTE :

On UB730, UM998 and UM108 ;-UB730, UM998 et UM108 ;-
CPDLC will be the primary means of communication
;

-CPDLC sera le principal moyen de communication ;-

HF or VHF frequencies will be used as back up ;-les fréquences HF et VHF seront utilisées comme
secours ;

-

within the rest of the Niamey airspace, VHF and HF
will be primary means of communication and CPDLC
will be used as back up

-Dans le reste de l'espace aérien de la FIR Niamey,
les fréquences VHF et HF sont le principal moyen
de communication et le CPDLC sera utilisé comme
secours

-

AIRCRAFT FLYING VIA THE UTA OF
OUAGADOUGOU

4.3.AERONEFS TRANSITANT DANS L’UTA DE
OUAGADOUGOU

4.3.

ADS and CPDLC log on and log off conditions remain in
compliance with the provisions of paragraph IV above;
however :

Les conditions de connexion et de déconnexion de l’ADS
et du CPDLC restent conformes aux dispositions du
Paragraphe IV ci-dessus ; toutefois :

All aircraft entering in Niamey FIR via the UTA of
Ouagadougou, though ADS/CPDLC connected with
Niamey centre, must contact Ouagadougou control on
129,5 Mhz at least 10 minutes before passing the UTA
boundary and remain in VHF contact with Ouaga
control during his flight within the above mentioned
airspace.

-pour les aéronefs entrant dans la FIR Niamey par l’UTA
de Ouagadougou, bien que connectés par CPDLC au
centre ATS de Niamey, ils devront entrer en contact
VHF respectivement avec Ouagadougou Contrôle
(129,5.MHz, au moins 10 minutes avant l’entrée de
l’UTA et maintenir le contact VHF durant la traversée
de l’espace aérien considéré.

-

All aircraft, CPDLC connected with Niamey control that
will exit Niamey FIR via the UTA of Ouagadougou,
CPDLC connection shall be ended 5 minutes before
passing the above mentioned UTA Boundary. The
aircraft shall establish VHF contact with Ouagadougou
control at least 10 minutes before passing the UTA
boundary and remain in VHF contact with Ouaga
control during his flight within the above mentioned
airspace

-pour les aéronefs connectés au CPDLC avec Niamey
Contrôle et qui transiteront par le UTA de
Ouagadougou avant la sortie de la FIR Niamey, il sera
mis fin à la connexion CPDLC avec Niamey contrôle,
5 minutes avant l’entrée de l’UTA considéré. Les
aéronefs établiront le contact VHF avec Ouagadougou
contrôle, au moins 10 minutes avant le point d’entrée
dans l’UTA et maintiendront le contact VHF avec ledit
durant toute la traversée de l’espace considéré.

-
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ENR 1.6 SERVICES ET PROCÉDURES DE SURVEILLANCE ATS DANS LA TMA BISSAU
ATS SURVEILLANCE SERVICES AND PROCEDURES WITHIN BISSAU TMA

In order to improve the air traffic services provided to air
users in the terminal control area (TMA) of Bissau,
ASECNA has implemented the following ATS surveillance
systems:

Afin d’améliorer les services de la circulation aérienne
fournis aux usagers de l’air dans la région de contrôle
terminale (TMA) de Bissau, l’ASECNA a mis en œuvre les
systèmes de surveillance ATS suivants :

- A secondary surveillance radar (SSR) ;- Un radar secondaire de surveillance (SSR) ;
- And ADS-B via satellite.- Et l’ADS-B par satellite.

Radar and ADS-B satellite data are used to provide
surveillance, assistance, guidance and alert services. ATS
surveillance services will be provided within the FIR. They
will begin as soon as the aircraft enters the limits of the
coverage of the ATS surveillance systems and will end at
a specified fix from which the aircraft will follow the
published approach paths.

Les données radar et ADS-B par satellite permettent
d’assurer les services de surveillance, de guidage et
d'alerte.
Les services de surveillance ATS débuteront dès l’entrée
de l’aéronef dans les limites de la couverture des systèmes
de surveillance ATS et s’achèveront sur un repère spécifié
à partir duquel l’aéronef suivra les trajectoires d’approche
publiées

←
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ENR 1.6 RADAR SECONDAIRE DE SURVEILLANCE (SSR) DANS LA TMA DE BISSAU
SECONDARY SURVEILLANCE RADAR (SSR) IN BISSAU TMA

The following features of the radar are:Les caractéristiques du radar sont les suivantes
:

Type :MSSR-Type : MSSR-
Antenna Coordinates :
11°54’ 16’’N - 015°38’53’’W ;

-Coordonnées de l'antenne :
11°54’ 16’’N - 015°38’53’’W ;

-

Location: Abidjan ;-Emplacement : Abidjan ;-
Maximum Range : 250 NM-La portée maximale : 250 NM-
Emission frequency: 1030 Mhz-Fréquence de transmission : 1030 Mhz-
Reception frequency : 1090 Mhz-Fréquence de réception : 1090 Mhz-
Emission Power : 64,8 dbm = 3KW-Puissance d'émission : 64,8 dbm = 3KW ;-
Interrogation Mode : Mode S and Mode A/C-Mode d'interrogation : Mode S et Mode A/C-
Anautomatic processing system for radar data (RDPS)
and flight data (FDPS

-Un système de traitement automatique des
données radar (RDPS) et des données de
vol (FDPS).

-

The following table gives the radar ranges for information
only at certain flight levels:

Le Tableau suivant donne à titre indicatif les
portées du radar à certains niveau de vol :

Rayon de la couverture
Radar en NM /

Radar coverage radius in NM

Altitude en pieds /
Altitude in feet

925000
12510000
15215000
17720000

EMERGENCY PROCEDURES1)PROCEDURES D’URGENCE1)
In an emergency situation, the pilot must select mode A
code 7700, unless otherwise instructed by the controller or
decided otherwise by the pilot.
In the event of unlawful interference on board an aircraft,
the pilot will select mode A transponder code 7500.

En situation d’urgence, le pilote devra sélectionner
le mode A code 7700, sauf instructions contraires
du contrôleur ou décision contraire du pilote.
En cas d’intervention illicite à bord d’un aéronef,
le pilote sélectionnera le mode A code
transpondeur 7500.

ATS surveillance system failure
In the event of failure of one of the systems, with the
existence of themeans of communication, the services
will be rendered using the second system within its
defined coverage limits.
In the event of total failure of the ATS surveillance
systems, but with the existence of air/ground
communication means, the controller will establish
procedural separation between aircraft in the TMA of
Bissau.
As an emergency measure, the controller may
temporarily use flight levels separated by a distance
equal to half of the applicable vertical separation
minimum if separation by standard procedures cannot
be assured immediately.

aPanne du système de surveillance ATS
En cas de panne de l’un des systèmes, avec
existence des moyens de communication,
les services seront rendus à l’aide du second
système dans ses limites de couverture
définies.
En cas de panne totale des systèmes de
surveillance ATS, mais avec l’existence des
moyens de communication air/sol, le
contrôleur établira la séparation aux
procédures entre les aéronefs dans la TMA
de Bissau.
Comme mesure d’urgence, le contrôleur
pourra utiliser temporairement des niveaux
de vol espacés d’une distance égale à la
moitié du minimum de séparation verticale
applicable si la séparation aux procédures
normalisées ne peut pas être assurée
immédiatement.

a

Transponder Failure
Aircraft with transponder failure during a flight and
having to enter the TMA of Bissau are required to
inform the Area Control Center or the Approach
Control Center at least 15 minutes before entering the
airspace concerned.

bPanne de Transpondeur
Les aéronefs en panne de transpondeur au
cours d’un vol et devant entrer dans , la TMA
de Bissau sont astreints à en informer le
Centre de Contrôle d’approche 15 minutes
au moins avant de pénétrer dans l'espace
aérien concerné.

b

PROCEDURES TO BE FOLLOWED IN CASE OF
INTERRUPTION OF AIR-GROUND COMMUNICATIONS
OR ILLEGAL INTERVENTION

2)PROCEDURES A SUIVRE EN CAS
D’INTERRUPTION DES COMMUNICATIONS
AIR-SOL OU D’INTERVENTION ILLICITE

2)
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In the event that two-way communications with an aircraft
are interrupted, the following provisions will be followed:

Dans le cas où les communications
bidirectionnelles avec un aéronef sont
interrompues, les dispositions ci-après seront
suivies :

If the pilot is aware of the loss of operation of his
on-board radio, he must display the transponder code
7600 or the appropriate absolute emergency and/or
ADS-B emergency situation mode and acknowledge
receipt of the instructions on the dedicated channel;

-Si le pilote a connaissance de la perte de
fonctionnement de sa radio de bord, il devra
afficher le code transpondeur 7600 ou le
mode urgence absolue et/ou situation
urgente ADS-B approprié et accuser
réception des instructions sur le canal dédié
;

-

If the pilot has not displayed the code 7600 or the
absolute emergency mode and/or ADS-B emergency
situation, the controller will have to determine if the
on-board receiver is working.

-Si le pilote n’a pas affiché le code 7600 ou
le mode urgence absolue et/ou situation
urgente ADS-B, le contrôleur devra
déterminer si le récepteur debord fonctionne.

-

For this, the controller must:Pour cela, le contrôleur devra :
Ask the aircraft, on the channel used until then, to
acknowledge receipt by performing a specified
maneuver, and then observing the aircraft's route, or
by giving the latter an IDENT instruction;

-Demander à l’aéronef, sur le canal utilisé
jusque-là, d’accuser réception en exécutant
une manœuvre spécifiée, et en observant
alors la route de l’aéronef, ou en donnant à
ce dernier une instruction IDENT ;

-

Repeat the action prescribed above on any other
available channel on which it is believed that the
aircraft might be listening.

-Répéter la mesure prescrite ci-dessus sur
un tout autre canal disponible sur lequel on
pense que l’aéronef pourrait être à l’écoute..

-

SSR CODE ASSIGNMENT SYSTEM3)SYSTEME D’ASSIGNATION DES CODES SSR3)
In accordance with the aeronautical regulations of GUINEA
BISSAU (RTA GB 06-1st part ), the carriage of a secondary
radar on-board transponder above GUINEA BISSAU
territory is required for aircraft.
Correct setting of transponder codes will be maintained at
all times.
Before entering the TMA of Bissau, pilots must ensure that
their transponder is operational and must display the
transponder code A2000 if necessary.
On first contact with Bissau ATC and upon entering Bissau
TMA, all aircraft will be assigned a transponder code to be
displayed for identification unless already available. Pilots
must display and maintain the transponder code assigned
by Bissau ATC throughout the crossing of Bissau TMA.

Conformément aux règlements aéronautiques de
la Guinée Bissau (RTA GB 06-1ére partie),
l'emport d'un transpondeur de bord signalant
l’altitude-pression et fonctionnant conformément
aux dispositions pertinentes de l’Annexe 10,
Volume IV, au-dessus du territoire bissau-guinéen
est exigé pour les aéronefs.
. Un réglage correct des codes de transpondeurs
sera maintenu à tout moment.
Avant d’entrer dans la TMA de Bissau les pilotes
doivent s’assurer que leur transpondeur est
opérationnel et doivent afficher le code
transpondeur A2000 en cas de besoin.
Au premier contact avec l’ATC de Bissau et à
l’entrée de ou la TMA de Bissau, tous les aéronefs
se verront attribuer un code transpondeur à
afficher pour l’identification à moins que celle-ci
ne soit déjà disponible. Les pilotes doivent afficher
et maintenir le code transpondeur assigné par
l’ATC de Bissau pendant toute la traversée de la
TMA de Bissau.
.

SPECIFICATIONS RELATING TO POSITION REPORTS
BY VOICE OR BY CPDLC

4)SPECIFICATIONS RELATIVES AUX COMPTES
RENDUS DE POSITION EN PHONIE OU PAR
CPDLC

4)

Speed and level limitsa)Limitations de vitesses et de niveauxa)
In the TMA of Bissau, no speed limit will be required.
In the TMA of Bissau, the Indicated airspeed is limited
to 250KT below FL050, except for explicit clearance
at the initiative of the controller.
However, for aircraft which, for technical or flight
quality reasons, cannot maintain these speeds, a
higher speed may be granted by the controller.

Dans la TMA de Bissau, aucune limitation
de vitesse ne sera exigée.
Dans la TMA de Bissau, la vitesse Indiquée
est limitée à 250KT au-dessous du FL170,
sauf clairance explicite à l’initiative du
contrôleur.
Toutefois, pour les aéronefs qui, pour des
raisons techniques ou de qualité de vol, ne
peuvent maintenir ces vitesses, une vitesse
plus élevée peut leur être accordée par le
contrôleur.

Call signb)Indicatif d’appelb)
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When providing ATS surveillance services in the TMA
of Bissau, the call sign of the controlling body will be
as follows:
Organism: Bissau Approach Control Center;
Call sign: Bissau Approach.

Lors de la fourniture des services de
surveillance ATS dans la TMA de Bissau,
l'indicatif d’appel de l'organisme de contrôle
sera comme suit :
o Organisme : Centre de contrôle
d’approche de Bissau ;
o Indicatif d’appel : Bissau Approche.

Separation standard to be appliedc)Norme de séparation à appliquerc)
The minimum separation using ATS surveillance
systems to be applied inside the UTA and the TMA is
set as follows:
Vertical separation remains maintained: 1000 ft in
RVSM airspace and below then 2000 ft above RVSM
airspace
Horizontal separation:

Le minimum de séparation à l’aide des
systèmes de surveillance ATS à appliquer à
l'intérieur de l’UTA et la TMA est fixé comme
suit :
Séparation verticale reste maintenue :
1000 ft dans l’espace RVSM et en-dessous
puis 2000 ft au- dessus de l’espace RVSM
Séparation horizontale :

o 10 NM between position symbols;
o 5 NM between position symbol under the following
conditions: between an aircraft in Climb or Descent
configuration and another stable aircraft at a flight
level provided that the climbing or descending
aircraft crosses the level of stable traffic only behind
said traffic.

o 10 NM entre symboles de position ;
o 5 NM entre symbole de position dans
les conditions suivantes : entre un aéronef
en configuration Montée ou Descente et
un autre aéronef stable à un niveau de vol
à condition que l’aéronef qui monte ou qui
descend croise le niveau du trafic stable
seulement derrière ledit trafic.

An appropriate procedural separation minimum will
be applied when at least one of the aircraft present is
not visualized.
.

Un minimum de séparation aux procédures
approprié sera appliqué lorsque au moins
l’un des aéronefs en présence n’est pas
visualisé.

Significant weather informationb)Informations météorologiques
significatives

d)

The Flight Data Processing System does not display
active areas of adverse weather. The controller is
aware of their presence only by the exploitation of
meteorological information through other means, and
transmits them to the crews.

.Le système de traitement des données de
vol n’affiche pas les zones météorologiques
défavorables. Le contrôleur est avisé de leur
présence par l’exploitation des
renseignements météorologiques à travers
d’autres moyens, et les transmets aux
équipages.

Crews shall maintain vigilance to avoid areas with
hazardous meteorological phenomena.

Les équipages devront maintenir la vigilance
afin d’éviter les zones à phénomènes
météorologiques dangereux.

If a pilot intends to circumnavigate the adverse
weather area, he shall inform the controller and obtain
clearance from him for the proposed action. This is
necessary to ensure that separation which the
controller is providing to the other aircraft is not
jeopardized.

Si un pilote a l'intention de contourner une
zone météorologique défavorable, il doit en
informer le contrôleur et obtenir son
autorisation pour l’action proposée. Cela est
nécessaire et permet au contrôleur de
s’assurer que la séparation fournie aux
autres aéronefs ne sera pas compromise.

.

Information on the position, intensity, extent and
movement of significant weather (storms, etc.)
observed by the pilots, shall, when practicable, be
reported to the controller for transmission to the
associated meteorological office.

Des renseignements sur la position,
l'intensité, l’étendue et le déplacement des
phénomènes météorologiques significatifs
(orages, etc.) observés par les pilotes
doivent, dès que possible, être signalés au
contrôleur pour transmission au centre
météorologique associé.

.

GRAPHIC REPRESENTATION OF THE SSR COVERAGE
AREA.

5)REPRESENTATION GRAPHIQUE DE LA ZONE
DE COUVERTURE SSR.

5)

The vectoring function will only be ensured between
identified aircraft flying above the minimum radar
safety altitudes (MSA or AMSR);
The graphic representation of the minimum safe
altitudes that will be applied is on page
17AD2-GGOV-RMAC.

La fonction guidage ne sera appliquée
qu’entre aéronefs identifiés évoluant
au-dessus des altitudes minimales de
sécurité radar (AMSR) ;
La représentation graphique des altitudes
minimales de sécurité qui sera appliquée est
à la page 17AD2-GGOV-RMAC.

.
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ENR 1.6 SURVEILLANCE DÉPENDANTE AUTOMATIQUE EN MODE DIFFUSION (ADS-B) DANS LA TMA DE BISSAU
AUTOMATIC DEPENDENT SURVEILLANCE-BROADCAST (ADS-B) IN BISSAU TMA

The characteristics of ADS-B are as follows:Les caractéristiques de l’ADS-B sont les suivantes
:

Data source: position data broadcast by aircraft and
using the satellite;

-Source des données : données de positions
diffusées par les aéronefs et utilisant le
satellite ;

-

2 data delivery points (SDP): Abidjan and Dakar as
backup;

-2 points de livraison des données (SDP) :
Abidjan et Dakar comme backup ;

-

Reception by VPN: Dakar.-Une réception par VPN : Dakar.-
Satellite ADS-B data volume:-Volume des données ADS-B satellite :-

- Lateral coverage: lateral limits of the Brazzaville
FIR with a buffer zone of 50NM beyond;

Couverture latérale : limites latérales de la
FIR de Brazzaville avec une zone tampon
de 50NM au-delà ;

- Vertical coverage: from 100ft to 66000ft 1013hPa.- Couverture verticale : de 100ft à 66000ft
1013hPa.

EMERGENCY PROCEDURES1)PROCEDURES D’URGENCE1)
In an emergency situation, the pilot must select the
appropriate ADS-B emergency mode, unless otherwise
instructed by the controller or decided otherwise by the pilot.
In the event of unlawful interference on board an aircraft,
the pilot will select the appropriate ADS-B emergency mode.

En situation d’urgence, le pilote devra sélectionner
le mode d’urgence ADS-B approprié, sauf
instructions contraires du contrôleur ou décision
contraire du pilote.
En cas d’intervention illicite à bord d’un aéronef,
le pilote sélectionnera le mode d’urgence ADS-B
approprié.

ATS surveillance system failure
Same as the procedures described for RADAR
(reference 17ENR1.6-11 §1.b)

aPanne du système de surveillance ATS
Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 17ENR1.6-11 §1.a)

a

Transponder Failure
Same as the procedures described for RADAR
(reference 17ENR1.6-11 §1.a)

bPanne de Transpondeur
Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 17ENR1.6-11 §1.b)

b

PROCEDURES TO BE FOLLOWED IN CASE OF
INTERRUPTION OF AIR-GROUND COMMUNICATIONS
OR ILLEGAL INTERVENTION

2)PROCEDURES A SUIVRE EN CAS
D’INTERRUPTION DES COMMUNICATIONS
AIR-SOL OU D’INTERVENTION ILLICITE

2)

Same as the procedures described for RADAR (reference
17ENR1.6-11 §2)

Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 17ENR1.6-11 §2)

AIRCRAFT IDENTIFICATION SPECIFICATIONS3)SPECIFICATIONS RELATIVES A
L’IDENTIFICATION DE L’AERONEF

3)

Carrying an ADS-B transmitter is desirable for aircraft flying
over GUINEA BISSAU else territory in order to benefit from
the related services.
Before entering the TMA of Bissau, pilots must ensure that
their ADS-B transmitter is operational. ADS-B equipped
aircraft will keep ADS-B transmitters on and display flight
identification throughout the crossing of Bissau TMA.
For ADS-B, the aircraft displayed are those with satisfactory
on-board avionics quality (FOM greater than 4).

L’emport d’émetteur ADS-B est souhaitable pour
les aéronefs évoluant au-dessus du territoire
bissau-guinéen afin de bénéficier des services y
liés.
Avant d’entrer dans la TMA de Bissau, les pilotes
doivent s’assurer que leur émetteur ADS-B est
opérationnel. Les aéronefs équipés ADS-B
maintiendront émetteurs ADS-B en marche et
afficher l’identification du vol pendant toute la
traversée de , la TMA de Bissau.
Pour l’ADS-B, les aéronefs affichés sont ceux
ayant une qualité avionique à bord satisfaisante
(FOM supérieur à 4).

SPECIFICATIONS RELATING TO POSITION REPORTS
BY VOICE OR BY CPDLC

4)SPECIFICATIONS RELATIVES AUX COMPTES
RENDUS DE POSITION EN PHONIE OU PAR
CPDLC

4)

Same as the procedures described for RADAR (reference
17ENR1.6-11 §4)

Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 17ENR1.6-11 §4)

GRAPHICREPRESENTATIONOFTHEVECTORNGAREA
UNDER ADS-B.

5)REPRESENTATION GRAPHIQUE DE LA ZONE
DE GUIDAGE SOUS ADS-B

5)

Same as the procedures described for RADAR (reference
17ENR1.6-11 §5)

Idem aux procédures décrites pour le RADAR
(référence 17ENR1.6-11 §5)
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ENR 3 ROUTES ATS
ATS ROUTES

ENR 3.1 ROUTES ATS INFERIEURES
LOWER ATS ROUTES

Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

ABIDJAN / SAO TOME / LUANDAA400
05°16'58.14"N
003°55'01.12"W

ABIDJAN
VOR-DME ( AD )#

APP ABIDJAN

121. MHZ

Classe A :

FL 145/FL 245

Classe D :

FL 055/FL 145

⇑⇓A,D100FL 055FL 24560299119

04°51'38"N
003°00'00"WEGADU#

Voir AIP GHANA

go to GHANA

AIP

⇑⇓100FL 055FL 245562298118

00°56'26"N
005°30'32"EGAPAK#

VOIR AIP

SAO-TOME

GO TO SAO

TOME AIP

⇑⇓100FL 055FL 24571297117

00°26'26"N
006°35'00"ERAMOR!

VOIR AIP

SAO-TOME

GO TO SAO

TOME AIP

⇑⇓100FL 055FL 2459297117

00°22'42.41"N
006°43'01.41"E

SAO TOME
VOR-DME ( STM )#

VOIR AIP

SAO-TOME

GO TO SAO

TOME AIP

⇑⇓100FL 055FL 24580327147

00°42'51"S
007°29'15"EUBALO#

VOIR AIP

SAO-TOME

GO TO SAO

TOME AIP

⇑⇓100FL 055FL 24574327147
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Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

01°43'13"S
008°11'49"EONLEN#

ACC

BRAZZAVILLE

127.1 MHZ

128.9 MHZ

5493-6559-8873

8903-13294 KHZ

INM :

+87077221-9139

Classe A :

FL 145/FL 245

Classe G :

FL 055/FL 145

⇑⇓A,G100FL 055FL 245262327147

05°18'00"S
010°44'00"EARAKI!

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.1~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-2 AIP
ASECNA19 MAY 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 5



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

DAR ES SALAAM / MORONI / MAHAJANGA / ANKAZOBE / ANTANANARIVO / MORAMANGA / SAINT-DENIS /
MAURICEA401
10°44'34.41"S
042°26'08.33"EKINAN#

APP MORONI

119,7 MHZ

3476 KHZ

5484 KHZ

5634 KHZ

8879 KHZ

INM:

+87077211-3700

ACC

ANTANANARIVO

128,9 MHZ

3476 KHZ

5634 KHZ

8879 KHZ

INM:

+87077250-4332

Classe A :

FL 145/FL 245

Classe D :

FL 105/FL 145

⇑⇓A,D80FL 105FL 245198329149

13°22'03"S
044°29'43"EGALBA#

APP MORONI

ACC

ANTANANARIVO

Classe A :

FL 145/FL 245

Classe G :

FL 105/FL 145

⇑⇓A,G60FL 105FL 245114332152

14°52'03"S
045°42'07"EIXESA#

APP

MAHAJANGA

119.1 MHZ

Classe A :

FL 145/FL 245

Classe D :

FL 055/FL 145

⇑⇓A,D60FL 055FL 24560333153

15°39'27"S
046°20'26.40"E

MAHAJANGA
VOR-DME ( MG )#

APP

MAHAJANGA
⇑⇓A,D40FL 055FL 24550356176

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.1~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-3
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022ASECNA



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

16°27'47"S
046°34'21"EUVGAD#

ACC

ANTANANARIVO

en-dessous

FL 145

APP

ANTANANARIVO

125.7 MHZ

Entre

FL 145 et FL 245

Classe A :

FL 145/FL 245

Classe G :

FL 085/FL 145

⇑⇓A,G40FL 085FL 24591358178

17°55'48"S
047°00'00"EDIRBA#

APP

ANTANANARIVO

125.7 MHZ

Classe A :

FL 145/FL 245

Classe D :

FL 115/FL 145

⇑⇓A,D40FL 115FL 24524359179

18°18'57.80"S
047°06'49.60"E

ANKAZOBE
NDB ( TN )#

APP

ANTANANARIVO
⇑⇓A,D20FL 115FL 24537337157

18°48'12"S
047°31'07.20"E

ANTANANARIVO / IVATO
VOR-DME ( TNV )#

APP

ANTANANARIVO
⇑⇓A,D20FL 115FL 24541298118

18°57'08.10"S
048°13'32.50"E

MORAMANGA
NDB ( TE )#

ACC

ANTANANARIVO

en-dessous

FL 145

APP

ANTANANARIVO

125.7 MHZ

entre

FL 145 et FL 245

Classe A :

FL 145/FL 245

Classe G :

FL 085/FL 145

⇑⇓A,G80FL 085FL 245109303123

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.1~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-4 AIP
ASECNA19 MAY 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 5



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

19°28'21"S
050°03'49"ETIGUR#

ACC

ANTANANARIVO

128,9 MHZ

3476 KHZ

5634 KHZ

8879 KHZ

INM:

+87077211-3705

Classe A :

FL 145/FL 245

Classe G :

FL 085/FL 145

⇑⇓A,G80FL 085FL 245114303123

19°59'49"S
052°00'00"EGODAT#

ACC

ANTANANARIVO
⇑⇓A,G80FL 085FL 24555303123

20°14'28.50"S
052°56'04.70"EUNKIK#

AMDT 03/19SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.1~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-5
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 1 9 - 0 328 FEB 2019ASECNA



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

SEBHA / N'DJAMENA / BERBERATI / MAKOUA / BRAZZAVILLEA403
22°00'00"N
014°40'18"ETUMMO!

ACC

N'DJAMENA

120,5 MHZ

128,1 MHZ

2878-5493-5652

8873-8894

8903-13294 KHZ

INM:

+87077221-0635

Classe A :

FL145/FL245

Classe G :

FL095/FL145

⇑⇓A,G100FL 095FL 245176356176

19°03'24"N
014°47'07"EAMDIR#

ACC

N'DJAMENA
⇑⇓A,G100FL 095FL 245183356176

16°00'00"N
014°53'58"ESEMOK#

ACC

N'DJAMENA

Classe A :

FL145/FL245

Classe G :

FL065/FL145

⇑⇓A,G100FL 065FL 24581356176

14°39'04.10"N
014°56'54.45"EDEVGU#

ACC

N'DJAMENA

En-dessous

du FL145

APP

N'DJAMENA

Entre

FL145 et FL245

Classe A :

FL145/FL245

Classe G :

FL065/FL145

⇑⇓A,G100FL 065FL 24570356176

13°28'48.47"N
014°59'26.21"EDEPOS#

APP

N'DJAMENA

119.7 MHZ

Classe A :

FL145/FL245

Classe D :

FL065/FL145

⇑⇓A,D100FL 065FL 24580356176

12°08'30.10"N
015°02'17.90"E

N'DJAMENA
VOR-DME ( FL )#

APP

N'DJAMENA
⇑⇓A,D100FL 065FL 24580353173

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.1~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-6 AIP
ASECNA19 MAY 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 5



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

10°48'29.80"N
015°09'58.58"ELOSGO#

ACC

N'DJAMENA

En-dessous

du FL145

APP

N'DJAMENA

Entre

FL145 et FL245

Classe A :

FL145/FL245

Classe G :

FL115/FL145

⇑⇓A,G100FL 115FL 24585353173

09°23'58"N
015°18'01"EMEKAL#

ACC

N'DJAMENA

120,5 MHZ

128,1 MHZ

2878-5493-5652

8873-8894

8903-13294 KHZ

INM:

+87077221-0635

⇑⇓A,G100FL 115FL 24584353173

08°00'00"N
015°25'56"EUMOSA!

ACC

BRAZZAVILLE

127,1 MHZ

128,9 MHZ

5493-6559-8873

8903-13294 KHZ

INM:

+87077221-9139

⇑⇓A,G100FL 115FL 245189354174

04°50'36"N
015°43'37"ELURTI#

ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A,G100FL 115FL 24537354174

04°13'45.67"N
015°47'01.83"E

BERBERATI
VOR ( BT )#

ACC

BRAZZAVILLE

Classe A :

FL145/FL245

Classe G :

FL055/FL145

⇓⇑A,G30FL 055FL 24585002182

02°48'24"N
015°42'55"EMOROS#

ACC

BRAZZAVILLE
⇓⇑A,G30FL 055FL 245169003183

00°01'17.40"S
015°34'44.99"E

MAKOUA
VOR-DME ( CF )#

ACC

BRAZZAVILLE
⇓⇑A,G30FL 055FL 245107004184

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.1~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-7
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022ASECNA



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

01°48'44"S
015°26'44"EVONTI#

APP

BRAZZAVILLE

En-dessous

du FL145

APP

BRAZZAVILLE

Entre

FL145 et FL245

⇓⇑A,G30FL 055FL 24570005185

03°00'00"S
015°22'12"ELISIT#

APP

BRAZZAVILLE

121.1 MHZ

Classe A :

FL145/FL245

Classe D :

FL055/FL145

⇓⇑A,D30FL 055FL 24576005185

04°15'05.23"S
015°14'49.90"E

BRAZZAVILLE MAYA-MAYA
VOR-DME ( BZ )#

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.1~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-8 AIP
ASECNA19 MAY 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 5



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

BRAZZAVILLE / BANGUIA410
04°15'05.23"S
015°14'49.90"E

BRAZZAVILLE MAYA-MAYA
VOR-DME ( BZ )#

APP

BRAZZAVILLE

121.1 MHZ

Classe A :

FL145/FL245

Classe D :

FL055/FL145

⇑⇓A,D100FL 055FL 24576202022

03°03'37"S
015°42'48"EINEBA#

ACC

BRAZZAVILLE

en-dessous

FL145

127.1-128.9

MHZ

5493-6559

8873-8903

13294 KHZ

INM :

+87077221-9139

APP

BRAZZAVILLE

entre

FL145 et FL245

121.1 MHZ

Classe A :

FL145/FL245

Classe G :

FL055/FL145

⇑⇓A,G100FL 055FL 24570201021

01°57'52"S
016°07'40"EGALNI#

ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A,G100FL 055FL 24590201021

00°33'03"S
016°39'43"ELUSKA#

ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A,G100FL 055FL 245185200020

02°20'57"N
017°45'26"ESERAL#

APP BANGUI

119.7 MHZ

6559-8903 KHZ

⇑⇓A,G100FL 055FL 24550200020

03°07'27"N
018°03'02"ESABSA#

APP BANGUI

Classe A :

FL145/FL245

Classe D :

FL055/FL145

⇑⇓A,D100FL 055FL 24580200020

04°22'41.70"N
018°31'29.40"E

BANGUI-M'POKO
VOR-DME ( MPK )#

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.1~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-9
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022ASECNA



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

DAKHLA / NOUADHIBOU / NOUAKCHOTT / KAYES / BAMAKO / NIAMEYA600
21°51'30"N
016°40'14"WLOLOS#

APP

NOUADHIBOU

120.8 MHZ

(voie aérienne

contrôlée)

Classe A :

FL145/FL245

Classe D :

FL035/FL145

⇓⇑A,D20FL 035FL 24533025205

21°20'00"N
016°52'26"WMAURI#

APP

NOUADHIBOU

(voie aérienne

contrôlée)

⇓⇑A,D20FL 035FL 24527025205

20°54'52"N
017°02'05.88"W

NOUADHIBOU
VOR-DME ( PE )!

APP

NOUADHIBOU

(voie aérienne

contrôlée)

⇑⇓A,D20FL 035FL 24560345165

19°58'20"N
016°40'04"WERENA#

APP

NOUAKCHOTT

118,4 MHZ

(voie aérienne

contrôlée)

⇑⇓A,D20FL 035FL 24540346166

19°20'59"N
016°25'40"WBOTLO#

APP

NOUAKCHOTT

(voie aérienne

contrôlée)

⇑⇓A,D20FL 035FL 24580346166

18°05'29.70"N
015°56'53.80"WKETAS#

APP

NOUAKCHOTT

(Voie aérienne

Contrôlée)

Classe A :

FL145/FL245

Classe D :

FL045/FL145

⇑⇓A,D30FL 045FL 24583315135

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.1~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-10 AIP
ASECNA19 MAY 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 5



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

17°12'40"N
014°50'02"WARIKO#

ACC

NOUAKCHOTT

en dessous

FL145

APP

NOUAKCHOTT

entre

FL145 et FL245

Classe A :

FL145/FL245

Classe G :

FL045/FL145

⇑⇓A,G30FL 045FL 24567315135

16°29'27"N
013°56'08"WEPETI#

ACC

NOUAKCHOTT

124,2 MHZ

5565-6535

8861-8894 KHZ

INM:

+87077211-3706

Par délégation

FIC DAKAR

Classe A :

FL145/FL245

Classe G :

FL045/FL145

⇑⇓A,G30FL 045FL 24546315135

16°00'00"N
013°19'49"WGUNOT#

ACC

NOUAKCHOTT
⇑⇓A,G30FL 045FL 245112314134

14°48'49"N
011°49'45"WMESUL#

ACC

NOUAKCHOTT
⇑⇓A,G30FL 045FL 24531315135

14°28'44.70"N
011°25'18.30"W

KAYES
VOR-DME ( KAY )#

ACC BAMAKO

Classe A :

FL145/FL245

Classe G :

FL055/FL145

⇑⇓A,G60FL 055FL 24584305125

13°45'48"N
010°10'18"WENDEM#

(1)

ACC BAMAKO

en dessous du

FL145

125,4 MHZ

6673-8861 KHZ

INM:

+87077221-7835

APP BAMAKO

entre FL145 et

FL245

118.3 MHZ

6673-8861 KHZ

⇑⇓A,G60FL 055FL 24570303123

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.1~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-11
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022ASECNA



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

13°11'51.75"N
009°07'22.97"WENIBU#

APP BAMAKO

Classe A :

FL145/FL245

Classe D :

FL065/FL145

⇑⇓A,D100FL 065FL 24580303123

12°32'47.80"N
007°55'46.90"W

BAMAKO
VOR-DME ( BKO )#

APP BAMAKO⇑⇓A,D100FL 065FL 24580267087
12°41'41"N
006°34'31"WMERIP#

ACC BAMAKO

en dessous

FL145

APP BAMAKO

entre

FL145 et FL245

Classe A :

FL145/FL245

Classe G :

FL065/FL145

⇑⇓A,G100FL 065FL 24570267087

12°49'08"N
005°23'17"WPITMA#

ACC BAMAKO

125,4 MHZ

6673-8861 KHZ

INM:

+87077221-7835

⇑⇓A,G100FL 065FL 24566267087

12°55'50"N
004°16'30"WONUSI#

APP

OUAGADOUGOU

118.1 MHZ

⇑⇓A,G100FL 065FL 245182267087

13°12'53"N
001°11'09"WGAMUD#

APP

OUAGADOUGOU
⇑⇓A,G100FL 065FL 24527267087

13°15'15.58"N
000°43'16.24"WUBOXA#

ACC NIAMEY

en dessous

FL145

131,3 MHZ

3419-5652

6586-8873

8894-13294 KHZ

INM:

+87077211-3707

APP NIAMEY

entre FL145 et

FL245

Classe A :

FL145/FL245

Classe G :

FL065/FL145

⇑⇓A,G100FL 065FL 24592267087

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.1~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-12 AIP
ASECNA19 MAY 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 5



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

13°22'51.20"N
000°50'32.13"EEDKAP#

APP NIAMEY

119.7 MHZ

Classe A :

FL145/FL245

Classe D :

FL065/FL145

⇑⇓A,D100FL 065FL 24580267087

13°28'52.03"N
002°12'24.75"E

NIAMEY
VOR-DME ( NY )#

(1) ENDEM : T/R Limite TMA BAMAKO partie 2

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.1~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-13
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022ASECNA



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

DAKAR / TAMBACOUNDA / BAMAKO / BOBO DIOULASSO / TAMALEA601
14°44'41.40"N
017°28'29.20"WANITI#

APP DAKAR

120,5 MHZ

Classe A :

FL145/FL245

Classe D :

FL035/FL145

⇑⇓A,D30FL 035FL 245120292112

14°13'20"N
015°29'03"WNURAS#

ACC DAKAR

129,5 MHZ

3452-5565-6559

6673-8861-11291

13315-133573

17955 KHZ

INM:

+87077211-3708

Classe A :

FL145/FL245

Classe G :

FL035/FL145

⇑⇓A,G30FL 035FL 245110291111

13°43'39.70"N
013°39'50.30"W

TAMBACOUNDA
VOR ( TD )#

(1)

ACC DAKAR

Classe A :

FL145/FL245

Classe G :

FL055/FL145

⇑⇓A,G40FL 055FL 245119287107

13°19'55"N
011°40'00"WSETID#

ACC DAKAR⇑⇓A,G40FL 055FL 24574287107
13°04'43"N
010°25'52"WENINO#

ACC BAMAKO

en dessous

FL145

125,4 MHZ

6673-8861 KHZ

INM:

+87077221-7835

APP BAMAKO

entre

FL145 et FL245

⇑⇓A,G40FL 055FL 24570286106

12°49'59"N
009°15'46"WBIDOK#

APP BAMAKO

118,3 MHZ

6673-8861 KHZ

Classe A :

FL145/FL245

Classe D :

FL055/FL145

⇑⇓A,D40FL 055FL 24580286106

12°32'47.80"N
007°55'46.90"W

BAMAKO
VOR-DME ( BKO )!

APP BAMAKO⇑⇓A,D30FL 055FL 24580295115

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.1~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-14 AIP
ASECNA19 MAY 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 5



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

12°03'24"N
006°39'45"WMINVO#

ACC BAMAKO

en dessous

FL145

125,4 MHZ

6673-8861 KHZ

INM:

+87077221-7835

APP BAMAKO

entre

FL145 et FL245

Classe A :

FL145/FL245

Classe G :

FL055/FL145

⇑⇓A,G30FL 055FL 24590295115

11°30'07"N
005°14'54"WEBSUD#

APP BOBO

DIOULASSO

119,7 MHZ

6673 KHZ

Classe A :

FL145/FL245

Classe D :

FL055/FL145

⇑⇓A,D30FL 055FL 24557295115

11°08'42.13"N
004°21'03.08"W

BOBO-DIOULASSO
VOR-DME ( BD )#

APP BOBO

DIOULASSO
⇑⇓A,D60FL 055FL 245100299119

10°24'30"N
002°50'00"WNANGA#

(1) TAMBACOUNDA : T/R Limite TMA DAKAR

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.1~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-15
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022ASECNA



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

SAL / TURED / BISSAUA602
14°41'18"N
020°12'41"WMOGSA!

ACC DAKAR

129,5 MHZ

3452-5565-6559

6673-8861

11291-13315

13357-17955

KHZ

INM:

+87077211-3708

Classe A :

FL145/FL245

Classe G :

FL055/FL145

⇑⇓A,G100FL 055FL 245164316136

13°00'00"N
018°00'00"WTURED#

ACC DAKAR⇑⇓A,G100FL 055FL 24598302122
12°19'05"N
016°29'00"WLUSTI#

APP BISSAU

123,9 MHZ

INM:

+87077221-9294

Classe A :

FL145/FL245

Classe D :

FL035/FL145

⇑⇓A,D100FL 035FL 24555303123

11°55'14.29"N
015°38'41.43"W

BISSAU
VOR-DME ( BIS )#

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.1~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-16 AIP
ASECNA19 MAY 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 5



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

TAMANRASSET / AGADES / KANO / MAMFE / DOUALA / FRANCEVILLE / BRAZZAVILLEA604
20°07'00"N
006°36'00"EEREBO!

ACC NIAMEY

126,1 MHZ

8894-5493-2878

8873-13273 KHZ

INM:

+87077211-3707

Classe A :

FL145/FL245

classe G :

FL115/FL145

⇑⇓A,G40FL 115FL 245205336156

16°58'29.87"N
008°01'23.63"E

AGADEZ / MANU DAYAK
VOR ( AS )#

ACC NIAMEY⇑⇓A,G30FL 115FL 245193354174
13°45'06"N
008°19'48"EMOLIT#

(1)

ACC NIAMEY

Classe A :

FL145/FL245

Classe G :

FL055/FL145

⇑⇓A,G30FL 055FL 24540354174

13°04'59.60"N
008°23'33"EMIMBA#

Voir AIP

NIGERIA

Go to NIGERIA

AIP

FL 055FL 24563354174

06°10'12"N
009°15'00"EOBUDU#

ACC DOUALA

129.5 MHZ

8903 KHZ

Classe A :

FL145/FL245

Classe D :

FL135/FL145

⇑⇓A,D40FL 135FL 24528355175

05°42'20.50"N
009°18'14.20"E

MAMFE
VOR ( MF )#

ACC DOUALA⇑⇓A20FL 165FL 24574348168
04°29'26.60"N
009°34'03.80"EKOKAM#

ACC DOUALA⇑⇓A20FL 165FL 24531341161
03°59'38.10"N
009°44'36.50"E

DOUALA
VOR-DME ( DLA )!

ACC DOUALA

Classe A :

FL145/FL245

Classe D :

FL075/FL145

⇑⇓A,D40FL 075FL 245108327147

02°29'15"N
010°43'59"EETNOM#

ACC DOUALA⇑⇓A,D40FL 075FL 24530327147

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.1~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-17
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022ASECNA



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

02°03'50"N
011°00'39"EGUPAM#

ACC

BRAZZAVILLE

en-dessous du

FL145

APP

LIBREVILLE

126.5 MHZ

entre FL145 et

FL245

⇑⇓A,D40FL 075FL 24557327147

01°16'04"N
011°31'56"EONKAR#

ACC

BRAZZAVILLE

127,1 MHZ

128,9 MHZ

5493-6559-8873

8903-13294 KHZ

INM:

+87077221-9139

⇑⇓A,D40FL 075FL 24539327147

00°43'41.43"N
011°53'07.51"EMISTI!

ACC

BRAZZAVILLE

Classe A :

FL145/FL245

Classe G :

FL075/FL145

⇑⇓A,G40FL 075FL 245110328148

00°48'50"S
012°53'40"ELITAT#

APP

FRANCEVILLE

118,2 MHZ

6559-8873 KHZ

Classe A :

FL145/FL245

Classe D :

FL075/FL145

⇑⇓A,D40FL 075FL 24560328148

01°39'11.10"S
013°26'38.10"E

FRANCEVILLE
VOR-DME ( FRV )#

APP

FRANCEVILLE
⇑⇓A,D20FL 075FL 24542326146

02°14'04.39"S
013°51'04.46"EKIKSA#

ACC

BRAZZAVILLE

En-dessous

du FL 145

APP

BRAZZAVILLE

121.1 MHZ

entre

FL145 et FL245

Classe A :

FL145/FL245

Classe G :

FL075/FL145

⇑⇓A,G20FL 075FL 24570326146

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.1~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-18 AIP
ASECNA19 MAY 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 5



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

03°11'35"S
014°31'25"EPOTAN#

APP

BRAZZAVILLE

121.1 MHZ

Classe A :

FL145/FL245

Classe D :

FL075/FL145

⇑⇓A,D20FL 075FL 24577326146

04°15'05.23"S
015°14'49.90"E

BRAZZAVILLE MAYA-MAYA
VOR-DME ( BZ )#

(1) MOLIT : T/R limite FIR KANO / N'DJAMENA / BRAZZAVILLE

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.1~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-19
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022ASECNA



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

DIRKOU / N'DJAMENA / BANGUIA607
18°58'53.30"N
012°52'49.80"E

DIRKOU
VOR-DME ( DIR )!

ACC

N'DJAMENA

120,5 MHZ

128,1 MHZ

2878-5493-5652

8873-8894

8903-13294 KHZ

INM:

+87077221-0635

Classe A :

FL145/FL245

Classe G :

FL055/FL145

⇑⇓A,G40FL 055FL 245151341161

16°34'28"N
013°39'27"EBUNLU#

ACC

N'DJAMENA
⇑⇓A,G40FL 055FL 245127341161

14°32'43"N
014°17'48"EONLET#

ACC

N'DJAMENA

en-dessous

du FL 145

APP

N'DJAMENA

119.7 MHZ

Entre

FL145 et FL245

⇑⇓A,G40FL 055FL 24570342162

13°25'26.42"N
014°38'40.61"EBOLBE#

APP

N'DJAMENA

119.7 MHZ

Classe A :

FL145/FL245

Classe D :

FL055/FL145

⇑⇓A,D40FL 055FL 24580342162

12°08'30.10"N
015°02'17.90"E

N'DJAMENA
VOR-DME ( FL )#

APP

N'DJAMENA
⇑⇓A,D100FL 055FL 24580334154

10°55'16.13"N
015°35'51.29"ECHARI#

ACC

N'DJAMENA

En-dessous

du FL 145

APP

N'DJAMENA

Entre

FL145 ET FL245

Classe A :

FL145/FL245

Classe G :

FL075/FL145

⇑⇓A,G100FL 075FL 24598334154

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.1~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-20 AIP
ASECNA19 MAY 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 5



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

09°25'40"N
016°16'30"ENUROK#

ACC

N'DJAMENA
⇑⇓A,G100FL 075FL 24593335155

08°00'00"N
016°55'00"ERULDO!

ACC

BRAZZAVILLE

127,1 MHZ

128,9 MHZ

5493-6559-8873

8903-13294 KHZ

INM:

+87077221-9139

⇑⇓A,G100FL 075FL 24587335155

06°40'21"N
017°30'32"EERPOT#

ACC

BRAZZAVILLE

En-dessous

du FL 145

APP BANGUI

Entre

FL145 et FL245

⇑⇓A,G100FL 075FL 24570335155

05°36'04"N
017°59'03"EPOKOT#

APP BANGUI

119.7 MHZ

6559-8903 KHZ

INM:

+87077221-3542

Classe A :

FL145/FL245

Classe D :

FL075/FL145

⇑⇓A,D100FL 075FL 24580335155

04°22'41.70"N
018°31'29.40"E

BANGUI-M'POKO
VOR-DME ( MPK )#

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.1~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-21
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022ASECNA



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

CONAKRY / BAMAKO / MOPTI / GAOA612
11°55'40"N
009°08'18"WNEGLO!

APP BAMAKO

118,3 MHZ

6673-8861 KHZ

Classe A :

FL145/FL245

Classe D :

FL055/FL145

⇑⇓A,D40FL 055FL 24580247067

12°32'47.80"N
007°55'46.90"W

BAMAKO
VOR-DME ( BKO )#

APP BAMAKO⇑⇓A,D30FL 055FL 24580246066
13°10'25"N
006°43'29"WENOLU#

ACC BAMAKO

en-dessous

du FL145

APP BAMAKO

entre

FL145 et FL245

Classe A :

FL145/FL245

Classe G :

FL045/FL145

⇑⇓A,G30FL 045FL 24570245065

13°43'05"N
005°39'52"WRIPUL#

ACC BAMAKO

125,4 MHZ

6673-8861 KHZ

INM:

+87077221-7835

⇑⇓A,G30FL 045FL 24545245065

14°03'57"N
004°58'48"WPODPI#

APP MOPTI

118,2 MHZ

Classe A :

FL145/FL245

Classe D :

FL045/FL145

⇑⇓A,D30FL 045FL 24560245065

14°31'33.80"N
004°03'53"W

MOPTI
VOR ( MTI )#

APP MOPTI⇑⇓A,D30FL 045FL 24560248068
14°56'05"N
003°07'20"WBIGAD#

ACC NIAMEY

131,3 MHZ

3419-5652

6586-8873

8894-13294 KHZ

INM:

+87077211-3707

Classe A :

FL145/FL245

Classe G :

FL065/FL145

⇑⇓A,G30FL 065FL 24552249069

15°17'06"N
002°18'14"WPILTI#

ACC NIAMEY⇑⇓A,G30FL 065FL 24584248068

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.1~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-22 AIP
ASECNA19 MAY 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 5



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

15°50'33"N
000°58'52"WETRUL#

APP GAO

118.5 MHZ

Classe A :

FL145/FL245

Classe D :

FL065/FL145

⇑⇓A,D30FL 065FL 24560248068

16°14'16.29"N
000°01'35.42"WBAKAB#

AMDT 03/19SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.1~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-23
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 1 9 - 0 328 FEB 2019ASECNA



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

LIBREVILLE/SAO-TOMEA616
00°28'47.45"N
009°24'07.14"E

LIBREVILLE
DVOR-DME ( LV )#

APP

LIBREVILLE

126.5 MHZ

Classe A :

FL145/FL245

Classe D :

FL055/FL145

⇓⇑A,D20FL 055FL 24579090270

00°25'49"N
008°05'00"EAGRUB#

Voir APP

SAO-TOME

Go to SAO

TOME AIP

⇓⇑FL 055FL 24582090270

00°22'42.41"N
006°43'01.41"E

SAO TOME
VOR-DME ( STM )#

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.1~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-24 AIP
ASECNA19 MAY 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 5



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

NOUADHIBOU / DAKAR / BANJUL / BISSAU / MONROVIA / ABIDJAN / ACCRA / EBULI / LIBREVILLEB600
20°54'52"N

017°02'05.88"W
NOUADHIBOU
VOR-DME ( PE )!

APP

NOUADHIBOU

120,8 MHZ

Classe A :

FL145/FL245

Classe D :

FL055/FL145

⇓⇑A,D40FL 055FL 24560010190

19°54'47"N
017°06'31"WTUSUR#

APP

NOUAKCHOTT

118,4 MHZ

⇓⇑A,D40FL 055FL 24590010190

18°25'05"N
017°13'00"WNUSIT#

APP

NOUAKCHOTT
⇓⇑A,D40FL 055FL 245100010190

16°44'55"N
017°20'07"WLIMAX#

APP DAKAR

120,5 MHZ

ACC DAKAR

129,5 MHZ

3452-5565-6559

6673-8861

11291-13315

13357-17955

KHZ

INM:

+87077211-3708

⇓⇑A,D40FL 055FL 245120011191

14°44'41.40"N
017°28'29.20"WANITI#

APP/ACC

DAKAR
⇑⇓A,D10FL 055FL 24597337157

13°20'17.28"N
016°39'19.80"W

BANJUL
VOR-DME ( BJ )#

APP/ACC

DAKAR

classe A :

FL 145 / FL 245

classe D :

FL 035 / FL 145

⇑⇓A,D30FL 035FL 24569328148

12°26'00"N
015°54'54"WPOTOX#

APP BISSAU

123,9 MHZ

INM:

+87077221-9294

⇑⇓A,D30FL 035FL 24533328148

11°59'54"N
015°33'48"WABBIS#

APP BISSAU⇑⇓A,D30FL 035FL 24563329149

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.1~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-25
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022ASECNA



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

11°10'00"N
014°54'00"WGULAV!

Voir AIP

ROBERTS / Go

to ROBERTS

AIP

FL 055FL 24535329149

05°48'42"N
007°26'30"WMEGOT!

ACC ABIDJAN

129,1 MHZ

5680-6535-6586

6673-8861-13294

KHZ

INM:

+87077221-2285

Classe A :

FL145/FL245

Classe G :

FL055/FL145

⇑⇓A,G40FL 055FL 24563284104

05°39'19.95"N
006°23'51.19"WGAVKI#

ACC ABIDJAN⇑⇓A,G40FL 045FL 24570283103
05°28'49"N
005°14'26"WPOMET#

APP ABIDJAN

121,1 MHZ

Classe A :

FL145/FL245

Classe D :

FL045/FL145

⇑⇓A,D40FL 045FL 24580283103

05°16'58.14"N
003°55'01.12"W

ABIDJAN
VOR-DME ( AD )#

APP ABIDJAN⇑⇓A,D20FL 045FL 24570269089
05°23'28"N
002°45'16"WONESI#

(1)
Voir AIP GHANA

/ Go to GHANA

AIP

⇑⇓FL 055FL 24563269089

02°00'38"N
006°35'00"EEBULI#

voir AIP

SAO-TOME / Go

to SAO TOME

AIP

⇑⇓FL 055FL 24554294114

01°39'57.60"N
007°24'44.50"E

PRINCIPE
NDB ( PR )#

Voir AIP

SAO-TOME

Go to SAO

TOME AIP

⇑⇓FL 055FL 24547302122

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.1~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-26 AIP
ASECNA19 MAY 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 5



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

01°15'58"N
008°05'00"EBOVGA#

APP

LIBREVILLE

126,5 MHZ

Classe A :

FL145/FL245

Classe D :

FL055/FL145

⇑⇓A,D20FL 055FL 24592302122

00°28'47.45"N
009°24'07.14"E

LIBREVILLE
DVOR-DME ( LV )#

(1) ONESI : T/R Limite TMA ABIDJAN/FIR ACCRA

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.1~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-27
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022ASECNA



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

IN SALAH / NIAMEY / NIAMTOUGOU / ACCRAB726
20°05'00"N
002°22'00"EAMTES!

ACC NIAMEY

131,3 MHZ

3419-5652-6586

8873-13294 KHZ

INM:

+87077211-3707

Classe A :

FL145/FL245

Classe G :

FL065/FL145

⇓⇑A,G100FL 065FL 24595001181

18°30'00"N
002°19'37.74"EERDIT#

ACC NIAMEY⇓⇑A,G100FL 065FL 245134002182
16°15'00"N
002°16'20"EAPERO#

APP NIAMEY

119,7 MHZ

au-dessus

FL145

ACC NIAMEY

au-dessous

FL145

Classe A :

FL145/FL245

Classe G :

FL045/FL145

⇓⇑A,G100FL 045FL 24585002182

14°49'19"N
002°14'17"EEPELA#

APP NIAMEY

119.7 MHZ

Classe A :

FL145/FL245

Classe D :

FL045/FL145

⇓⇑A,D100FL 045FL 24580002182

13°28'52.03"N
002°12'24.75"E

NIAMEY
VOR-DME ( NY )#

APP NIAMEY⇓⇑A,D30FL 045FL 24580018198
12°12'00"N
001°48'58"EIRTOD#

ACC Niamey

au-dessous

de FL145

et APP Niamey

au-dessus

de FL145

Classe A :

FL145/FL245

Classe G :

FL045/FL145

⇓⇑A,G30FL 045FL 24575018198

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.1~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-28 AIP
ASECNA19 MAY 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 5



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

11°00'00"N
001°27'18"EBATIA!

APP COTONOU

125.9 MHZ

6586 KHZ

Classe A :

FL15/FL245

Classe D :

FL045/FL145

⇓⇑A,D30FL 045FL 24596018198

09°27'42.12"N
000°59'30.12"EKILMO#

APP COTONOU⇓⇑A,D30FL 045FL 24591018198
08°00'00"N
000°34'00"EPAMPA#

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.1~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-29
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022ASECNA



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

FREETOWN / BAMAKOB727
11°44'49"N
009°01'22"WUBATI!

APP BAMAKO

118,3 MHZ

6673-8861 KHZ

Classe A :

FL145/FL245

Classe D :

FL055/FL145

⇑⇓A,D80FL 055FL 24580237057

12°32'47.80"N
007°55'46.90"W

BAMAKO
VOR-DME ( BKO )#

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.1~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-30 AIP
ASECNA19 MAY 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 5



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

DJANET/DIRKOUB730
22°38'00"N
010°30'00"EIKTAV!

ACC

N'DJAMENA

Par délégation

du ACC NIAMEY

Classe A :

FL145/FL245

Classe G :

FL065/FL145

⇑⇓A,G40FL 065FL 245106327147

21°07'30"N
011°30'00"EENDOK#

ACC

N'DJAMENA

120.5 - 128.1

MHZ

2878-5493-5652

8873-8894

8903-13294 KHZ

INM :

+87077221-0635

Classe A :

FL145/FL245

Classe G :

FL095/FL145

⇑⇓A,G40FL 095FL 245150327147

18°58'53.30"N
012°52'49.80"E

DIRKOU
VOR-DME ( DIR )!

AMDT 03/19SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.1~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-31
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 1 9 - 0 328 FEB 2019ASECNA



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

PORT GENTIL / POINTE NOIRE / VORAX / BRAZZAVILLEB732
00°43'43.60"S
008°44'50.90"E

PORT GENTIL
DVOR-DME ( PG )#

APP PORT

GENTIL

En-dessous

du FL 145

118.3 MHZ

8903-13294 KHZ

INM :

+87077211-3702

ACC

LIBREVILLE

Au-dessus

FL145

126.5 MHZ

6559-6586-6666

8903-13294 KHZ

INM :

+87077221-6968

Classe A:

FL145/FL245

Classe D:

FL065/FL145

⇑⇓A,D40FL 065FL 24540325145

01°15'35"S
009°09'12"ENULOS#

ACC

BRAZZAVILLE

En-dessous du

FL145

APP

LIBREVILLE

Entre

FL145 et FL245

⇑⇓A,D40FL 065FL 245101325145

02°36'00"S
010°10'44"EIPIGU#

ACC

BRAZZAVILLE

Classe A :

FL145/FL245

Classe G :

FL065/FL145

⇑⇓A,G40FL 065FL 24588325145

03°45'57"S
011°04'23"EUBOLI#

APP POINTE

NOIRE

124.3 MHZ

INM :

+87077211-3701

⇑⇓A,G40FL 065FL 24515325145

03°57'43.95"S
011°13'26.31"EENIKU#

APP POINTE

NOIRE

Classe A :

F145/FL245

Classe D :

FL065/FL145

⇑⇓A,D40FL 065FL 24565325145

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.1~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-32 AIP
ASECNA19 MAY 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 5



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

04°49'26.13"S
011°53'14.80"E

POINTE NOIRE
VOR-DME ( IT )#

APP POINTE

NOIRE
⇑⇓A,D30FL 065FL 245103262082

04°32'16"S
013°34'38"EVORAX#

APP

BRAZZAVILLE

121.1 MHZ

⇑⇓A,D30FL 065FL 245103262082

04°15'05.23"S
015°14'49.90"E

BRAZZAVILLE MAYA-MAYA
VOR-DME ( BZ )#

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.1~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-33
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022ASECNA



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

SAO TOME / PRINCIPE / MALABO / DOUALAB737
00°22'42.41"N
006°43'01.41"E

SAO TOME
VOR-DME ( STM )#

VOIR AIP

SAO-TOME

Go to SAO

TOME AIP

⇑⇓FL 065FL 24587211031

01°39'57.60"N
007°24'44.50"E

PRINCIPE
NDB ( PR )#

VOIR AIP

SAO-TOME

Go to SAO

TOME AIP

⇑⇓FL 065FL 24540214034

02°14'03"N
007°45'55"ERITIL#

APP

LIBREVILLE

126.5 MHZ

Classe A :

FL145/FL245

Classe D :

FL065/FL145

⇑⇓A,D40FL 065FL 24557214034

03°02'41.21"N
008°16'10.31"EGEBRO#

ACC DOUALA

129.5 MHZ

8903 KHZ

Classe A :

FL145/FL245

Classe D :

FL135/FL145

⇑⇓A,D40FL 135FL 24551213033

03°46'05.58"N
008°43'12.94"E

MALABO
VOR-DME ( MBO )#

ACC DOUALA⇑⇓A,D10FL 135FL 24563259079
03°59'38.10"N
009°44'36.50"E

DOUALA
VOR-DME ( DLA )#

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.1~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-34 AIP
ASECNA19 MAY 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 5



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

NIAMEY / KANO / MAIDUGURI / N'DJAMENA / GENEIG660
13°28'52.03"N
002°12'24.75"E

NIAMEY
VOR-DME ( NY )!

APP NIAMEY

119,7 MHZ

Classe A :

FL145/FL245

Classe D :

FL065/FL145

⇑⇓A,D20FL 065FL 24580281101

13°14'29.60"N
003°33'05.92"EDIKSU#

ACC NIAMEY

En-dessous

du FL145

APP NIAMEY

119.7 MHZ

entre

FL145 ET FL245

Classe A :

FL145/FL245

Classe G :

FL065/FL145

⇑⇓A,G20FL 065FL 24534281101

13°08'11.60"N
004°07'21.10"EGULEN#

FIR KANO, Voir

AIP NIGERIA
⇑⇓FL 065FL 245619282102

12°05'18"N
014°37'58"EKELAK!

APP

N'DJAMENA

119,7 MHZ

Classe A :

FL145/FL245

Classe D :

FL045/FL145

⇑⇓A,D10FL 045FL 24524261081

12°08'30.10"N
015°02'17.90"E

N'DJAMENA
VOR-DME ( FL )#

APP

N'DJAMENA

Classe A :

FL145/FL245

Classe D :

FL095/FL145

⇑⇓A,D80FL 095FL 24580257077

12°23'59.84"N
016°22'28.55"EKIRBO#

APP

N'DJAMENA

au-dessus

de FL145

ACC

N'DJAMEANA

en-dessous de

FL145

Classe A :

FL145/FL245

CLasse G :

FL095/FL145

⇑⇓A,G80FL 095FL 24570257077

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.1~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-35
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022ASECNA



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

12°37'14"N
017°32'46"EGUPUM#

ACC

N'DJAMENA

120.5 MHZ

128.1 MHZ

2878-5493-5652

8873-8894-8903

13294 KHZ

INM:

+87077221-0635

⇑⇓A,G80FL 095FL 24569257077

12°49'58"N
018°42'04"EETSAM#

ACC

N'DJAMENA
⇑⇓A,G80FL 095FL 245134257077

13°13'55"N
020°57'40"EARBEG#

ACC

N'DJAMENA
⇑⇓A,G80FL 095FL 24589258078

13°29'00"N
022°27'49"EGENEI!

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.1~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-36 AIP
ASECNA19 MAY 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 5



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

TENERIFE / ZOUERATE / BAMAKO / BOUAKE / ABIDJANG851
23°42'00"N
012°59'00"WMIYEC#

ACC

NOUAKCHOTT

124,2 MHZ

5565-6535

8861-8894 KHZ

INM:

+87077211-3706

Classe A :

FL145/FL245

Classe G :

FL055/FL145

⇑⇓A,G40FL 055FL 24563337157

22°45'30.70"N
012°27'41.70"W

ZOUERATE
VOR ( ZRT )!

ACC

NOUAKCHOTT
⇑⇓A,G100FL 055FL 24578340160

21°33'58"N
011°54'02"WSEROR#

ACC

NOUAKCHOTT
⇑⇓A,G100FL 055FL 245103340160

19°59'00"N
011°10'16"WTAMUL#

ACC

NOUAKCHOTT
⇑⇓A,G100FL 055FL 245129340160

18°00'00"N
010°16'47"WKONAD#

ACC

NOUAKCHOTT
⇑⇓A,G100FL 055FL 245168341161

15°24'38"N
009°08'51"WMIPNA#

ACC BAMAKO

125,4M MHZ

6673-8861 KHZ

INM:

+87077221-7835

⇑⇓A,G100FL 055FL 24546341161

14°41'35"N
008°50'22"WBUNLI#

ACC BAMAKO⇑⇓A,G100FL 055FL 24559341161
09°30'12.80"N
010°59'57.60"EGARAN#

APP BAMAKO

118,3 MH

6673-8861 KHZ

Classe A :

FL145/FL245

Classe D :

FL055/FL145

⇑⇓A,D100FL 055FL 24580341161

12°32'47.80"N
007°55'46.90"W

BAMAKO
VOR-DME ( BKO )!

APP BAMAKO⇑⇓A,D40FL 055FL 24580333153

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.1~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-37
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022ASECNA



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

11°23'41"N
007°14'08"WPOMUP#

ACC BAMAKO

125,4 MHZ

6673-8861 KHZ

INM:

+87077221-7835

Classe A :

FL145/FL245

Classe G :

FL055/FL145

⇑⇓A,G40FL 055FL 24542333153

10°47'40.41"N
006°52'34.54"WSEXEM#

ACC

BAMAMAKO
⇑⇓A,G40FL 055FL 24549334154

10°04'55"N
006°27'06"WGUREL#

ACC ABIDJAN

129,1 MHZ

5680-6535-6586

6673-8861-13294

KHZ

INM:

+87077221-2285

⇑⇓A,G40FL 055FL 24562333153

09°11'33"N
005°55'29"WBONTO#

APP BOUAKE

120,0 MHZ

Classe A :

FL145/FL245

Classe D :

FL055/FL145

⇑⇓A,D40FL 055FL 245100334154

07°44'50.24"N
005°04'29.79"W

BOUAKE
VOR-DME ( BKY )#

APP BOUAKE⇑⇓A,D20FL 055FL 24583339159
06°29'28"N
004°29'08"WDEGAS#

APP ABIDJAN

121,1 MHZ
⇑⇓A,D20FL 055FL 24580339159

05°16'58.14"N
003°55'01.12"W

ABIDJAN
VOR-DME ( AD )#

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.1~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-38 AIP
ASECNA19 MAY 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 5



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

CONAKRY / BOBO-DIOULASSO / OUAGADOUGOU / NIAMEY / ZINDER / N'DJAMENAG854
10°37'54"N
008°00'00"WVOLNA#

ACC BAMAKO

125.4 MHZ

6673-8861 KHZ

INM:

+87077221-7835

Classe A :

FL145/FL245

Classe G :

FL065/FL145

⇑⇓A,G40FL 065FL 24567266086

10°47'40.41"N
006°52'34.54"WSEXEM#

ACC BAMAKO⇑⇓A,G40FL 065FL 24590265085
11°00'20"N
005°22'26"WANIXA#

APP BOBO

DIOULASSO

119.7 MHZ

Classe A :

FL145/FL245

Classe D :

FL065/FL145

⇑⇓A,D40FL 065FL 24561265085

11°08'42.13"N
004°21'03.08"W

BOBO-DIOULASSO
VOR-DME ( BD )!

APP BOBO

DIOULASSO

Classe A :

FL145/FL245

Classe D :

FL055/FL145

⇑⇓A,D20FL 055FL 24592249069

11°45'17"N
002°55'18"WBUROM#

APP

OUAGADOUGOU

118,1 MHZ

⇑⇓A,D20FL 055FL 24590249069

12°20'46.60"N
001°30'46.20"W

OUAGADOUGOU
VOR-DME ( OG )#

APP

OUAGADOUGOU
⇑⇓A,D30FL 055FL 24560254074

12°39'00.91"N
000°32'18.51"WBULSA#

ACC NIAMEY

en-dessous du

FL145

126.1 MHZ

8873-8894-5493

2878-13273 KHZ

INM:

+87077211-3707

APP NIAMEY

entre FL145 et

FL245

119.7 MHZ

Classe A :

FL145/FL245

Classe G :

FL045/FL145

⇑⇓A,G30FL 045FL 24588254074

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.1~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-39
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022ASECNA



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

13°05'27"N
000°53'57"EBANGA#

APP NIAMEY

119,7 MHZ

Classe A :

FL145/FL245

Classe D :

FL045/FL145

⇑⇓A,D30FL 045FL 24580254074

13°28'52.03"N
002°12'24.75"E

NIAMEY
VOR-DME ( NY )#

APP NIAMEY

Classe A :

FL145/FL245

Classe D :

FL035/FL145

⇑⇓A,D40FL 035FL 24580268088

13°33'22"N
003°34'23"EPOLKI#

APP NIAMEY

au-dessus

FL145

ACC NIAMEY en

dessous FL145

Classe A :

FL145/FL245

Classe G :

FL035/FL145

⇑⇓A,G40FL 035FL 24546268088

13°35'41"N
004°21'57"EDOGON#

voir AIP

NIGERIA / Go to

NIGERIA AIP

FL 045FL 245110268088

13°40'12"N
006°15'00"EPOMPA$

ACC NIAMEY

126,1 MHZ

8873-8894-5493

2878-13273 KHZ

INM:

+87077211-3707

Classe A :

FL145/FL245

Classe G :

FL045/FL145

⇑⇓A,G40FL 045FL 24551268088

13°42'38"N
007°07'31"ESESAM#

ACC NIAMEY⇑⇓A,G40FL 045FL 24570268088
13°45'06"N
008°19'48"EMOLIT#

(1)ACC NIAMEY⇑⇓A,G40FL 045FL 24517268088
13°45'37"N
008°37'38"EMOTOP#

ACC NIAMEY⇑⇓A,G40FL 045FL 24520268088

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.1~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-40 AIP
ASECNA19 MAY 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 5



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

13°46'14.08"N
008°58'20.60"E

ZINDER
VOR ( ZR )!

ACC NIAMEY

Classe A :

FL145/FL245

Classe G :

FL055/FL145

⇑⇓A,G40FL 045FL 245100271091

13°20'59.60"N
010°37'57.50"EKORUT#

voir AIP

NIGERIA / Go to

NIGERIA AIP

FL 055FL 245234284104

12°18'00"N
014°28'48"ESIGAL#

APP

N'DJAMENA

119,7 MHZ

Classe A :

FL145/FL245

Classe D :

FL045/FL145

⇑⇓A,D40FL 045FL 24534285105

12°08'30.10"N
015°02'17.90"E

N'DJAMENA
VOR-DME ( FL )#

(1) MOLIT : T/R limite FIR KANO / N'DJAMENA / BRAZZAVILLE

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.1~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-41
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022ASECNA



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

LIBREVILLE / BRAZZAVILLEG856
00°28'47.45"N
009°24'07.14"E

LIBREVILLE
DVOR-DME ( LV )#

APP

LIBREVILLE

126 ,5 MHZ

Classe A :

FL145/FL245

Classe D :

FL065/FL145

⇑⇓A,D40FL 065FL 24580310130

00°21'32.93"S
010°26'23.02"EAPTAL#

ACC

BRAZZAVILLE

En-dessous

du FL 145

APP

LIBREVILLE

Entre

FL145 et FL245

Classe A :

FL145/FL245

Classe G :

FL065/FL145

⇑⇓A,G40FL 065FL 24570310130

01°05'35"S
011°20'52"EPONOT#

ACC

BRAZZAVILLE

127,1 MHZ

128,9 MHZ

5493-6559-8873

8903-13294 KHZ

INM:

+87077221-9139

Classe A :

FL145/FL245

Classe G :

FL095/FL145

⇑⇓A,G40FL 095FL 245131310130

02°27'52.68"S
013°02'49.98"EVOPAT#

ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A,G40FL 095FL 24522310130

02°41'55"S
013°20'15"EIPAMU#

ACC

BRAZZAVILLE

En-dessous

FL 145

APP

BRAZZAVILLE

entre

FL145 et FL245

Classe A :

FL145/FL245

Classe G :

FL065/FL145

⇑⇓A,G40FL 065FL 24570310130

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.1~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-42 AIP
ASECNA19 MAY 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 5



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

03°25'53.07"S
014°14'55.17"EEBSIX#

APP

BRAZZAVILLE

121,1 MHZ

Classe A :

FL145/FL245

Classe D :

FL065/FL145

⇑⇓A,D40FL 065FL 24578310130

04°15'05.23"S
015°14'49.90"E

BRAZZAVILLE MAYA-MAYA
VOR-DME ( BZ )#

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.1~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-43
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022ASECNA



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

N'DJAMENA / MAROUA / GAROUA / FOUMBAN / DOUALA / BATA / LIBREVILLE / PORT GENTILG857
12°08'30.10"N
015°02'17.90"E

N'DJAMENA
VOR-DME ( FL )#

APP

N'DJAMENA

119,7 MHZ

Classe A :

FL145/FL245

Classe D :

FL085/FL145

⇓⇑A,D40FL 085FL 24580024204

10°55'41.58"N
014°27'48.25"EPOTED#

APP GAROUA

118.3 MHZ

Au-dessus

FL 145

APP MAROUA

118,9MHZ

8903 KHZ

en-dessous

FL 145

⇓⇑A,D40FL 085FL 24531024204

10°27'44.10"N
014°14'38.60"E

MAROUA-SALAK
NDB ( TJL )#

APP GAROUA

au-dessus

FL145

APP MAROUA

En-dessous

FL145

⇓⇑A,D20FL 085FL 24530037217

10°04'07"N
013°55'45"EBILEX#

APP GAROUA

118,3 MHZ
⇓⇑A,D20FL 085FL 24556037217

09°20'03.70"N
013°20'40.40"E

GAROUA
VOR-DME ( TJR )#

APP GAROUA

Classe A :

FL145/FL245

Classe D :

FL125/FL145

⇓⇑A,D40FL 125FL 24597035215

08°00'00"N
012°24'04"EAGROD#

ACC DOUALA

129.5 MHZ

8903 KHZ

INM :

+87077221-3234

Classe A :

FL145/FL245

CLasse G :

FL125/FL145

⇓⇑A,G40FL 125FL 245109035215

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.1~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-44 AIP
ASECNA19 MAY 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 5



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

06°30'00"N
011°20'59"EKABRI#

ACC DOUALA

Au-dessus

FL 145

129.5 MHZ

8903 KHZ

INM :

+87077221-3234

APP DOUALA

En-dessous

FL 145

119,7 MHZ

⇓⇑A40FL 165FL 24562035215

05°38'35"N
010°45'09"ESEXAT#

ACC DOUALA

Au-dessus

FL 145

APP DOUALA

En-dessous

FL 145

⇓⇑A40FL 165FL 245116032212

03°59'38.10"N
009°44'36.50"E

DOUALA
VOR-DME ( DLA )#

APP DOUALA

119.7 MHZ

Classe A :

FL145/FL245

Classe D :

FL075/FL145

⇓⇑A,D40FL 075FL 24583359179

02°36'15"N
009°46'57"EEMTES#

ACC DOUALA

129,5 MHZ

8903KHZ

INM:

+87077221-3234

⇓⇑A,D40FL 075FL 24542359179

01°54'08.87"N
009°48'32.11"E

BATA
VOR-DME ( BTA )#

(1)
APP

LIBREVILLE

126 ,5 MHZ

⇓⇑A,D20FL 075FL 24520018198

01°35'00"N
009°42'42"EAPOPA#

APP

LIBREVILLE
⇓⇑A,D20FL 075FL 24568017197

00°28'47.45"N
009°24'07.14"E

LIBREVILLE
DVOR-DME ( LV )#

APP

LIBREVILLE

Classe A :

FL145/FL245

Classe D :

FL035/FL145

⇓⇑A,D10FL 035FL 24542030210

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.1~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-45
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022ASECNA



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

00°08'26"S
009°03'58"ETEMKI#

APP PORT

GENTIL

118.3 MHZ

8903-13294 KHZ

INM:

+87077211-3702

⇓⇑A,D10FL 035FL 24540031211

00°43'43.60"S
008°44'50.90"E

PORT GENTIL
DVOR-DME ( PG )#

(1) BTA : T/C Limite TMA MALABO / TMA LIBREVILLE

AMDT 01/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.1~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-46 AIP
ASECNA27 JAN 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 1



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

IN SALAH / TESTI / BAKAB / OUAGADOUGOU / ABIDJANG859
20°56'00"N
001°10'00"EMOKAT!

ACC NIAMEY

131,3 MHZ

3419-5652-6586

8873-8894-13294

KHZ

INM:

+87077211-3707

Classe A :

FL145 / FL245

Classe G :

FL065 / FL145

⇓⇑A,G80FL 065FL 24542014194

20°15'25.30"N
000°59'17.40"ETESTI#

ACC NIAMEY⇓⇑A,G60FL 065FL 245187014194
17°12'52"N
000°12'57"EILDAD#

APP GAO

118,5 MHZ

Classe A :

FL145/FL245

Classe D :

FL065/FL145

⇓⇑A,D60FL 065FL 24560014194

16°14'16.29"N
000°01'35.42"WBAKAB#

APP GAO

Classe A :

FL145/FL245

Classe D :

FL045/FL145

⇓⇑A,D30FL 045FL 24560022202

15°17'52"N
000°23'27"WINEBI#

ACC NIAMEY

131,3 MHZ

3419-5652-6586

8873-8894

13294 KHZ

INM:

+87077211-3707

Classe A :

FL145/FL245

Classe G :

FL045/FL145

⇓⇑A,G30FL 045FL 245108022202

13°36'09"N
001°02'20"WGULIM#

APP

OUAGADOUGOU

118,1 MHZ

Classe A :

FL145/FL245

Classe D :

FL045/FL145

⇓⇑A,D30FL 045FL 24525022202

13°12'53"N
001°11'09"WGAMUD#

APP

OUAGADOUGOU
⇓⇑A,D30FL 045FL 24555022202

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.1~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-47
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022ASECNA



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

12°20'46.60"N
001°30'46.20"W

OUAGADOUGOU
VOR-DME ( OG )#

APP

OUAGADOUGOU
⇓⇑A,D40FL 045FL 24585021201

11°00'00"N
001°58'42"WTUMUT!

Voir AIP Ghana

/ Go to GHANA

AIP

FL 055FL 24556021201

09°00'00"N
002°39'51"WAMSAT#

ACC ABIDJAN

129,1 MHZ

5680-6535-6586

6673-8861-13294

KHZ

INM:

+87077221-2285

Classe A :

FL145/FL245

Classe G :

FL055/FL145

⇓⇑A,G40FL 055FL 24585022202

07°39'30"N
003°07'09"WONARI#

APP ABIDJAN

au-dessus du

FL145

ACC ABIDJAN

en dessous du

FL145

⇓⇑A,G40FL 055FL 24570022202

06°32'50"N
003°29'36"WZANOU#

APP ABIDJAN

121.1 MHZ

Classe A :

FL145/FL245

Classe D :

FL055/FL145

⇓⇑A,D40FL 055FL 24580023203

05°16'58.14"N
003°55'01.12"W

ABIDJAN
VOR-DME ( AD )#

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.1~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-48 AIP
ASECNA19 MAY 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 5



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

BAMAKO / OUAGADOUGOUG860
12°32'47.80"N
007°55'46.90"W

BAMAKO
VOR-DME ( BKO )#

APP BAMAKO

118,3 MHZ

6673-8861 KHZ

Classe A :

FL145/FL245

Classe D :

FL065/FL145

⇑⇓A,D30FL 065FL 24580275095

12°30'59"N
006°34'03"WNAPTU#

APP BAMAKO

au-dessus du

FL145

ACC BAMAKO

en dessous du

FL145

Classe A :

FL145/FL245

Classe G :

FL065/FL145

⇑⇓A,G30FL 065FL 24570275095

12°29'06"N
005°22'31"WLIKIT#

ACC BAMAKO

125,4 MHZ

6673-8861 KHZ

INM:

+87077221-7835

⇑⇓A,G30FL 065FL 24550275095

12°27'33"N
004°31'36"WEDGIB#

APP BOBO

DIOUALASSO

119,7 MHZ

6673 KHZ

Classe A :

FL145/FL245

Classe D :

FL065/FL145

⇑⇓A,D30FL 065FL 24584275095

12°24'36"N
003°06'02"WLIPIM#

APP

OUAGADOUGOU

118,1 MHZ

6586-6673 KHZ

INM:

+87077211-3699

⇑⇓A,D30FL 065FL 24593275095

12°20'46.60"N
001°30'46.20"W

OUAGADOUGOU
VOR-DME ( OG )#

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.1~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-49
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022ASECNA



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

GAROUA / YAOUNDE / ARASI / LIBREVILLEH455
09°20'03.70"N
013°20'40.40"E

GAROUA
VOR-DME ( TJR )#

APP GAROUA

118.3 MHZ

Classe A :

FL145/FL245

Classe D :

FL125/FL145

⇓⇑A,D40FL 125FL 24584017197

08°00'00"N
012°54'54"EASSAM#

ACC

BRAZZAVILLE

127.1 MHZ

128.9 MHZ

5493-6559-8873

8903-13294 KHZ

INM:

+87077221-9139

Classe A :

FL145/FL245

Classe G :

FL125/FL145

⇓⇑A,G40FL 125FL 245161017197

05°25'53"N
012°05'45"EKEMOX#

APP DOUALA

119.7 MHZ

Classe A :

FL145/FL245

Classe G :

FL075/FL145

⇓⇑A,G40FL 075FL 24537018198

04°50'36"N
011°54'34"EODROL#

APP YAOUNDE

121.3 MHZ

INM:

+87077221-6782

Classe A :

FL145/FL245

Classe D :

FL075/FL145

⇓⇑A,D40FL 075FL 24570018198

03°43'32.90"N
011°33'23.30"E

YAOUNDE / NSIMALEN
DVOR-DME ( NLY )#

APP YAOUNDE⇓⇑A,D30FL 075FL 24558034214
02°54'41"N
011°00'53"EERKUT#

APP DOUALA

119.7 MHZ
⇓⇑A,D30FL 075FL 24530034214

02°29'15"N
010°43'59"EETNOM#

APP DOUALA⇓⇑A,D30FL 075FL 24549035215
01°48'02.38"N
010°16'38.54"EARASI#

APP

LIBREVILLE

126.5 MHZ

⇓⇑A,D30FL 075FL 24595035215

00°28'47.45"N
009°24'07.14"E

LIBREVILLE
DVOR-DME ( LV )#

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.1~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-50 AIP
ASECNA19 MAY 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 5



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

SAO-TOME / PORT GENTILH520
00°22'42.41"N
006°43'01.41"E

SAO TOME
VOR-DME ( STM )#

voir AIP

SAO-TOME
⇑⇓FL 095FL 24580301121

00°15'35"S
007°53'14"ENURIP#

APP Libreville

au-dessus

de FL145

126.5 MHZ

APP Port-Gentil

en-dessous

FL145.

118.3 MHZ

INM:

+87077211-3702

Classe A :

FL145/FL245

Classe D :

FL095/FL145

⇑⇓A,D20FL 095FL 24559301121

00°43'43.60"S
008°44'50.90"E

PORT GENTIL
DVOR-DME ( PG )#

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.1~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-51
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022ASECNA



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

EREKA / LOME / COTONOU / LAGOS / MAMFE / FOUMBAN / BANGUI / BUTAL433
05°59'12"N
000°47'03"EEREKA!

voir AIP GHANA

Refer to GHANA

AIP

FL 045FL 24531250070

06°11'02.70"N
001°16'07.60"E

LOME/GNASSINGBE
EYADEMA

VOR-DME ( LM )
!

APP COTONOU

125,9 MHZ

6586 KHZ

Classe A :

FL145/FL245

CLasse D :

FL045/FL145

⇑⇓A,D60FL 045FL 24531263083

06°15'57"N
001°47'00"EMONOS#

APP COTONOU⇑⇓A,D60FL 045FL 24537263083
06°21'43.68"N
002°23'35.82"E

COTONOU
VOR-DME ( TYE )!

APP COTONOU⇑⇓A,D60FL 045FL 24523252072
06°29'30.12"N
002°45'00"EPOLTO#

Voir AIP

NIGERIA

Refer to

NIGERIA AIP

FL 045FL 24537251071

05°46'44"N
008°52'27.50"EIKROP!

APP DOUALA

129,5 MHZ

8903 KHZ

Classe A :

FL145/FL245

Classe D :

FL135/FL145

⇑⇓A,D60FL 135FL 24526280100

05°42'20.50"N
009°18'14.20"E

MAMFE
VOR ( MF )#

APP DOUALA⇑⇓A,D20FL 135FL 24587273093
05°38'35"N
010°45'09"ESEXAT#

APP DOUALA⇑⇓A,D100FL 135FL 24581279099
05°25'53"N
012°05'45"EKEMOX#

ACC

BRAZZAVILLE

127,1 MHZ

128,9 MHZ

5493-6559-8873

8903-13294 KHZ

INM:

+87077221-9139

Classe A :

FL145/FL245

Classe G :

FL065/FL145

⇑⇓A,G100FL 065FL 245108279099

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.1~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-52 AIP
ASECNA19 MAY 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 5



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

05°08'46"N
013°52'28"EMOTET#

ACC

BRAZAVILLE
⇑⇓A,G100FL 065FL 245112279099

04°50'36"N
015°43'37"ELURTI#

ACC

BRAZZAVILLE

En-dessous

du FL145

APP BANGUI

Entre

FL145 et FL245

⇑⇓A,G100FL 065FL 24590278098

04°35'51"N
017°12'31"EKORIL#

APP BANGUI

119,7 MHZ

6559-8903 KHZ

INM:

+87077221-3542

Classe A :

FL145/FL245

Classe G :

FL055/FL145

⇑⇓A,D100FL 055FL 24580278098

04°22'41.70"N
018°31'29.40"E

BANGUI-M'POKO
VOR-DME ( MPK )!

APP BANGUI⇑⇓A,D40FL 055FL 24569282102
04°06'12"N
019°38'18"ERUVNI#

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.1~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-53
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022ASECNA



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

LIBREVILLE / LUANDAR526
00°28'47.45"N
009°24'07.14"E

LIBREVILLE
DVOR-DME ( LV )#

APP

LIBREVILLE :

126 ,5 MHZ

Classe A :

FL145/FL245

Classe D :

FL065/FL145

⇑⇓A,D100FL 065FL 24580339159

00°45'32"S
009°54'34"EMEGOR#

APP Libreville

au-dessus

FL145

ACC Brazzaville

au-dessous

FL145.

Classe A :

FL145/FL245

Classe G :

FL065/FL145

⇑⇓A,G100FL 065FL 24570339159

01°50'33.95"S
010°21'12.44"EPILVI#

ACC

BRAZZAVILLE

127,1 MHZ

128,9 MHZ

5493-6559-8873

8903-13294 KHZ

INM:

+87077221-9139

⇑⇓A,G100FL 065FL 245122340160

03°43'35"S
011°07'37"EONASA#

APP

POINTE-NOIRE

124,3 MHZ

INM:

+87077211-3701

Classe A :

FL145/FL245

Classe D :

FL065/FL145

⇑⇓A,D100FL 065FL 24515340160

03°57'43.95"S
011°13'26.31"EENIKU#

APP

POINTE-NOIRE
⇑⇓A,D100FL 065FL 24575340160

05°07'24"S
011°42'10"ELIKAD#

Voir AIP

LUANDA
FL 065FL 24524340160

05°29'24"S
011°51'15"EDIBGO#

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.1~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-54 AIP
ASECNA19 MAY 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 5



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

KOKAM / DOUALAR854
04°29'26.60"N
009°34'03.80"EKOKAM#

APP DOUALA

119,7 Mhz
⇑⇓A20FL 165FL 24531341161

03°59'38.10"N
009°44'36.50"E

DOUALA
VOR-DME ( DLA )#

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.1~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-55
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022ASECNA



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

DOUALA / YAOUNDER874
03°59'38.10"N
009°44'36.50"E

DOUALA
VOR-DME ( DLA )#

APP DOUALA

119,7 MHZ

Classe A :

FL145/FL245

Classe D :

FL075/FL145

⇑⇓A,D20FL 075FL 24527298118

03°47'26.76"N
010°08'17"E

EDEA
NDB ( DE )#

APP DOUALA⇑⇓A,D20FL 075FL 24541273093
03°45'36"N
010°49'00"EUMUSO#

APP YAOUNDE

121,3 MHZ

INM:

+87077221-6782

⇑⇓A,D20FL 075FL 24544273093

03°43'32.90"N
011°33'23.30"E

YAOUNDE / NSIMALEN
DVOR-DME ( NLY )#

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.1~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-56 AIP
ASECNA19 MAY 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 5



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

AGADIR / ZOUERATE / ARDAR / NOUAKCHOTT / SAINT-LOUIS / DAKARR975
26°00'00"N

011°11'41.80"WCARIM!

ACC

NOUAKCHOTT

124.2 MHZ

5565-6535

8861-8894 KHZ

INM:

+87077211-3706

Classe A :

FL145/FL245

Classe G :

FL055/FL145

⇓⇑A,G100FL 055FL 24551025205

25°13'00"N
011°33'00"WBIMOG#

ACC

NOUAKCHOTT
⇓⇑A,G100FL 055FL 245155022202

22°45'30.70"N
012°27'41.70"W

ZOUERATE
VOR ( ZRT )!

ACC

NOUAKCHOTT
⇓⇑A,G40FL 055FL 245139018198

20°30'00"N
013°04'00"WARDAR#

ACC

NOUAKCHOTT
⇓⇑A,G60FL 055FL 24568053233

19°45'12"N
013°58'19"WMINBA#

APP Nouakchott

au-dessus de

FL145

ACC Nouakchott

au-dessous de

FL145.

APP

NOUAKCHOTT :

118,4 MHZ

⇓⇑A,G60FL 055FL 24570054234

18°58'50"N
014°53'57"WSABDU#

APP

NOUAKCHOTT

118.4 MHZ

Classe A :

FL145/FL245

Classe D :

FL035/FL145

⇓⇑A,D60FL 035FL 24580054234

18°05'29.70"N
015°56'53.80"WKETAS#

APP

NOUAKCHOTT
⇓⇑A,D40FL 035FL 245102019199

16°26'19"N
016°21'40"WARBEN#

APP DAKAR

120,5 MHZ
⇓⇑A,D40FL 035FL 24524020200

16°02'56.70"N
016°27'25.70"W

SAINT-LOUIS
NDB ( SLO )#

(1)APP DAKAR⇓⇑A,D20FL 055FL 24598044224

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.1~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-57
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022ASECNA



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

14°44'41.40"N
017°28'29.20"WANITI#

(1) SLO : T/R Limite TMA DAKAR

AMDT 01/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.1~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-58 AIP
ASECNA27 JAN 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 1



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

DAKAR / SALR976
14°44'41.40"N
017°28'29.20"WANITI#

APP DAKAR

120.5 MHZ

Classe A :

FL145/FL245

Classe D :

FL055/FL145

⇓⇑A,D40FL 055FL 245120118298

15°28'00"N
019°24'15"WLIGOV#

ACC DAKAR

129.5 MHZ

3452-5565-6559

6673-8861-11291

13315-13357

17955 KHZ

INM:

+87077211-3708

Classe A :

FL145/FL245

Classe G :

FL055/FL145

⇓⇑A,G40FL 055FL 24537118298

15°41'07"N
020°00'00"WLUMPO!

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.1~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-59
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022ASECNA



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

BAKAB / NIAMEY / LAGOSR981
16°14'16.29"N
000°01'35.42"WBAKAB#

APP GAO

118.5 MHZ

Classe A :

FL145/FL245

Classe D :

FL045/FL145

⇑⇓A,D30FL 045FL 24560322142

15°27'05.44"N
000°37'07.24"EERGIL#

APP NIAMEY

au-dessus

FL145

119.7 MHZ

ACC NIAMEY en

dessous FL145

131.3 MHZ

3419-5652-6586

8894-13294 KHZ

INM:

+87077211-3707

Classe A :

FL145/FL245

Classe G :

FL045/FL145

⇑⇓A,G30FL 045FL 24570323143

14°32'15"N
001°21'38"EGALET#

APP NIAMEY

119.7 MHZ

Classe A :

FL145/FL245

Classe D :

FL045/FL145

⇑⇓A,D30FL 045FL 24580323143

13°28'52.03"N
002°12'24.75"E

NIAMEY
VOR-DME ( NY )#

APP NIAMEY⇑⇓A,D40FL 045FL 24580352172
12°09'43"N
002°25'45"EVOLTI#

APP Niamey

au-dessus de

FL145

ACC Niamey

au-dessous de

FL145

Classe A :

FL145/FL245

Classe G :

FL045/FL145

⇑⇓A,G40FL 045FL 24570352172

11°00'00"N
002°37'23.88"ESIRTO#

APP COTONOU

125.9 MHZ

6586 KHZ

classe A :

FL 145 / FL 245

classe D :

FL 045 / FL 145

⇑⇓A,D40FL 045FL 245117352172

09°04'00.12"N
002°55'59.88"ETENTU#

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.1~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-60 AIP
ASECNA19 MAY 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 5



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

OUAGADOUGOU / TAMALER982
12°20'46.60"N
001°30'46.20"W

OUAGADOUGOU
VOR-DME ( OG )!

(1)

APP

OUAGADOUGOU

118.1 MHZ

6586-6673 KHZ

INM :

+87077211-3699

Classe A :

FL145/FL245

Classe D :

FL075/FL145

⇑⇓A,D40FL 075FL 24582350170

11°00'00"N
001°12'54"WNAVON!

(1) NAVON : T/R Limite TMA OUAGADOUGOU / FIR ACCRA

AMDT 03/19SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.1~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-61
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 1 9 - 0 328 FEB 2019ASECNA



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

OUAGADOUGOU / LOMER983
12°20'46.60"N
001°30'46.20"W

OUAGADOUGOU
VOR-DME ( OG )!

APP

OUAGADOUGOU

118,1 MHZ

6586-6673 KHZ

INM:

+87077211-3699

Classe A :

FL145/FL245

Classe D :

FL045/FL145

⇑⇓A,D40FL 045FL 24588338158

11°00'00"N
000°53'42"WUMOVO!

FIC ACCRA, voir

AIP GHANA
FL 045FL 24563334154

08°00'00"N
000°34'00"EPAMPA#

APP COTONOU

125,9 MHZ

6586 KHZ

Classe A :

FL145/FL245

Classe D :

FL045/FL145

⇓A,D40FL 045FL 245116341161

06°11'02.70"N
001°16'07.60"E

LOME/GNASSINGBE
EYADEMA

VOR-DME ( LM )
!

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.1~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-62 AIP
ASECNA19 MAY 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 5



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

OUAGADOUGOU / LAGOSR984-1
12°20'46.60"N
001°30'46.20"W

OUAGADOUGOU
VOR-DME ( OG )#

APP

OUAGADOUGOU

118,1 MHZ

6586 - 6673 KHZ

INM:

+87077211-3699

Classe A :

FL145/FL245

Classe D :

FL045/FL145

⇑⇓A,D40FL 045FL 245106321141

11°00'00"N
000°20'12"WOXIDU!

Voir AIP GHANA

/ Go to GHANA

AIP

FL 045FL 24532322142

10°35'00"N
000°01'00"ETAMIL#

APP COTONOU

125,9 MHZ

6586 KHZ

Classe A :

FL145/FL245

Classe D :

FL045/FL145

⇑⇓A,D40FL 045FL 24588321141

09°27'42.12"N
000°59'30.12"EKILMO#

APP COTONOU⇑⇓A,D40FL 045FL 245121320140
07°51'47.45"N
002°21'25.67"EKELEX#

APP COTONOU⇑⇓A,D40FL 045FL 24541327147
07°24'00"N
002°45'00"EOPALA#

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.1~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-63
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022ASECNA



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

PORT HARCOURT / TIKO / DOUALA / YAOUNDE / BERBERATI / BANGUIR984-2
03°59'38.10"N
009°44'36.50"E

DOUALA
VOR-DME ( DLA )#

APP DOUALA

119.7 MHZ

Classe A :

FL145/FL245

Classe D :

FL075/FL145

⇑⇓A,D20FL 075FL 24525279099

03°55'58"N
010°09'32"EEDEBA#

APP DOUALA⇑⇓A,D20FL 075FL 24540279099
03°50'08"N
010°49'00"ELILIK#

APP YAOUNDE

121,3 MHZ

INM:

+87077221-6782

⇑⇓A,D20FL 075FL 24545279099

03°43'32.90"N
011°33'23.30"E

YAOUNDE / NSIMALEN
DVOR-DME ( NLY )#

APP YAOUNDE⇑⇓A,D30FL 075FL 24570263083
03°51'57.57"N
012°42'54.34"EARKEV#

ACC

BRAZZAVILLE

127,1-128,9

MHZ

5493-6559-8873

8903-13294 KHZ

INM:

+87077221-9139

Classe A :

FL145/FL245

Classe G :

FL075/FL145

⇑⇓A,G30FL 075FL 24580263083

04°01'28.20"N
014°02'28.20"EKOGAN#

ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A,G30FL 075FL 245105263083

04°13'45.67"N
015°47'01.83"E

BERBERATI
VOR ( BT )!

(1)

APP BANGUI

entre

FL145-FL245

ACC

BRAZZAVILLE

en-dessous du

FL145

Classe A :

FL145/FL245

Classe G :

FL055/FL145

⇑⇓A,G20FL 055FL 24585266086

04°18'22"N
017°11'33"ENIRUP#

APP BANGUI

119,7 MHZ

6559-8903 KHZ

⇑⇓A,G20FL 055FL 24580266086

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.1~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-64 AIP
ASECNA19 MAY 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 5



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

04°22'41.70"N
018°31'29.40"E

BANGUI-M'POKO
VOR-DME ( MPK )#

(1) BT : T/R Limite TMA BANGUI

AMDT 03/19SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.1~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-65
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 1 9 - 0 328 FEB 2019ASECNA



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

DJANET / KANOR986
21°56'00"N
009°18'00"ETOBUK!

ACC NIAMEY

131.3 MHZ

3419-5652-6586

8894-13294 KHZ

INM:

+87077211-3707

Classe A :

FL145/FL245

Classe G :

FL115/FL145

⇓⇑A,G100FL 115FL 245116003183

20°00'00"N
009°08'06"ENEKRA#

ACC NIAMEY⇓⇑A,G100FL 115FL 245120003183
18°00'00"N
008°58'06"ENATGO#

ACC NIAMEY⇓⇑A,G100FL 115FL 245120004184
16°00'00"N

008°48'20.20"EBULGU#

ACC NIAMEY⇓⇑A,G100FL 115FL 245134004184
13°45'37"N
008°37'38"EMOTOP!

ACC NIAMEY

Classe A :

FL145/FL245

Classe G :

FL055/FL145

⇓⇑A,G100FL 055FL 24544004184

13°02'00"N
008°34'12"EGARID$

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A
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Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

LIBREVILLE / POINTE NOIRE / CABINDAR987
00°28'47.45"N
009°24'07.14"E

LIBREVILLE
DVOR-DME ( LV )#

APP

LIBREVILLE

126 ,5 MHZ

Classe A :

FL145/FL245

Classe D :

FL065/FL145

⇑⇓A,D40FL 065FL 24580337157

00°44'08.12"S
009°57'43.95"ETENKI#

(1)

APP Libreville

au-dessus

FL145

ACC Brazzaville

en-dessous

FL145

Classe A :

FL145/FL245

Classe G :

FL065/FL145

⇑⇓A,G40FL 065FL 24570337157

01°47'57"S
010°27'09"ETAPIL#

(2)

ACC

BRAZZAVILLE

127,1 MHZ

128,9 MHZ

5493-6559-8873

8903-13294 KHZ

INM:

+87077221-9139

⇑⇓A,G40FL 065FL 24572337157

02°53'18"S
010°57'19"E

TCHIBANGA
NDB ( TC )#

ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A,G40FL 065FL 24549336156

03°37'13"S
011°18'28"ETASIN#

(3)

APP

POINTE-NOIRE

124,3 MHZ

INM:

+87077211-3701

Classe A :

FL145/FL245

CLasse D :

FL065/FL145

⇑⇓A,D40FL 065FL 24580336156

04°49'26.13"S
011°53'14.80"E

POINTE NOIRE
VOR-DME ( IT )!

(4)
APP

POINTE-NOIRE
⇑⇓A,D10FL 065FL 24513341161

05°02'00"S
011°58'12"EPIRMI#

(1) TENKI : T/R Limite TMA LIBREVILLE
(2) TAPIL : T/R Limite TMA LIBREVILLE
(3) TASIN : T/R Limite TMA POINTE NOIRE
(4) PIRMI : T/R Limite FIR BRAZZAVILLE / FIR LUANDA

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A
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Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

FRANCEVILLE / POINTE-NOIRER988
01°39'11.10"S
013°26'38.10"E

FRANCEVILLE
VOR-DME ( FRV )#

APP

FRANCEVILLE

118,2 MHZ

6559-8873 KHZ

Classe A :

FL145/FL245

Classe D :

FL065/FL145

⇓⇑A,D30FL 065FL 24529027207

02°05'23"S
013°13'50"EIKTUS#

ACC

BRAZZAVILLE

127,1 MHZ

128,9 MHZ

5493-6559-8873

8903-13294 KHZ

INM:

+87077221-9139

Classe A :

FL145/FL245

classe G :

FL065/FL145

⇓⇑A,G30FL 065FL 24525027207

02°27'52.68"S
013°02'49.98"EVOPAT#

ACC

BRAZZAVILLE
⇓⇑A,G30FL 065FL 24577028208

03°37'28"S
012°28'45"EMELEL#

APP

POINTE-NOIRE

124,3 MHZ

INM:

+87077211-3701

Classe A :

FL145/FL245

Classe D :

FL065/FL145

⇓⇑A,D30FL 065FL 24580028208

04°49'26.13"S
011°53'14.80"E

POINTE NOIRE
VOR-DME ( IT )#

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.1~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-68 AIP
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Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

POINTE NOIRE / LIKAD (R526)W118
04°49'26.13"S
011°53'14.80"E

POINTE NOIRE
VOR-DME ( IT )#

(1)

APP POINTE

NOIRE

124.3 MHZ

INM:

+87077211-3701

Classe A :

FL145/FL245

Classe D :

FL065/FL145

⇑⇓A,D20FL 065FL 24521034214

05°07'24"S
011°42'10"ELIKAD#

(1) LIKAD : T/R Limite FIR BRAZZAVILLE / FIR LUANDA

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A
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PAGE LAISSÉE INTENTIONNELLEMENT VIDE



ENR 3.2 ROUTES ATS SUPERIEURES
UPPER ATS ROUTES

Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

ABROLHOS / DAKARUA302
11°27'54"N
019°40'00"WTURUP#

(1)
ACC DAKAR

120.5 MHZ

129.5 MHZ

⇑⇓AFL 245FL 460133221041

13°19'55"N
018°25'40"WINUDO#

(2)ACC DAKAR⇑⇓AFL 245FL 46046221041
13°58'08"N
018°00'00"WPIVSA#

(3)ACC DAKAR⇑⇓AFL 245FL 46056221041
14°44'41.40"N
017°28'29.20"WANITI#

(1) TURUP : T/R Limite UIR DAKAR OCEANIQUE / UIR DAKAR
(2) INUDO : Intersection UA 602
(3) PIVSA : Intersection UG 853
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.2~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-1
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Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

ABIDJAN / SAO TOME / LUANDA / BLANTYRE / ANTANANARIVO / MORAMANGA / MAURICEUA400
05°16'58.14"N
003°55'01.12"W

ABIDJAN
VOR-DME ( AD )#

ACC ABIDJAN

121.1 MHZ
⇑⇓A100FL 245FL 46060299119

04°51'38"N
003°00'00"WEGADU#

(1)FIC ACCRAFL 245FL 460
00°26'26"N
006°35'00"ERAMOR!

VOIR AIP SAO

TOME ET

PRINCIPE

⇑⇓A100FL 245FL 4609287117

00°22'42.41"N
006°43'01.41"E

SAO TOME
VOR-DME ( STM )#

VOIR AIP SAO

TOME ET

PRINCIPE

⇑⇓A100FL 245FL 46059327147

00°25'19.17"S
007°16'52.74"EAKBOR#

(2)
VOIR AIP SAO

TOME ET

PRINCIPE

⇑⇓A100FL 245FL 46021327147

00°42'51"S
007°29'15"EUBALO#

(3)
VOIR AIP SAO

TOME ET

PRINCIPE

⇑⇓A100FL 245FL 4607327147

00°48'57"S
007°33'32"EGATAM#

(4)
VOIR AIP SAO

TOME ET

PRINCIPE

⇑⇓A100FL 245FL 46015327147

01°01'19.42"S
007°42'15.92"EDEPOG#

(5)
VOIR AIP SAO

TOME ET

PRINCIPE

⇑⇓A100FL 245FL 46023327147

01°20'29"S
007°55'49"ESISTA#

(6)
VOIR AIP SAO

TOME ET

PRINCIPE

⇑⇓A100FL 245FL 46028327147

01°43'13"S
008°11'49"EONLEN#

(7)

ACC

BRAZZAVILLE

121.1 MHZ

127.1 MHZ

128.9 MHZ

⇑⇓A100FL 245FL 46026327147

1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A
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Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

02°04'33.39"S
008°26'52.85"EDEDOS#

(8)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A100FL 245FL 46053327147

02°48'16.48"S
008°57'46.15"EEBETI#

(9)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A100FL 245FL 46041327147

03°21'53.98"S
009°21'33.53"EAPSOM#

(10)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A100FL 245FL 46035327147

03°50'10.43"S
009°41'35.34"ENULIG#

(11)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A100FL 245FL 46029327147

04°14'05.50"S
009°58'33.27"EVOMLA#

(12)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A100FL 245FL 46030327147

04°38'42.98"S
010°16'02.67"EEBSEN#

(13)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A100FL 245FL 46016327147

04°51'43.21"S
010°25'17.44"EULNAL#

(14)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A100FL 245FL 46032327147

05°18'00"S
010°44'00"EARAKI!

(15)
FIR LUANDA -

FIR BEIRA
FL 245FL 460

17°13'00"S
041°42'00"EGADNO!

(16)

ACC

ANTANANARIVO

128.9 MHZ

3476 KHZ

5634 KHZ

8879 KHZ

CPDLC

⇑⇓A100FL 245FL 460196299119

18°08'13"S
044°58'58"ETIDAL#

(17)
APP

ANTANANARIVO

125.7 MHZ

⇑⇓A40FL 245FL 46090300120

18°32'27"S
046°30'07"EDOBAR$

(18)
APP

ANTANANARIVO
⇑⇓A40FL 245FL 46060300120

1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A
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Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

18°48'12"S
047°31'07.20"E

ANTANANARIVO / IVATO
VOR-DME ( TNV )#

APP

ANTANANARIVO
⇑⇓A20FL 245FL 46041298118

18°57'08.10"S
048°13'32.50"E

MORAMANGA
NDB ( TE )#

APP

ANTANANARIVO
⇑⇓A30FL 245FL 460109297117

19°17'13"S
050°06'30"EIXENI#

(19)

ACC

ANTANANARIVO

128.9 MHZ

3476 KHZ

5634 KHZ

8879 KHZ

CPDLC

⇑⇓A100FL 245FL 460173297117

19°46'45"S
053°07'18"EEGLIP#

(1) EGADU : T/R Limite UIR DAKAR / FIR ACCRA
(2) AKBOR : Intersection UG 625 - UA 400
(3) UBALO : Intersection A 400
(4) GATAM : Intersection UQ 360
(5) DEPOG : Intersection UQ 558
(6) SISTA : Intersection UQ 559
(7) ONLEN : T/R Limite UTA SAO TOME / UIR BRAZZAVILLE
(8) DEDOS : Intersection UQ 582
(9) EBETI : Intersection UT 419
(10) APSOM : Intersection UQ 562
(11) NULIG : Intersection UQ 561
(12) VOMLA : Intersection UQ 581
(13) EBSEN : Intersection UQ560
(14) ULNAL : Intersection UQ 580
(15) ARAKI : T/R Limite UIR BRAZZA / FIR LUANDA
(16) GADNO : T/R Limite FIR BEIRA / UIR ANTANANARIVO
(17) TIDAL : T/R Limite UTA ANTANANARIVO
(18) DOBAR : C/R TMA ANTANANARIVO
(19) IXENI : T/R Limite UTA ANTANANARIVO
EGLIP : T/R Limite TMA GILLOT
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A
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Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

DAR ES SALAAM / MORONI / MAHAJANGA / ANKAZOBE / ANTANANARIVO / MORAMANGA / SAINT DENIS /
MAURICEUA401
10°44'34.41"S
042°26'08.33"EKINAN!

(1)

ACC

ANTANANARIVO

128.9 MHZ

3476 KHZ

5634 KHZ

8879 KHZ

CPDLC

⇑⇓A80FL 245FL 460199329149

13°22'03"S
044°29'43"EGALBA#

(2)
ACC

ANTANANARIVO
⇑⇓A60FL 245FL 460174332152

15°39'27"S
046°20'26.40"E

MAHAJANGA
VOR-DME ( MG )#

ACC

ANTANANARIVO
⇑⇓A40FL 245FL 46050356176

16°27'47"S
046°34'21"EUVGAD#

(3)
APP

ANTANANARIVO

125.7 MHZ

⇑⇓A40FL 245FL 46091358178

17°55'48"S
047°00'00"EDIRBA#

APP

ANTANANARIVO
⇑⇓A40FL 245FL 46024359179

18°18'57.80"S
047°06'49.60"E

ANKAZOBE
NDB ( TN )#

APP

ANTANANARIVO
⇑⇓A20FL 245FL 46037337157

18°48'12"S
047°31'07.20"E

ANTANANARIVO / IVATO
VOR-DME ( TNV )#

APP

ANTANANARIVO
⇑⇓A20FL 245FL 46041298118

18°57'08.10"S
048°13'32.50"E

MORAMANGA
NDB ( TE )#

APP

ANTANANARIVO
⇑⇓A80FL 245FL 460109303123

19°28'21"S
050°03'49"ETIGUR#

(4)

ACC

ANTANANARIVO

128.9 MHZ

3476 KHZ

5634 KHZ

8879 KHZ

CPDLC

⇑⇓A80FL 245FL 465169303123

20°14'28.50"S
052°56'04.70"EUNKIK#

(1) KINAN : T/R Limite FIR DAR ES SALAM / UIR ANTANANARIVO
(2) GALBA : Intersection UM 307
(3) UVGAD : T/C UTA ANTANANARIVO
(4) TIGUR : T/R Limite UTA ANTANANARIVO
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A
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Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

DURBAN / TOLAGNARO / MAURICEUA402
27°00'00"S
040°00'00"EETGUN!

(1)

ACC

ANTANANARIVO

128.9 MHZ

3476 KHZ

5634 KHZ

8879 KHZ

CPDLC

⇑⇓A100FL 245FL 460196278098

26°03'43.92"S
043°30'00"EKEDOM#

(2)
ACC

ANTANANARIVO
⇑⇓A100FL 245FL 460197276096

25°02'17.30"S
046°57'11.80"E

TOLAGNARO
NDB ( VSP )#

ACC

ANTANANARIVO
⇑⇓A100FL 245FL 46022271091

24°53'29"S
047°19'58"EXURIK#

(3)
ACC

ANTANANARIVO
⇑⇓A100FL 245FL 460159270090

23°49'45"S
050°00'00"ELOPIN#

(4)
ACC

ANTANANARIVO
⇑⇓A100FL 245FL 460205267087

22°23'44.90"S
053°22'02.70"EGETIR#

(1) ETGUN : T/R Limite FIR BEIRA / UIR ANTANANARIVO
(2) KEDOM : T/C UTA ANTANANARIVO
(3) XURIK : T/C UTA ANTANANARIVO
Intersection UG 652
(4) GETIR : T/R Limite TMA SAINT DENIS
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.2~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-6 AIP
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Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

SEBHA / N'DJAMENA / BERBERATI / MAKOUA / BRAZZAVILLEUA403
22°00'00"N
014°40'18"ETUMMO!

(1)

ACC

N'DJAMENA

128.1 MHZ

120.5 MHz

⇑⇓A100FL 245FL 460154356176

unknown
reference:
SP-EBRAX

unknown reference:
SP-EBRAX#

ACC

N'DJAMENA
⇑⇓A100FL 245FL 46023356176

19°03'24"N
014°47'07"EAMDIR#

(2)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓A100FL 245FL 46054356176

18°09'32.93"N
014°49'08.98"EGASPU#

(3)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓A100FL 245FL 46035356176

17°34'18"N
014°50'28"EDINTA#

(4)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓A100FL 245FL 46037356176

16°56'48"N
014°51'52"EBURAT#

(5)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓A100FL 245FL 460149356176

14°27'44"N
014°57'19"ELIPIV#

(6)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓A100FL 245FL 460139356176

12°08'30.10"N
015°02'17.90"E

N'DJAMENA
VOR-DME ( FL )#

ACC

N'DJAMENA
⇑⇓A100FL 245FL 460127353173

10°01'49.34"N
015°14'25.42"EISDET#

(7)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓A100FL 245FL 46038353173

09°23'58"N
015°18'01"EMEKAL#

(8)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓A100FL 245FL 46084353173

08°00'00"N
015°25'56"EUMOSA#

(9)

ACC

BRAZZAVILLE

127.1 MHZ

121.1 MHZ

⇑⇓A100FL 245FL 46042354174

1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.2~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-7
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022ASECNA



Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

07°17'33"N
015°29'55"EONIMA#

(10)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A100FL 245FL 46021354174

06°56'23.10"N
015°31'53.87"EDIPKO#

(11)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A100FL 245FL 46082354174

05°34'48"N
015°39'30"ETASOM#

(12)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A100FL 245FL 46044354174

04°50'36"N
015°43'37"ELURTI#

(13)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A100FL 245FL 46037354174

04°13'45.67"N
015°47'01.83"E

BERBERATI
VOR ( BT )!

(14)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A30FL 245FL 46085002182

02°48'24"N
015°42'55"EMOROS#

(15)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A30FL 245FL 460134002182

00°33'44.50"N
015°36'26.10"EUPATU#

(16)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A30FL 245FL 46035003183

00°01'17.40"S
015°34'44.99"E

MAKOUA
VOR-DME ( CF )#

ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A30FL 245FL 46069004184

01°10'14"S
015°29'36"EULMAB#

(17)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A30FL 245FL 46038005185

01°48'44"S
015°26'44"EVONTI#

(18)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A30FL 245FL 460146005185

04°15'05.23"S
015°14'49.90"E

BRAZZAVILLE MAYA-MAYA
VOR-DME ( BZ )#

(1) TUMMO : T/R Limite FIR TRIPOLI / UTA N'DJAMENA
(2) AMDIR : ABM VOR DIRKOU (DIR)
(3) GASPU : Intersection UQ 592
(4) DINTA : Intersection UR 778
(5) BURAT : Intersection UG 862
(6) LIPIV : Intersection UG 622
(7) ISDET : Intersection UW 605
(8) MEKAL : Intersection UB 736
(9) UMOSA : T/R Limite UTA N'DJAMENA / UTA BRAZZAVILLE
(10) ONIMA : Intersection UG 624
(11) DIPKO : Intersection UQ584
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.2~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-8 AIP
ASECNA19 MAY 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 5



Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

(12) TASOM : Interscetion with UT475
(13) LURTI : Intersection A/UA 403 - L/UL 433
(14) BT : Intersection UQ 583 - UR 984
(15) MOROS : Intersection UL 434
(16) UPATU: Intersection UT 143 - UT 419
(17) ULMAB : Intersection UQ 580
(18) VONTI : T/R Limite TMA POOL
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.2~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-9
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022ASECNA



Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

BRAZZAVILLE / BANGUI / KHARTOUMUA410
04°15'05.23"S
015°14'49.90"E

BRAZZAVILLE MAYA-MAYA
VOR-DME ( BZ )#

ACC

BRAZZAVILLE

121.1 MHZ

127.1 MHZ

⇑⇓A100FL 245FL 460146201021

01°57'52"S
016°07'40"EGALNI#

(1)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A100FL 245FL 46090201021

00°33'03"S
016°39'43"ELUSKA#

(2)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A100FL 245FL 46072201021

00°34'52.05"N
017°05'21.29"EEVIBO#

(3)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A100FL 245FL 46066200020

01°36'40.55"N
017°28'41.75"ESEXOR#

(4)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A100FL 245FL 46039200020

02°13'20"N
017°42'33"EUSKAV#

(5)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A100FL 245FL 4608200020

02°20'57"N
017°45'26"ESERAL#

(6)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A100FL 245FL 460130200020

04°22'41.70"N
018°31'29.40"E

BANGUI-M'POKO
VOR-DME ( MPK )#

(7)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A100FL 245FL 460150227047

06°02'03"N
020°24'29"EKEKOL#

(8)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A100FL 245FL 46047227047

06°33'08"N
021°00'00"EIPANI#

(9)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A100FL 245FL 46058227047

07°11'40.40"N
021°44'12.74"EIPISU#

(10)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A100FL 245FL 46088227047

1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.2~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-10 AIP
ASECNA19 MAY 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 5



Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

08°09'41"N
022°51'09"EONUDA#

(11)

ACC

N'DJAMENA

120.5 MHz

128.1 MHz

⇑⇓A100FL 245FL 46052227047

08°44'00"N
023°31'00"EKAFIA#

(1) GALNI: T/C UTA BRAZZAVILLE
(2) LUSKA : Intersection UM 998 - UQ 580
(3) EVIBO : Intersection UT 143
(4) SEXOR : Intersection UT 419
(5) USKAV : Intersection UM 731
(6) SERAL : Intersection UL 434
(7) MPK : T/R LImite UTA/UIR BRAZZAVILLE
(8) KEKOL : T/R Limite TMA BANGUI
(9) IPANI : Intersection UM 214
(10) IPISU : Intersection UT 325
(11) ONUDA : T/R Limite UIR BRAZZAVILLE / UIR N'DJAMENA
Intersection UG 655 - UG 862 - UM215
KAFIA : T/R Limite UIR N'DJAMENA / FIR KHARTOUM
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.2~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-11
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022ASECNA



Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

NOUADHIBOU / NOUAKCHOTT / BAMAKO / NIAMEYUA600
20°54'52"N

017°02'05.88"W
NOUADHIBOU
VOR-DME ( PE )!

ACC

NOUAKCHOTT

124.2 MHZ

⇑⇓A30FL 245FL 46090345165

19°30'00"N
016°29'07"WKISBA#

ACC

NOUAKCHOTT
⇑⇓A30FL 245FL 46090346166

18°05'29.70"N
015°56'53.80"WKETAS!

(1)
ACC

NOUAKCHOTT
⇑⇓A30FL 245FL 46047310130

17°38'35"N
015°15'57"WIDINI#

(2)
ACC

NOUAKCHOTT
⇑⇓A30FL 245FL 46047310130

17°11'55"N
014°35'47"WEGABU#

(3)
ACC

NOUAKCHOTT
⇑⇓A30FL 245FL 46037310130

16°50'48.12"N
014°04'15.81"WPOVIN#

(4)
ACC

NOUAKCHOTT
⇑⇓A30FL 245FL 46045310130

16°24'47.90"N
013°25'45.80"WMOKOD#

(5)
ACC

NOUAKCHOTT
⇑⇓A40FL 245FL 46084310130

15°35'48.40"N
012°14'09.20"WTIPAD#

(6)
ACC

NOUAKCHOTT
⇑⇓A40FL 245FL 46030310130

15°18'03.96"N
011°48'30.96"WKIMGA#

(7)
ACC BAMAKO

125.4 MHZ
⇑⇓A40FL 245FL 46058310130

14°44'10"N
010°59'53"WEMSAB#

(8)ACC BAMAKO⇑⇓A40FL 245FL 46072310130
14°01'49"N
009°59'51"WTOBAS#

(9)ACC BAMAKO⇑⇓A30FL 245FL 46024310130
13°47'43"N
009°40'00"WKEPEG#

(10)ACC BAMAKO⇑⇓A30FL 245FL 460126310130
12°32'47.80"N
007°55'46.90"W

BAMAKO
VOR-DME ( BKO )!

ACC BAMAKO⇑⇓A100FL 245FL 460150267087
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.2~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-12 AIP
ASECNA19 MAY 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 5



Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

12°49'08"N
005°23'17"WPITMA#

(11)ACC BAMAKO⇑⇓A100FL 245FL 46066267087
12°55'50"N
004°16'30"WONUSI#

(12)

ACC

OUAGADOUGOU

(par Délégation

FIC NIAMEY)

120.3 MHz

⇑⇓A100FL 245FL 46094267087

13°04'59"N
002°40'09"WTAVOT$

(13)
ACC

OUAGADOUGOU
⇑⇓A100FL 245FL 46046267087

13°09'15"N
001°52'47"WNUSUR#

(14)
ACC

OUAGADOUGOU
⇑⇓A100FL 245FL 46041267087

13°12'53"N
001°11'09"WGAMUD#

(15)
ACC

OUAGADOUGOU
⇑⇓A100FL 245FL 46069267087

13°18'47"N
000°00'38"WTAREN#

(16)
ACC NIAMEY

131.3 MHz

126.1 MHz

⇑⇓A100FL 245FL 46047267087

13°22'36.85"N
000°47'28.02"EIKRIT#

(17)ACC NIAMEY⇑⇓A100FL 245FL 46083267087
13°28'52.03"N
002°12'24.75"E

NIAMEY
VOR-DME ( NY )#

(1) KETAS : T/C UTA DAKAR
(2) IDINI : Intersection UR 975
(3) EGABU : Intersection UM 725
(4) POVIN : Intersection UR 620
(5) MOKOD : T/R Limit UIR/UTA DAKAR
(6) TIPAD : Intersection UM 372 - UR 722
(7) KIMGA : T/R Limite UTA DAKAR / BAMAKO
(8) EMSAB : Intersection UM 974
(9) TOBAS : Limite TMA / UTA BAMAKO
(10) KEPEG : intersection UY509
(11) PITMA : Limite TMA / UTA BAMAKO
(12) ONUSI : T/R ACC BAMAKO / ACC OUAGA
(13) TAVOT : Intersection UA 614
(14) NUSUR: Intersection UR 866
(15) GAMUD : Intersection UG 859
(16) TAREN : T/C UTA OUAGA / UTA NIAMEY - Intersection UA 603
(17) IKRIT : Intersection UM 629
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.2~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-13
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Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

DAKAR / TAMBACOUNDA / BAMAKO / BOBO DIOULASSO / TAMALE / COTONOUUA601
14°44'41.40"N
017°28'29.20"WANITI#

ACC DAKAR

120.5 MHZ

129.5 MHZ

⇑⇓A30FL 245FL 460160292112

14°02'36.61"N
014°49'10.38"WSISNU#

(1)ACC DAKAR⇑⇓A30FL 245FL 46070291111
13°43'39.70"N
013°39'50.30"W

TAMBACOUNDA
VOR ( TD )#

(2)ACC DAKAR⇑⇓A40FL 245FL 46056287107
13°32'32.54"N
012°43'04.11"WDELUN#

(3)ACC DAKAR⇑⇓A40FL 245FL 46028287107
13°26'52"N
012°14'33"WIPUGA#

(4)
ACC BAMAKO

125.4 MHZ
⇑⇓A40FL 245FL 460108287107

13°04'43"N
010°25'52"WENINO#

(5)ACC BAMAKO⇑⇓A40FL 245FL 46041286106
12°56'09"N
009°44'59"WPINVO#

(6)ACC BAMAKO⇑⇓A40FL 245FL 460109286106
12°32'47.80"N
007°55'46.90"W

BAMAKO
VOR-DME ( BKO )#

ACC

OUAGADOUGOU

120.3 MHZ

⇑⇓A30FL 245FL 460170295115

11°30'07"N
005°14'54"WEBSUD#

(7)
ACC

OUAGADOUGOU
⇑⇓A30FL 245FL 46057295115

11°08'42.13"N
004°21'03.08"W

BOBO-DIOULASSO
VOR-DME ( BD )#

ACC

OUAGADOUGOU
⇑⇓A60FL 245FL 46036299119

10°52'36.39"N
003°47'44.82"WMOVOX#

(8)
ACC

OUAGADOUGOU
⇑⇓A60FL 245FL 46047299119

10°31'51"N
003°05'04"WBIGOM#

(9)
ACC

OUAGADOUGOU
⇑⇓A60FL 245FL 46017299119

10°24'30"N
002°50'00"WNANGA#

(10)FIC ACCRAFL 245FL 460
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A
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Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

08°00'00"N
000°34'00"EPAMPA#

(11)
ACC LOME

124.6 MHZ

6586 KHZ

⇑⇓A30FL 245FL 460146314134

06°21'43.68"N
002°23'35.82"E

COTONOU
VOR-DME ( TYE )!

(12)ACC LOME⇑⇓A30FL 245FL 46023294114
06°13'06"N
002°45'00"EKIPSA#

(1) SISNU : Intersection UR 620 - UR 865
(2) TD : T/C UTA DAKAR - Intersection UB 728
(3) DELUN : Intersection UR 722
(4) IPUGA : T/R Limite UTA DAKAR / BAMAKO
(5) ENINO : T/R Limite TMA / UTA BAMAKO
(6) PINVO : Intersection with UY509
(7) EBSUD : T/R Limite UTA BAMAKO / UTA OUAGADOUGOU
(8) MOVOX : Intersection UQ 594
(9) BIGOM : Intersection UA 614
(10) NANGA : T/R Limite UTA OUAGADOUGOU / FIR ACCRA
(11) PAMPA : Intersection UR 983 - UB 726 - Limite UTA LOME
(12) KIPSA : Intersection Limite UTA LOME
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A
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Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

SAL / TURED / BISSAUUA602
14°41'18"N
020°12'41"WMOGSA!

(1)
ACC DAKAR

120.5 MHZ

129.5 MHZ

⇑⇓A100FL 245FL 460132316136

13°19'55"N
018°25'40"WINUDO#

(2)ACC DAKAR⇑⇓A100FL 245FL 46032316136
13°00'00"N
018°00'00"WTURED#

(3)ACC DAKAR⇑⇓A100FL 245FL 46098302122
12°19'05"N
016°29'00"WLUSTI#

(4)ACC DAKAR⇑⇓A100FL 245FL 46055303123
11°55'14.29"N
015°38'41.43"W

BISSAU
VOR-DME ( BIS )#

(1) MOGSA : T/R Limite FIR SAL OCEANIQUE / UTA DAKAR
(2) INUDO : Intersection UA 302
(3) TURED : (pt tournant) 297° de ZIGUINCHOR VOR (ZG)
Intersection UG 853
(4) LUSTI : T/C UTA DAKAR
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A
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Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

BAKAB / ACCRAUA603
16°14'16.29"N
000°01'35.42"WBAKAB#

ACC NIAMEY

131.3 MHZ

126.1 MHZ

⇓⇑A100FL 245FL 460138001181

13°55'59"N
000°00'50"WLIPET#

(1)ACC NIAMEY⇓⇑A100FL 245FL 46037001181
13°18'47"N
000°00'38"WTAREN#

(2)ACC NIAMEY⇓⇑A100FL 245FL 46030001181
12°48'50.28"N
000°00'28.62"WDEKAS#

(3)ACC NIAMEY⇓⇑A100FL 245FL 460108001181
11°00'00"N

000°01'18.12"WENOXO!

(1) LIPET : Intersection UM 974
(2) TAREN : Intersection UA 600
(3) DEKAS : Intersection UA 603 - UG 854 - UQ 594
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A
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Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

TAMANRASSET / AGADES / KANO / MAMFE / DOUALA / FRANCEVILLE / BRAZZAVILLEUA604
20°07'00"N
006°36'00"EEREBO!

(1)
ACC NIAMEY

126.1 MHZ

131.3 MHz

⇑⇓A40FL 245FL 46077336156

18°56'27.97"N
007°08'21.57"EGITEP#

(2)ACC NIAMEY⇑⇓A40FL 245FL 460128336156
16°58'29.87"N
008°01'23.63"E

AGADEZ / MANU DAYAK
VOR ( AS )#

(3)ACC NIAMEY⇑⇓A30FL 245FL 460115355175
15°03'50.15"N
008°12'21.33"EILBIP#

(4)ACC NIAMEY⇑⇓A30FL 245FL 46079355175
13°45'06"N
008°19'48"EMOLIT#

(5)ACC NIAMEY⇑⇓A30FL 245FL 46040354174
13°04'59.60"N
008°23'33"EMIMBA$

(6)FIC KANOFL 245FL 460
06°10'12"N
009°15'00"EOBUDU#

(7)
ACC DOUALA

129.5 MHZ
⇑⇓A40FL 245FL 46028355175

05°42'20.50"N
009°18'14.20"E

MAMFE
VOR ( MF )#

(8)ACC DOUALA⇑⇓A20FL 245FL 46075348168
04°29'26.60"N
009°34'03.80"EKOKAM#

ACC DOUALA⇑⇓A20FL 245FL 46032341161
03°59'38.10"N
009°44'36.50"E

DOUALA
VOR-DME ( DLA )!

ACC DOUALA⇑⇓A40FL 245FL 460108327147
02°29'15"N
010°43'59"EETNOM#

(9)ACC DOUALA⇑⇓A40FL 245FL 46025327147
02°07'52.22"N
010°58'00"EVOLMU#

(10)
ACC

LIBREVILLE

126.5 MHZ

⇑⇓A40FL 245FL 46062327147

01°16'04"N
011°31'56"EONKAR#

(11)
ACC

LIBREVILLE
⇑⇓A40FL 245FL 46039327147

1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A
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Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

00°43'41.43"N
011°53'07.51"EMISTI!

(12)

ACC

BRAZZAVILLE

128.9 MHZ

121.1 MHZ

127.1 MHZ

⇑⇓A40FL 245FL 46015328148

00°30'55.65"N
012°01'28.83"ENEBEX#

(13)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A40FL 245FL 46095328148

00°48'52.43"S
012°53'41.84"EKENEX#

(14)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A40FL 245FL 46060328148

01°39'11.10"S
013°26'38.10"E

FRANCEVILLE
VOR-DME ( FRV )#

ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A20FL 245FL 46032326146

02°05'33.19"S
013°45'06.10"EGAGAS#

(15)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A20FL 245FL 46010326146

02°14'04.39"S
013°51'04.46"EKIKSA#

(16)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A20FL 245FL 460147326146

04°15'05.23"S
015°14'49.90"E

BRAZZAVILLE MAYA-MAYA
VOR-DME ( BZ )#

(1) EREBO : T/R Limite FIR ALGER / UTA NIAMEY
(2) GITEP : Intersection UT 258
(3) AS : Intersection UR978 - UB731- UQ 594
(4) ILBIP : Intersection UQ 592
(5) MOLIT : Intersection UG 854 - T/R Limite UTA NIAMEY / FIR KANO
(6) MIMBA : Limite UTA NIAMEY / FIR KANO
(7) OBUDU : Limite UIR BAZZAVILLE / FIR KANO
(8) MF : T/R Limite FIR KANO / UIR BRAZZAVILLE
(9) ETNOM : Intersection UH 455
(10) VOLMU : Intersection UQ 583
(11) ONKAR : Intersection UG 625
(12) MISTI : T/R Limite UTA LIBREVILLE
(13) NEBEX : Intersection UT 143
(14) KENEX : Intersection UT 419 - UQ 581
(15) GAGAS : Intersection UQ 582 - UA 604
(16) KIKSA : T/R Limite TMA POOL
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A
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Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

DIRKOU / N'DJAMENA / BANGUI / LUBUMBASHIUA607
18°58'53.30"N
012°52'49.80"E

DIRKOU
VOR-DME ( DIR )!

(1)

ACC

N'DJAMENA

128.1 MHZ

120.5 MHz

⇑⇓A40FL 245FL 46092341161

17°31'06.59"N
013°21'19.29"ETUXOL#

(2)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓A40FL 245FL 46059341161

16°34'28"N
013°39'27"EBUNLU#

(3)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓A40FL 245FL 460136341161

14°23'54"N
014°20'33"EUSPOK#

(4)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓A40FL 245FL 460141342162

12°08'30.10"N
015°02'17.90"E

N'DJAMENA
VOR-DME ( FL )#

ACC

N'DJAMENA

128.1 MHZ

120.5 MHZ

⇑⇓A100FL 245FL 460123334154

10°16'03.09"N
015°53'41.87"EENERI$

(5)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓A100FL 245FL 46055334154

09°25'40"N
016°16'30"ENUROK#

(6)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓A100FL 245FL 46093334154

08°00'00"N
016°55'00"ERULDO!

(7)

ACC

BRAZZAVILLE

127.1 MHZ

121.1 MHZ

⇑⇓A100FL 245FL 46025335155

07°36'46.39"N
017°05'23.17"EINEKU#

ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A100FL 245FL 46022335155

07°16'50.69"N
017°14'16.12"EBIDON#

ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A100FL 245FL 46040335155

06°40'21"N
017°30'32"EERPOT#

(8)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A100FL 245FL 46098335155

1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A
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Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

05°09'59.92"N
018°10'35.05"ESOLVI#

(9)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A100FL 245FL 46052335155

04°22'41.70"N
018°31'29.40"E

BANGUI-M'POKO
VOR-DME ( MPK )#

(10)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A100FL 245FL 46026329149

04°00'00"N
018°44'12"ETEKTI#

(1) DIR - FL : Tronçon commun avec UM 731
Same track with UM 731
DIR : T/R limite UIR/UTA N'DJAMENA
(2) TUXOL : Intersection UQ 592
(3) BUNLU : Intersection UR778
(4) USPOK : Intersection UG 619 - UG 622 - UM 731
(5) ENERI : Intersection UW 605 - UQ 589
(6) NUROK : Intersection UB736
(7) RULDO : T/R Limite UTA N'DJAMENA / BRAZZA
(8) ERPOT : T/R Limite TMA BANGUI
(9) SOLVI : Intersection UQ 583
(10) TEKTI : T/R Limite UTA BRAZZAVILLE / FIR KINSHASA
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A
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Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

NIAMEY / COTONOUUA608
13°28'52.03"N
002°12'24.75"E

NIAMEY
VOR-DME ( NY )#

ACC NIAMEY

131.3 MHZ

126.1 MHZ

⇓⇑A40FL 245FL 460116360180

11°32'24.40"N
002°15'31.96"ENUVOS#

(1)ACC NIAMEY⇓⇑A40FL 245FL 46032360180
11°00'00"N
002°16'24"ETATAT!

(2)
ACC LOME

124.6 MHZ

6586 KHZ

⇓⇑A40FL 245FL 46091360180

09°28'24"N
002°18'29"EDEPUB#

(3)ACC LOME⇓⇑A40FL 245FL 46058360180
08°30'00"N
002°20'30"EVOTEM#

ACC LOME⇓⇑A40FL 245FL 46032360180
07°51'47.45"N
002°21'25.67"EKELEX#

(4)ACC LOME⇓⇑A40FL 245FL 46096001181
06°21'43.68"N
002°23'35.82"E

COTONOU
VOR-DME ( TYE )#

(1) NUVOS : Intersection UQ 592
(2) TATAT : T/R Limite UTA NIAMEY / FIR ACCRA
(3) DEPUB : Intersection UL 683
(4) KELEX : Intersection UA 608 - UR 984 - UT 366
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A
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Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

CONAKRY / BAMAKO / MOPTI / BAKABUA612
11°55'40"N
009°08'18"WNEGLO!

(1)
ACC BAMAKO

125.4 MHZ
⇑⇓A40FL 245FL 46080247067

12°32'47.80"N
007°55'46.90"W

BAMAKO
VOR-DME ( BKO )!

ACC BAMAKO⇑⇓A30FL 245FL 460150245065
13°43'05"N
005°39'52"WRIPUL#

(2)ACC BAMAKO⇑⇓A30FL 245FL 460105245065
14°31'33.80"N
004°03'53"W

MOPTI
VOR ( MTI )#

(3)
ACC NIAMEY

131.3 MHZ

126.1 MHZ

⇑⇓A30FL 245FL 46082248068

15°05'12"N
002°46'06"WSONKO#

(4)ACC NIAMEY⇑⇓A30FL 245FL 46029248068
15°17'06"N
002°18'14"WPILTI#

(5)ACC NIAMEY⇑⇓A30FL 245FL 460144248068
16°14'16.29"N
000°01'35.42"WBAKAB#

(1) NEGLO : T/R Limite FIR ROBERTS / TMA BAMAKO
(2) RIPUL : T/R Limite TMA / UTA BAMAKO
(3) MTI : T/R Limite UIR DAKAR / UTA NIAMEY
(4) SONKO : Intersection UR 866
(5) PILTI : Intersection UA 614 - UM 104
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A
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Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

TIMIMOUN / ABIDJANUA614
22°28'36"N
001°02'54"WIPOBA#

(1)
ACC NIAMEY

131.3 MHZ

126.1 MHZ

⇓⇑A100FL 245FL 460135010190

20°14'51.96"N
001°26'58.51"WAROGA#

(2)ACC NIAMEY⇓⇑A100FL 245FL 460102010190
18°34'04"N
001°44'39"WXUMIL#

(3)ACC NIAMEY⇓⇑A100FL 245FL 46050010190
17°44'05"N
001°53'18"WLUKNA#

(4)ACC NIAMEY⇓⇑A100FL 245FL 460148011191
15°17'06"N
002°18'14"WPILTI#

(5)ACC NIAMEY⇓⇑A100FL 245FL 46053011191
14°24'05"N
002°27'05"WVOLBU#

(6)ACC NIAMEY⇓⇑A100FL 245FL 46080011191
13°04'59"N
002°40'09"WTAVOT$

(7)
ACC

OUAGADOUGOU

120.3 MHZ

⇓⇑A100FL 245FL 46041011191

12°23'52"N
002°46'53"WGUPOV#

(8)
ACC

OUAGADOUGOU
⇓⇑A100FL 245FL 46038011191

11°46'15"N
002°53'01"WGEBLU#

(9)
ACC

OUAGADOUGOU
⇓⇑A100FL 245FL 46020012192

11°25'56.86"N
002°56'18.91"WONTIK#

(10)
ACC

OUAGADOUGOU
⇓⇑A100FL 245FL 46055012192

10°31'51"N
003°05'04"WBIGOM#

(11)
ACC ABIDJAN

129.1 MHZ
⇓⇑A100FL 245FL 460127012192

08°25'54.35"N
003°25'14.71"WLUGEX#

(12)ACC ABIDJAN⇓⇑A100FL 245FL 46041012192
07°45'31"N
003°31'40"WUSLEN#

(13)ACC ABIDJAN⇓⇑A100FL 245FL 46014013193
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A
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Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

07°31'36.90"N
003°33'51.77"WONLON#

(14)ACC ABIDJAN⇓⇑A100FL 245FL 460136193193
05°16'58.14"N
003°55'01.12"W

ABIDJAN
VOR-DME ( AD )#

(1) IPOBA : Intersection UQ 596 - T/R Limite FIR ALGER / UIR NIAMEY
(2) AROGA : Intersection UM 629
(3) XUMIL : Intersection UR 981
(4) LUKNA : Intersection UB 727 - UT 365
(5) PILTI : Intersection UA 612
(6) VOLBU : Intersection UM974 / UR866
(7) TAVOT : T/R UTA NIAMEY / UTA OUAGA - Intersection UA 600
(8) GUPOV : Intersection UG 860
(9) GEBLU : Intersection UG 854 - UM 104
(10) ONTIK : Intersection UQ 594
(11) BIGOM : T/C UTA OUAGA / UTA ABIDJAN - Intersection UA 601
(12) LUGEX : Intersection UP 685
(13) USLEN : T/C Limite TMA / UTA ABIDJAN
(14) ONLON : Intersection UQ 592
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A
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Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

BENI ABBES / ARDARUA854
26°07'00"N
006°37'00"WBRENA#

(1)
ACC

NOUAKCHOTT

124.2 MHZ

⇓⇑A100FL 245FL 46050049229

25°33'16"N
007°18'09"WSENOX#

(2)
ACC

NOUAKCHOTT
⇓⇑A100FL 245FL 46034049229

25°10'02"N
007°46'09"WULPAK#

(3)
ACC

NOUAKCHOTT
⇓⇑A100FL 245FL 46080049229

24°15'29"N
008°50'46"WEBATI#

(4)
ACC

NOUAKCHOTT
⇓⇑A100FL 245FL 460120049229

22°52'41.80"N
010°26'06.70"WSADKA#

(5)
ACC

NOUAKCHOTT
⇓⇑A100FL 245FL 460113049229

21°33'58"N
011°54'02"WSEROR#

(6)
ACC

NOUAKCHOTT
⇓⇑A100FL 245FL 46091050230

20°30'00"N
013°04'00"WARDAR!

(1) BRENA : T/R Limite UIR ALGER / UIR DAKAR
(2) SENOX : Intersection UR 981
(3) ULPAK : Intersection UR 866
(4) EBATI : Intersection UM 122 - UR 977
(5) SADKA : Intersection UM 372 - UR 722 - UT 365
(6) SEROR : Intersection UG 851
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A
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Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

LAGOS / GAROUAUA861
09°11'00"N
012°45'36"EGATAG#

(1)

ACC

N'DJAMENA

128.1 MHZ

120.5 MHZ

⇑⇓A30FL 245FL 46036255075

09°20'03.70"N
013°20'40.40"E

GAROUA
VOR-DME ( TJR )#

(1) OXILO : T/R Limite UIR N'DJAMENA / UIR KANO - Intersection UQ 589
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A
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Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

MAPUTO / MORONDAVA / ANTANANARIVOUB536
22°29'48"S
040°00'00"EEROPA!

(1)

ACC

ANTANANARIVO

128.9 MHz

3476 KHZ

5634 KHZ

8879 KHZ

CPDLC

⇑⇓A100FL 245FL 46039260080

22°11'13"S
040°37'38"EEDAMA#

(2)
ACC

ANTANANARIVO
⇑⇓A100FL 245FL 460236258078

20°17'15.50"S
044°19'01.90"E

MORONDAVA
NDB ( VSO )#

ACC

ANTANANARIVO
⇑⇓A30FL 245FL 46052261081

19°54'41"S
045°08'46"EIXAGU#

APP

ANTANANARIVO

125.7 MHZ

⇑⇓A30FL 245FL 46090260080

19°15'01"S
046°34'25"ESOPVI$

APP

ANTANANARIVO
⇑⇓A30FL 245FL 46060259079

18°48'12"S
047°31'07.20"E

ANTANANARIVO / IVATO
VOR-DME ( TNV )#

(1) EROPA : T/R Limite FIR BEIRA / UTA ANTANANARIVO
(2) EDAMA : Intersection UG 652
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A
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Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

NOUADHIBOU / DAKAR / BANJUL / BISSAU / MONROVIA / ABIDJAN / ACCRA / LIBREVILLEUB600
20°54'52"N

017°02'05.88"W
NOUADHIBOU
VOR-DME ( PE )!

(1)
ACC

NOUAKCHOTT

124.2 MHZ

⇓⇑A40FL 245FL 460150010190

18°25'05"N
017°13'00"WNUSIT#

(2)
ACC

NOUAKCHOTT
⇓⇑A40FL 245FL 460100010190

16°44'55"N
017°20'07"WLIMAX#

ACC DAKAR

129.5 MHZ

120.5 MHZ

⇓⇑A40FL 245FL 460120011191

14°44'41.40"N
017°28'29.20"WANITI#

ACC DAKAR⇑⇓A10FL 245FL 46097337157
13°20'17.28"N
016°39'19.80"W

BANJUL
VOR-DME ( BJ )#

ACC DAKAR⇑⇓A30FL 245FL 46069328148
12°26'00"N
015°54'54"WPOTOX#

(3)ACC DAKAR⇑⇓A30FL 245FL 46097328148
11°10'00"N
014°54'00"WGULAV!

(4)FIR ROBERTSFL 245FL 460
05°48'42"N
007°26'30"WMEGOT!

(5)
ACC ABIDJAN

129.1 MHZ
⇑⇓A30FL 245FL 46063284104

05°39'19.95"N
006°23'51.19"WGAVKI#

(6)ACC ABIDJAN⇑⇓A30FL 245FL 46038283103
05°33'38"N
005°46'06"WARDET#

(7)ACC ABIDJAN⇑⇓A30FL 245FL 460112283103
05°16'58.14"N
003°55'01.12"W

ABIDJAN
VOR-DME ( AD )#

ACC ABIDJAN⇑⇓A20FL 245FL 46070269089
05°23'28"N
002°45'16"WONESI!

(8)FIC ACCRAFL 245FL 460
02°00'38"N
006°35'00"EEBULI#

(9)
ACC

LIBREVILLE

126.5 MHZ

⇑⇓A100FL 245FL 4609300120

1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A
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Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

01°56'30"N
006°42'40"EMOKOB#

(10)
ACC

LIBREVILLE
⇑⇓A100FL 245FL 46062300120

01°27'05.73"N
007°36'48.70"ESAGVI#

(11)
ACC

LIBREVILLE
⇑⇓A100FL 245FL 46030294114

01°15'58"N
008°05'00"EBOVGA#

(12)
ACC

LIBREVILLE
⇑⇓A100FL 245FL 46022302122

01°04'51.28"N
008°23'39.25"EUSKAT#

(13)
ACC

LIBREVILLE
⇑⇓A100FL 245FL 46070302122

00°28'47.45"N
009°24'07.14"E

LIBREVILLE
DVOR-DME ( LV )#

(1) PE : T/R Limite UIR CANARIES / UTA DAKAR
(2) NUSIT : T/C Limite UTA DAKAR
(3) POTOX : T/C limite UTA DAKAR
(4) GULAV : T/R Limite UTA DAKAR / FIR ROBERTS
(5) MEGOT : T/R Limite FIR ROBERTS / UTA ABIDJAN
(6) GAVKI : T/C Limite TMA /UTA ABIDJAN
(7) ARDET : Intersection UQ 592
(8) ONESI: T/R Limite UTA ABIDJAN / FIR ACCRA
(9) EBULI : T/R Limite FIR ACCRA / UIR BRAZZAVILLE
(10) MOKOB : Intersection UQ 592
(11) SAGVI : Intersection UB 737
(12) BOVGA : T/R Limite UTA SAO-TOME / UTA LIBREVILLE
(13) USKAT : Intersection UQ 583
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A
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Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

DAKAR / NOUAKCHOTT / EL AAYOUNUB601
14°44'41.40"N
017°28'29.20"WANITI#

ACC DAKAR

129.5 MHZ
⇑⇓A30FL 245FL 460100210030

16°16'41"N
016°46'57"WBIKIS#

ACC

NOUAKCHOTT

124.2 MHZ

⇑⇓A30FL 245FL 460119210030

18°05'29.70"N
015°56'53.80"WKETAS#

(1)
ACC

NOUAKCHOTT
⇑⇓A100FL 245FL 460201201021

21°20'00"N
015°00'18"WGUPEL#

(1) KETAS : T/R Limite UTA DAKAR
GUPEL : T/R Limite UIR DAKAR / UIR CANARIES
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A
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Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

NIAMEY / ACCRAUB726
13°28'52.03"N
002°12'24.75"E

NIAMEY
VOR-DME ( NY )#

ACC NIAMEY

131.3 MHZ

126.1 MHZ

⇓⇑A30FL 245FL 460155018198

11°00'00"N
001°27'18"EBATIA!

(1)
ACC LOME

124.6 MHZ

6586 KHZ

⇓⇑A30FL 245FL 46096018198

09°27'42.12"N
000°59'30.12"EKILMO#

(2)ACC LOME⇓⇑A30FL 245FL 46043019199
08°46'05"N
000°47'00"EAMSIL#

(3)ACC LOME⇓⇑A30FL 245FL 46048018198
08°00'00"N
000°34'00"EPAMPA#

(1) BATIA : T/R Limite UTA NIAMEY / FIR ACCRA
Intersection UQ 592 - UM 629
(2) KILMO : Intersection UR 984 - UL 683
(3) AMSIL : Intersection UM 566
PAMPA : Intersection Limite UTA LOME
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A
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Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

FREETOWN / BAMAKO / TOMBOUCTOU / TESTI / TAMANRASSETUB727
11°44'49"N
009°01'22"WUBATI!

(1)
ACC BAMAKO

125.4 MHZ
⇑⇓A40FL 245FL 46080237057

12°32'47.80"N
007°55'46.90"W

BAMAKO
VOR-DME ( BKO )!

ACC BAMAKO⇑⇓A100FL 245FL 460150232052
14°12'29"N
006°00'29"WSEPAT#

ACC BAMAKO⇑⇓A100FL 245FL 46035232052
14°35'20"N
005°33'40"WSEMUR#

(2)ACC BAMAKO⇑⇓A100FL 245FL 46026231051
14°52'33"N
005°13'22"WIVBAT#

(3)ACC BAMAKO⇑⇓A100FL 245FL 460140231051
16°24'35"N
003°23'14"WONIMI#

(4)
ACC NIAMEY

126,1 MHZ

131,3 MHZ

⇑⇓A100FL 245FL 460117229049

17°44'05"N
001°53'18"WLUKNA#

(5)ACC NIAMEY⇑⇓A100FL 245FL 46036228048
18°08'44"N
001°25'44"WTAVIL#

(6)ACC NIAMEY⇑⇓A100FL 245FL 46043228048
18°38'27"N
000°52'15"WBIDUX#

(7)ACC NIAMEY⇑⇓A100FL 245FL 460143228048
20°15'25.30"N
000°59'17.40"ETESTI#

(8)ACC NIAMEY⇑⇓A60FL 245FL 46054238058
20°44'25"N
001°47'40"ETERAS#

(1) UBATI : T/R Limite FIR ROBERTS / UTA BAMAKO
(2) SEMUR : Intersection UM 974
(3) IVBAT : Intersection UG 615
(4) ONIMI : T/R Limite UTA BAMAKO / NIAMEY
Intersection UR 866
(5) LUKNA : Intersection UA 614 - UT 365
(6) TAVIL : Intersection UR 981D
(7) BIDUX : Intersection UM 629
(8) TERAS : T/R Limite UIR NIAMEY / FIR ALGER
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.2~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-33
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022ASECNA



Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

ARDAR / TAMBACOUNDA / CONAKRYUB728
20°30'00"N
013°04'00"WARDAR!

ACC

NOUAKCHOTT

124.2 MHZ

⇓⇑A80FL 245FL 460132009189

18°18'10.70"N
013°15'37.70"WBUGAM#

(1)
ACC

NOUAKCHOTT
⇓⇑A80FL 245FL 46062010190

17°16'06"N
013°21'12"WMONUK#

(2)
ACC

NOUAKCHOTT
⇓⇑A80FL 245FL 46051010190

16°24'47.90"N
013°25'45.80"WMOKOD#

(3)
ACC DAKAR

129.5 MHZ

120.5 MHZ

⇓⇑A80FL 245FL 46099010190

14°45'40.80"N
013°34'27.80"WXUKON#

(4)ACC DAKAR⇓⇑A80FL 245FL 46062010190
13°43'39.70"N
013°39'50.30"W

TAMBACOUNDA
VOR ( TD )#

(5)ACC DAKAR⇓⇑A60FL 245FL 46062065185
12°41'00"N
013°39'06"WIRALO!

(1) BUGAM : Intersection UM 725
(2) MONUK : Intersection UG 615 - UQ 596
(3) MOKOD : T/R Limit UIR/UTA DAKAR
(4) XUKON : Intersection UM 974
(5) IRALO : T/R Limite UTA DAKAR / FIR ROBERTS
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A
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Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

CONAKRY / ABIDJANUB729
07°11'42"N
008°10'48"WUBUTU!

(1)⇑⇓A100FL 245FL 460129299119
06°18'43.30"N
006°12'17.50"WONPAL#

(2)⇑⇓A100FL 245FL 46056299119
05°55'52.11"N
005°21'17.98"WVOXIR#

(3)ACC ABIDJAN⇑⇓A100FL 245FL 46094299119
05°16'58.14"N
003°55'01.12"W

ABIDJAN
VOR-DME ( AD )#

(1) UBUTU : T/R Limite FIR ROBERTS / UTA ABIDJAN
(2) ONPAL : T/R Limite TMA / UTA ABIDJAN
(3) VOXIR : Intersection UQ 592
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
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Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

DJANET / DIRKOUUB730
22°38'00"N
010°30'00"EIKTAV!

(1)

FIC NIAMEY

8873 KHZ

8894 KHZ

8903 KHZ

126.1 MHZ

131.3 MHZ

⇑⇓A40FL 245FL 460106327147

21°07'30"N
011°30'00"EENDOK$

FIC NIAMEY⇑⇓A40FL 245FL 46039327147
20°33'58"N
011°51'52"ERAKOM#

(2)

ACC

N'DJAMENA

128.1 MHZ

120.5 MHZ

⇑⇓A40FL 245FL 460111327147

18°58'53.30"N
012°52'49.80"E

DIRKOU
VOR-DME ( DIR )!

(1) IKTAV : T/R Limite FIR ALGER / UTA N'DJAMENA
(2) RAKOM : Intersection UG 858
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.2~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-36 AIP
ASECNA19 MAY 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 5



Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

DJANET / AGADES / SOKOTOUB731
21°56'00"N
009°18'00"ETOBUK!

(1)
ACC NIAMEY

126.1 MHZ
⇓⇑A100FL 245FL 460119013193

20°00'00"N
008°47'23"EDESIR#

ACC NIAMEY⇓⇑A100FL 245FL 460186013193
16°58'29.87"N
008°01'23.63"E

AGADEZ / MANU DAYAK
VOR ( AS )#

(2)ACC NIAMEY⇓⇑A30FL 245FL 460232034214
13°45'59"N
005°45'57"ENANOS!

(1) TOBUK : Intersection UM 998 - UR 986
T/R Limite FIR ALGER / UIR NIAMEY
(2) AS : Intersection UA 604 - UR 978 - UQ 594
NANOS : Intersection UQ 592 - UT 258
T/R Limite UTA NIAMEY / FIR KANO
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.2~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-37
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022ASECNA



Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

TIMIMOUN / BAMAKOUB735
23°39'24"N
002°43'18"WUSRUT#

(1)
ACC NIAMEY

126.1 MHZ

131.3 MHZ

⇓⇑A100FL 245FL 460152026206

21°20'40.46"N
003°52'14.60"WPOTOL#

(2)

ACC

NOUAKCHOTT

124.2 MHZ

8861 KHZ

8894 KHZ

6535 KHZ

5565 KHZ

⇓⇑A100FL 245FL 460129026206

19°23'03"N
004°48'50"WSOLMA#

(3)
ACC

NOUAKCHOTT
⇓⇑A100FL 245FL 460205026206

16°15'00"N
006°16'18"WONTOL#

(4)
ACC BAMAKO

125.4 MHZ
⇓⇑A100FL 245FL 46061026206

15°18'40"N
006°41'53"WLITIL#

(5)ACC BAMAKO⇓⇑A100FL 245FL 46044027207
14°38'25"N
007°00'00"WARKUR#

(6)ACC BAMAKO⇓⇑A100FL 245FL 460136207
12°32'47.80"N
007°55'46.90"W

BAMAKO
VOR-DME ( BKO )!

(1) USRUT : Intersection UM 629
T/R Limite FIR ALGER / UIR NIAMEY
(2) POTOL : Intersection UR 981 D - UQ 596
(3) SOLMA : Intersection UR 866 - UT 365
(4) ONTOL : T/R Limite UTA BAMAKO
(5) LITIL : Intersection UG 615
(6) ARKUR : T/R limite Intersection UM974
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.2~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-38 AIP
ASECNA19 MAY 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 5



Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

LAGOS / JOS / GAROUA / MALAKAL / ADDIS ABABAUB736
09°22'00"N
012°55'00"EETRIS!

(1)
ACC

N'DJAMENA

128,1 MHZ

⇑⇓A30FL 245FL 46025274094

09°20'03.70"N
013°20'40.40"E

GAROUA
VOR-DME ( TJR )#

ACC

N'DJAMENA
⇑⇓A100FL 245FL 46030267087

09°21'09"N
013°51'19"EERALU#

(2)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓A100FL 245FL 46086267087

09°23'58"N
015°18'01"EMEKAL#

(3)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓A100FL 245FL 46029267087

09°24'50"N
015°47'10"EUSLOV#

(4)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓A100FL 245FL 46029267087

09°25'40"N
016°16'30"ENUROK#

(5)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓A100FL 245FL 460146267087

09°29'15.07"N
018°44'00.80"EVOVIK#

ACC

N'DJAMENA
⇑⇓A100FL 245FL 46016267087

09°29'35"N
019°00'00"EGUNEB#

(6)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓A100FL 245FL 46077267087

09°30'59"N
020°17'35"EOVMEG$

(7)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓A100FL 245FL 46079267087

09°31'48"N
021°37'48"EKITRA#

(8)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓A100FL 245FL 46042267087

09°32'37.34"N
022°20'18.83"EIRAGA#

(9)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓A100FL 245FL 46079267087

09°33'18"N
023°40'00"EMONAN!

(1) ETRIS : T/R Limite FIR KANO / UTA N'DJAMENA
(2) ERALU : Intersection UM 998
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.2~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-39
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022ASECNA



Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

(3) MEKAL : Intersection UA 403
R317° de MOUNDOU VOR (TD)
(4) USLOV : Intersection UM 731
(5) NUROK : Intersection UA 607
(6) GUNEB : R 360° de SARH NDB (SA)
(7) OVMEG : Intersection UM 214
(8) KITRA : Intersection UG862
(9) IRAGA : Intersection UG 655 - UM 214
MONAN : T/R Limite UTA N'DJAMENA / FIR KHARTOUM
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.2~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-40 AIP
ASECNA19 MAY 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 5



Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

NAKUT / SAO TOME / DOUALAUB737
00°31'36.50"S
005°44'08.78"ENAKUT#

Voir AIP

SAO-TOME
⇑⇓FL 245FL 460

01°55'13.89"N
008°00'20.05"EUSMOL#

ACC

LIBREVILLE

126.5 MHZ

⇑⇓A80FL 245FL 46058222042

02°39'43.65"N
008°37'34.31"EIPOVO#

ACC DOUALA

129.5 MHZ
⇑⇓A80FL 245FL 460104221041

03°59'38.10"N
009°44'36.50"E

DOUALA
VOR-DME ( DLA )!

1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.2~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-41
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022ASECNA



Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

KINAN / MORONI / DZAOUDZI / SAINT-DENISUB790
10°44'34.41"S
042°26'08.33"EKINAN#

(1)

ACC

ANTANANARIVO

128.9 MHZ

3476 KHZ

5634 KHZ

8879 KHZ

CPDLC

⇑⇓A80FL 245FL 45068319139

11°30'54.03"S
043°16'36.09"E

MORONI
VOR-DME ( HAI )#

ACC

ANTANANARIVO
⇑⇓A20FL 245FL 450141311131

12°48'39.60"S
045°16'51.10"E

DZAOUDZI
VOR-DME ( DZP )#

(2)
ACC

ANTANANARIVO
⇑⇓A100FL 245FL 45072319139

13°35'36"S
046°12'43"ESOAVI#

(3)
ACC

ANTANANARIVO
⇑⇓A100FL 245FL 450225321141

16°01'16"S
049°10'13"ETIKAP#

(4)
ACC

ANTANANARIVO
⇑⇓A100FL 245FL 45062323143

16°41'06"S
050°00'00"EPITAM#

(5)
ACC

ANTANANARIVO
⇑⇓A100FL 245FL 45072323143

17°27'03"S
050°58'10"ETIGUS#

(6)
ACC

ANTANANARIVO
⇑⇓A100FL 245FL 450180325145

19°20'09.20"S
053°25'10.90"EDOBUT#

(1) KINAN : T/R Limite FIR DARES SALAAM / UIR ANTANANARIVO
Intersection A/UA 401
(2) DZP : T/R Limite UTA ANTANANARIVO
(3) SOAVI : Intersection UR 775
(4) TIKAP : Intersection UL 441
(5) PITAM : T/R Limite UTA ANTANANARIVO
(6) TIGUS : Intersection UR 348
DOBUT : T/R Limite TMA GILLOT
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.2~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-42 AIP
ASECNA19 MAY 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 5



Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

MOPTI / POTUB / NOUAKCHOTTUG615
14°31'33.80"N
004°03'53"W

MOPTI
VOR ( MTI )#

ACC BAMAKO

125.4 MHZ
⇓⇑A100FL 245FL 46071110290

14°52'33"N
005°13'22"WIVBAT#

(1)ACC BAMAKO⇓⇑A100FL 245FL 46089110290
15°18'40"N
006°41'53"WLITIL#

(2)ACC BAMAKO⇓⇑A100FL 245FL 46089110290
15°44'01.41"N
008°10'04.78"WANUMU#

(3)ACC BAMAKO⇓⇑A100FL 245FL 46077110290
16°05'25"N
009°26'30"WILDES#

(4)
ACC

NOUAKCHOTT

124.2 MHZ

⇓⇑A100FL 245FL 460118110290

16°37'20"N
011°24'10"WPOTUB#

ACC

NOUAKCHOTT
⇓⇑A100FL 245FL 46033113293

16°48'18"N
011°56'52"WNANUS#

(5)
ACC

NOUAKCHOTT
⇓⇑A100FL 245FL 46085113293

17°16'06"N
013°21'12"WMONUK#

(6)
ACC

NOUAKCHOTT
⇓⇑A100FL 245FL 46034114294

17°26'52"N
013°54'28"WNALET#

(7)
ACC

NOUAKCHOTT
⇓⇑A100FL 245FL 46073114294

17°50'02"N
015°07'18"WSEPEL#

(8)
ACC

NOUAKCHOTT
⇓⇑A100FL 245FL 46050114294

18°05'29.70"N
015°56'53.80"WKETAS#

(1) IVBAT : Intersection UB 727
(2) LITIL : Intersection UB 735
(3) ANUMU : Intersection UR 977
(4) ILDES : Intersection UG 851
(5) NANUS : Intersection UM 372 - UR722
(6) MONUK : Intersection UB 728 - UQ 596
(7) NALET : Intersection UR 620
(8) SEPEL : Intersection UR 975
KETAS : Intersection UB601-UA600- UR865
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.2~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-43
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022ASECNA



Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

DELIS / RIPOL / KANOUG616
15°16'25"N
012°08'34"EDELIS#

(1)

ACC

N'DJAMENA

128.1 MHZ

120.5 MHZ

⇓A100FL 245FL 46080027207

14°04'53"N
011°30'00"ERIPOL#

(2)
ACC NIAMEY

126.1 MHZ
⇓A100FL 245FL 46067048228

13°20'59.60"N
010°37'57.50"EKORUT#

(3)
ACC KANO

121.7 MHZ

124.1 MHZ

⇓A100FL 245FL 460148057237

12°02'09"N
008°29'46"E

KANO
VOR-DME ( KAN )#

(1) DELIS : Intersection UR 778 - UM 998
(2) RIPOL : Intersection UG 622
(3) KORUT : Intersection G/UG 854
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.2~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-44 AIP
ASECNA19 MAY 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 5



Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

GAMUS / N'DJAMENAUG617
14°39'53"N
017°01'05"EGAMUS#

(1)

ACC

N'DJAMENA

120.5 MHZ

128.1 MHZ

⇓A100FL 245FL 460190036216

12°08'30.10"N
015°02'17.90"E

N'DJAMENA
VOR-DME ( FL )#

(1) GAMUS : Intersection UG 862 - UG 622
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.2~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-45
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022ASECNA



Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

USPOK / MAIDUGURIUG619
14°23'54"N
014°20'33"EUSPOK#

(1)

ACC

N'DJAMENA

120.5 MHZ

128.1 MHZ

⇓A100FL 245FL 46032024204

13°54'41.51"N
014°06'05.28"EVORDA#

(2)
ACC

N'DJAMENA
⇓A100FL 245FL 46024024204

13°33'01"N
013°55'24"EONTOP#

(3)
ACC KANO

121.7 MHZ

124.1 MHZ

⇓A100FL 245FL 46064024204

17°06'15.04"N
008°10'13.91"ENAPIL#

(4)ACC KANO⇓A100FL 245FL 46046024204
11°53'17.39"N
013°07'00.01"E

MAIDUGURI
VOR-DME ( MIU )!

(1) USPOK : Intersection UA 607 - UG 622 - UM 731
(2) VORDA : Intersection UT 237
(3) ONTOP : T/R UIR KANO / N'DJAMENA
(4) NAPIL : Intersection G/UG 854
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.2~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-46 AIP
ASECNA19 MAY 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 5



Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

N'DJAMENA / RAVOTUG620
12°08'30.10"N
015°02'17.90"E

N'DJAMENA
VOR-DME ( FL )!

ACC

N'DJAMENA

120.5 MHZ

128.1 MHZ

⇓⇑A100FL 245FL 46064125305

12°46'26"N
014°09'12"ENARAB#

(1)ACC KANO⇓⇑A100FL 245FL 46080124304
13°32'59"N
013°02'57"ERAVOT#

(1) LINAM : T/R UIR N'DJAMENA / KANO
RAVOT : Intersection UG 727
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.2~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-47
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022ASECNA



Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

KHARTOUM / ZINDERUG622
13°46'14.08"N
008°58'20.60"E

ZINDER
VOR ( ZR )!

ACC NIAMEY

131.3 MHZ

126.1 MHZ

⇑A100FL 245FL 460100267087

13°58'56"N
010°40'08"ETAPAK#

(1)ACC NIAMEY⇑A100FL 245FL 46049262082
14°04'53"N
011°30'00"ERIPOL#

(2)
ACC N'JAMENA

120.5 MHZ

128.1 MHZ

⇑A100FL 245FL 46056262082

14°11'31"N
012°27'24"EENOLI#

(3)
ACC

N'DJAMENA
⇑A100FL 245FL 46034262082

14°15'24"N
013°01'58"EAPTEX#

(4)
ACC

N'DJAMENA
⇑A100FL 245FL 46049262082

14°20'52.33"N
013°52'05.04"ETANAD#

(5)
ACC

N'DJAMENA
⇑A100FL 245FL 46028262082

14°23'54"N
014°20'33"EUSPOK#

(6)
ACC

N'DJAMENA
⇑A100FL 245FL 46036262082

14°27'44"N
014°57'19"ELIPIV#

(7)
ACC

N'DJAMENA
⇑A100FL 245FL 460121262082

14°39'53"N
017°01'05"EGAMUS#

(8)
ACC

NDJAMENA
⇑A100FL 245FL 460124263083

14°51'11"N
019°08'02"EPODGA$

(9)
ACC

N'DJAMENA
⇑A100FL 245FL 46067263083

14°56'50"N
020°17'00"EKILGU#

(10)
ACC

N'DJAMENA
⇑A100FL 245FL 46026263083

14°58'58"N
020°44'13"EILKAD$

(11)
ACC

N'DJAMENA
⇑A100FL 245FL 46097263083

15°06'21"N
022°24'36"EIPONO#

(1) TAPAK : Intersection UR 778
(2) RIPOL : T/R UIR N'DJAMENA / NIAMEY
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.2~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-48 AIP
ASECNA19 MAY 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 5



Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

(3) ENOLI : Intersection UM 998
(4) APTEX : Intersection UG727
(5) TANAD : Intersection UT 237
(6) USPOK : Intersection UM 731
(7) LIPIV : Intersection UA 403
(8) GAMUS : Intersection UG 826 - UG 862
(9) PODGA : Intersection UM 214
(10) KILGU: Intersection UG 655
(11) ILKAD : Intersection UM 215
IPONO: T/R FIR KHARTOUM / N'DJAMENA
Intersection UM 863 - UQ 589
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.2~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-49
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022ASECNA



Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

BANGUI / GAROUAUG624
04°22'41.70"N
018°31'29.40"E

BANGUI-M'POKO
VOR-DME ( MPK )#

ACC

BRAZZAVILLE

127.1 MHZ

121.1 MHZ

⇓⇑A40FL 245FL 46055133313

05°00'49.73"N
017°52'02.84"ERIMOB#

(1)
ACC

BRAZZAVILLE
⇓⇑A40FL 245FL 460101133313

06°10'56"N
016°39'24"EAMREN#

(2)
ACC

BRAZZAVILLE
⇓⇑A40FL 245FL 46074133313

07°02'24.09"N
015°45'45.64"EAPTOS#

(3)
ACC

BRAZZAVILLE
⇓⇑A40FL 245FL 46022133313

07°17'33"N
015°29'55"EONIMA#

(4)
ACC

BRAZZAVILLE
⇓⇑A40FL 245FL 46061133313

08°00'00"N
014°45'22"ENARTU$

(5)

ACC

N'DJAMENA

120.5 MHZ

128.1 MHZ

⇓⇑A40FL 245FL 46058133313

08°40'00"N
014°03'11"EVISNA#

(6)
ACC

N'DJAMENA
⇓⇑A40FL 245FL 46058133313

09°20'03.70"N
013°20'40.40"E

GAROUA
VOR-DME ( TJR )#

(1) RIMOB : Intersection UQ 583
(2) AMREN : Intersection UM 731
(3) APTOS : Intersection UQ 584
(4) ONIMA : Intersection UA 403
(5) NARTU : T/R limite UTA Brazza / UTA N'DJAMENA
(6) VISNA : Intersection UM 998
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.2~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-50 AIP
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Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

DENAD / LIBREVILLE / MOROS / BANGUIUG625
00°52'07.54"S
006°13'49"EDENAD#

(1)
ACC SAO TOME

127.1 MHZ
⇑⇓A30FL 245FL 46069250070

00°25'19.17"S
007°16'52.74"EAKBOR#

(2)ACC SAO TOME⇑⇓A30FL 245FL 46043249069
00°08'24"S
007°56'40"EAGSIM#

(3)
ACC

LIBREVILLE

126.5 MHZ

⇑⇓A10FL 245FL 46095251071

00°28'47.45"N
009°24'07.14"E

LIBREVILLE
DVOR-DME ( LV )#

ACC

LIBREVILLE
⇑⇓A100FL 245FL 46070251071

00°53'09"N
010°29'58"EARDUM#

(4)
ACC

LIBREVILLE
⇑⇓A100FL 245FL 46066251071

01°16'04"N
011°31'56"EONKAR#

(5)

ACC

BRAZZAVILLE

121.1 MHZ

127.1 MHZ

⇑⇓A100FL 245FL 46050251071

01°33'28"N
012°19'05"EERPUL#

(6)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A100FL 245FL 460127251071

02°17'13"N
014°17'54"EINONU#

(7)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A100FL 245FL 46091250070

02°48'24"N
015°42'55"EMOROS#

(8)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A100FL 245FL 460110240060

03°42'11"N
017°19'01"EKISDU#

(9)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A100FL 245FL 46083240060

04°22'41.70"N
018°31'29.40"E

BANGUI-M'POKO
VOR-DME ( MPK )#

(1) DENAD : T/R Limite UTA SAO TOME / FIR ACCRA
(2) AKBOR : Intersection UA 400
(3) AGSIM : T/R Limite UTA LIBREVILLE / UTA SAO TOME
(4) ARDUM : Intersection UG 861
(5) ONKAR : Intersection UA 604
(6) ERPUL : Intersection UR 986
(7) INONU : Intersection UG 727
(8) MOROS : Intersection UA 403 - UL 434 - UM 998
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.2~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-51
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022ASECNA



Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

(9) KISDU : Intersection UM 731
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.2~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-52 AIP
ASECNA19 MAY 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 5



Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

MAPUTO / TOLIARY / SAINT-DENISUG653
24°18'06"S
040°00'00"ESUNIR!

(1)

ACC

ANTANANARIVO

128.9 MHZ

3476 KHZ

5634 KHZ

8879 KHZ

CPDLC

⇑⇓A100FL 245FL 460212276096

23°23'28.23"S
043°43'19.17"E

TOLIARY
VOR-DME ( TU )#

ACC

ANTANANARIVO
⇑⇓A100FL 245FL 460242279099

22°35'23"S
048°00'00"EDUPTO#

(2)
ACC

ANTANANARIVO
⇑⇓A100FL 245FL 460200277097

21°50'34"S
051°30'00"ENANTA!

(3)
ACC

ANTANANARIVO
⇑⇓A100FL 245FL 46082276096

21°30'56.90"S
052°55'12.90"EGERAG#

(1) SUNIR : T/R Limite FIR BEIRA / UTA ANTANANARIVO
(2) DUPTO : T/R Limite UTA ANTANANARIVO
(3) GERAG : T/R Limite TMA ST-DENIS
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.2~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-53
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022ASECNA



Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

DURBAN / TOLIARYUG654
25°29'12"S
040°00'00"ETETRO!

(1)

ACC

ANTANANARIVO

128.9 MHZ

3476 KHZ

5634 KHZ

8879 KHZ

CPDLC

⇑⇓A100FL 245FL 460239260080

23°23'28.23"S
043°43'19.17"E

TOLIARY
VOR-DME ( TU )#

(1) TETRO : T/R limite FIR BEIRA / UTA ANTANANARIVO
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.2~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-54 AIP
ASECNA19 MAY 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 5



Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

SEBHA / GARIN / LUBUMBASHIUG655
22°00'00"N
017°06'36"EGARIN!

(1)

ACC

N'DJAMENA

128.1 MHZ

120.5 MHZ

⇑⇓A100FL 245FL 460121332152

20°09'37.12"N
018°01'19.07"EILDOR#

(2)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓A100FL 245FL 460337335155

14°56'50"N
020°17'00"EKILGU#

(3)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓A100FL 245FL 46037336156

14°22'16.11"N
020°30'43.91"EABEPI#

(4)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓A100FL 245FL 46037340160

13°48'00"N
020°42'00"EKOBLA!

(5)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓A100FL 245FL 46037333153

13°13'55"N
020°57'40"EARBEG#

(6)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓A100FL 245FL 46067338158

12°10'30"N
021°20'51"EXULAK#

(7)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓A100FL 245FL 46054337157

11°16'41.04"N
021°40'00.47"EPOLPU#

(8)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓A100FL 245FL 46095337157

09°47'42"N
022°14'41"EKEKAV#

(9)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓A100FL 245FL 46016337157

09°32'37.34"N
022°20'18.83"EIRAGA#

(10)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓A100FL 245FL 46088337157

08°09'41"N
022°51'09"EONUDA#

(11)

ACC

BRAZZAVILLE

121.1 MHZ

127.1 MHZ

⇑⇓A100FL 245FL 46056337157

1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A
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Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

07°16'57.08"N
023°10'37.92"ETITAS#

(12)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A100FL 245FL 460103338158

05°39'49.30"N
023°46'18.66"EGOVEL#

(13)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A100FL 245FL 46048338158

04°55'00"N
024°02'42"EMERON!

(1) GARIN : T/R Limite FIR TRIPOLI / UTA N'DJAMENA
(2) ILDOR : Intersection UR 778 - UQ 592 - UQ 594
(3) KILGU: Intersection UG 622
(4) ABEPI : Intersection UM 863
(5) KOBLA : T/R Limite UIR / UTA N'DJAMENA
ABM ABECHE L (AB)
Intersection UQ 589
(6) ARBEG : Intersection UG 660 - UM 215
(7) XULAK : Intersection UW 605
(8) POLPU : Intersection UM 215 - UT 142
(9) KEKAV : Intersection UQ 584
(10) IRAGA : Intersection UB 736 - UM 215
(11) ONUDA : T/R Limite UTA N'DJAMENA / UIR BRAZZAVILLE
Intersection UA 410 - UG 862 - UM215
(12) TITAS : Intersection UQ 583
(13) GOVEL : Intersection UT 139
MERON : T/R limite UIR BRAZZA / KINSHASA
Intersection UM 215 - UT 419
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.2~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-56 AIP
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Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

NIAMEY / KANO / MAIDUGURI / N'DJAMENA / GENEI / EL FASHER / EL OBEIDUG660
13°28'52.03"N
002°12'24.75"E

NIAMEY
VOR-DME ( NY )#

ACC NIAMEY

131.3 MHZ

126.1 MHZ

⇑⇓A100FL 245FL 46073281101

13°15'41"N
003°26'29"ENAVKI#

(1)ACC NIAMEY⇑⇓A100FL 245FL 46041281101
13°08'11.60"N
004°07'21.10"EGULEN#

(2)FL 245FL 460619
12°05'18"N
014°37'58"EKELAK!

(3)

ACC

N'DJAMENA

120.5 MHZ

128.1 MHZ

⇑⇓A100FL 245FL 46024261081

12°08'30.10"N
015°02'17.90"E

N'DJAMENA
VOR-DME ( FL )#

ACC

N'DJAMENA
⇑⇓A100FL 245FL 460150257077

12°37'14"N
017°32'46"EGUPUM#

ACC

N'DJAMENA
⇑⇓A100FL 245FL 46069257077

12°49'58"N
018°42'04"EETSAM#

(4)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓A100FL 245FL 46048257077

12°58'46.27"N
019°30'43.33"ENAPEN$

(5)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓A100FL 245FL 46086258078

13°13'55"N
020°57'40"EARBEG#

(6)

ACC

N'DJAMENA

120.5 MHZ

128.1 MHZ

⇑⇓A100FL 245FL 46089258078

13°29'00"N
022°27'49"EGENEI!

(1) NAVKI : Intersection UM 114
(2) GULEN : Limite FIR KANO / NIAMEY
(3) KELAK : T/R Limite UIR KANO / N'DJAMENA
(4) ETSAM : Intersection UG 862
(5) NAPEN : Intersection UM 214 - UQ 589
(6) ARBEG : Intersection UG 655
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.2~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-57
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022ASECNA



Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

NALUT/DIRKOU/MAIDUGURI/GAROUA/N'GAOUNDERE/BRAZZAVILLEUG727
22°00'00"N
012°28'06"EDEKIL!

(1)

ACC

N'DJAMENA

128.1 MHZ

120.5 MHZ

⇑⇓A100FL 245FL 460182351171

18°58'53.30"N
012°52'49.80"E

DIRKOU
VOR-DME ( DIR )!

ACC

N'DJAMENA
⇑⇓A40FL 245FL 46099357177

17°19'53.34"N
012°56'04.64"EDEMEG#

(2)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓A40FL 245FL 46080357177

15°59'39"N
012°58'40"EEDARA#

(3)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓A40FL 245FL 460104357177

14°15'24"N
013°01'58"EAPTEX#

(4)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓A40FL 245FL 46042357177

13°32'59"N
013°02'57"ERAVOT!

(5)FIC KANOFL 245FL 460
10°02'42"N
013°16'48"EEBIMU#

(6)

ACC

N'DJAMENA

128.1 MHZ

120.5 MHZ

⇑⇓A20FL 245FL 46028354174

09°34'28"N
013°19'21"EPITRU#

(7)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓A20FL 245FL 46014354174

09°20'03.70"N
013°20'40.40"E

GAROUA
VOR-DME ( TJR )#

ACC

N'DJAMENA
⇑⇓A20FL 245FL 460120354174

07°19'48.30"N
013°32'53.40"E

N'GAOUNDERE
VOR ( TJN )!

(8)

ACC

BRAZZAVILLE

127.1 MHZ

121.1 MHZ

⇑⇓A100FL 245FL 4606351171

07°13'31"N
013°33'49"EININA#

(9)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A100FL 260FL 46051352172

1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A
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Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

06°23'03"N
013°43'08"EAREKA#

(10)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A100FL 245FL 46014358178

06°09'01.24"N
013°43'29.12"EINEVA#

(11)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A100FL 245FL 46061351171

05°08'46"N
013°52'28"EMOTET#

(12)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A100FL 245FL 46068351171

04°01'28.20"N
014°02'28.20"EKOGAN#

(13)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A100FL 245FL 46030351171

03°31'26"N
014°06'55"ENUVIP#

(14)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A100FL 245FL 46023351171

03°09'01"N
014°10'14"EAMPIL#

(15)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A100FL 245FL 46052351171

02°17'13"N
014°17'54"EINONU#

(16)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A100FL 245FL 460105352172

00°32'55.71"N
014°33'18.02"EGODAL#

(17)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A100FL 245FL 46037354174

00°03'51.99"N
014°37'35.35"EONAVO#

(18)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A100FL 245FL 4606341161

00°09'32"S
014°39'34"EMIKMA#

(19)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A100FL 245FL 46081352172

01°30'24.99"S
014°51'30.15"ENULOR#

(20)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A100FL 245FL 46019352172

01°49'42"S
014°54'21"ETIVAL#

(21)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A100FL 245FL 460146352172

1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.2~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-59
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022ASECNA



Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

04°15'05.23"S
015°14'49.90"E

BRAZZAVILLE MAYA-MAYA
VOR-DME ( BZ )#

(1) (Tronçon commun avec UM731)
Same track with UM731
DEKIL : T/R Limite FIR TRIPOLI / UTA N'DJAMENA
Intersection UG 858 - UM 731
(2) DEMEG : Intersection UQ 592
(3) EDARA : Intersection UR 778 - UT 237
(4) APTEX : Intersection UG 622
(5) RAVOT : Intersection UG620
(6) (Tronçon commun avec UM998)
Same track with UM998
EBIMU : T/R Limite FIR KANO /UTA N'DJAMENA
(7) PITRU : Intersection UG 857
(8) TJN: T/R Limite UTA N'DJAMENA / BRAZZAVILLE
(9) ININA : Intersection UQ200
(10) AREKA : INTERSECTION UT475
(11) INEVA : Intersection UQ 584
(12) MOTET : Intersection UL 433
(13) KOGAN : Intersection UR984
(14) NUVIP : Intersection UQ 583
(15) AMPIL : Intersection UL 434
(16) INONU : Intersection UG 625
(17) GODAL : Intersection UT 143
(18) ONAVO : Intersection UT 419
(19) MIKMA : ABM MAKOUA VOR (CF)
(20) NULOR : Intersection UQ 580
(21) TIVAL : T/R Limite TMA POOL
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A
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Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

TENERIFE / ZOUERATE / BAMAKO / BOUAKE / ABIDJANUG851
23°42'00"N
012°59'00"WMIYEC#

(1)

ACC

NOUAKCHOTT

124.2 MHZ

8861 KHZ

8894 KHZ

6535 KHZ

5565 KHZ

⇑⇓A50FL 245FL 46063337157

22°45'30.70"N
012°27'41.70"W

ZOUERATE
VOR ( ZRT )!

ACC

NOUAKCHOTT
⇑⇓AFL 245FL 46078340160

21°33'58"N
011°54'02"WSEROR#

(2)
ACC

NOUAKCHOTT
⇑⇓AFL 245FL 460103340160

19°59'00"N
011°10'16"WTAMUL#

(3)
ACC

NOUAKCHOTT
⇑⇓AFL 245FL 46093340160

18°33'21"N
010°31'38"WDEKET#

(4)
ACC

NOUAKCHOTT
⇑⇓AFL 245FL 46036341161

18°00'00"N
010°16'47"WKONAD#

ACC

NOUAKCHOTT
⇑⇓AFL 245FL 460114341161

16°15'00"N
009°30'39"WUNADO#

ACC

NOUAKCHOTT
⇑⇓AFL 245FL 46010341161

16°05'25"N
009°26'30"WILDES#

(5)
ACC BAMAKO

125.4 MHZ
⇑⇓AFL 245FL 46090341161

14°41'35"N
008°50'22"WBUNLI#

(6)ACC BAMAKO⇑⇓AFL 245FL 460139341161
12°32'47.80"N
007°55'46.90"W

BAMAKO
VOR-DME ( BKO )!

ACC BAMAKO⇑⇓A40FL 245FL 460122333153
10°47'40.41"N
006°52'34.54"WSEXEM#

(7)ACC BAMAKO⇑⇓A40FL 245FL 46049333153
10°04'55"N
006°27'06"WGUREL#

(8)
ACC ABIDJAN

129.1 MHZ
⇑⇓A40FL 245FL 46040333153

1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A
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Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

09°30'03.87"N
006°06'25.80"WRATEK#

(9)ACC ABIDJAN⇑⇓A40FL 245FL 460121334154
07°44'50.24"N
005°04'29.79"W

BOUAKE
VOR-DME ( BKY )#

ACC ABIDJAN⇑⇓A20FL 245FL 46073339159
06°38'39.16"N
004°33'25.92"WIRPEG#

(10)ACC ABIDJAN⇑⇓A20FL 245FL 46090339159
05°16'58.14"N
003°55'01.12"W

ABIDJAN
VOR-DME ( AD )#

(1) MIYEC : T/R limite FIR CANARIES / FIC DAKAR
(2) SEROR : Intersection UA 854
(3) TAMUL : Intersection UR 722 - UM725
(4) DEKET : Intersection UQ 596
(5) ILDES : T/R limite UTA BAMAKO
Intersection UG 615
(6) BUNLI : Intersection UM974
(7) SEXEM : Intersection UG 854
(8) GUREL : T/R Limite UTA BAMAKO / FIS ABIDJAN
(9) RATEK : Intersection UQ 594
(10) IRPEG : Intersection UQ 592
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A
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Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

BAMAKO / ROBERTSUG852
12°32'47.80"N
007°55'46.90"W

BAMAKO
VOR-DME ( BKO )!

(1)
ACC BAMAKO

125.4 MHZ
⇓⇑A40FL 245FL 46080025205

11°17'47"N
008°25'11"WMOPAL!

(1) MOPAL : T/R Limite UTA BAMAKO / FIR ROBERTS
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A
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Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

Travers NOUADHIBOU / Travers DAKAR / Travers MONRAVIAUG853
19°55'48"N
018°00'00"WNOCUT#

(1)
ACC

NOUAKCHOTT

124.2 MHZ

⇓⇑A100FL 245FL 46092009189

18°23'29.70"N
018°00'00"WBIMUT#

ACC

NOUAKCHOTT
⇓⇑A100FL 245FL 460102007187

16°41'15.84"N
018°00'00"WUPESA#

(2)
ACC DAKAR

120.5 MHZ

129.5 MHZ

⇓⇑A100FL 245FL 460104007187

14°56'36.20"N
018°00'00"WNARAT#

(3)ACC DAKAR⇓⇑A100FL 245FL 46058007187
13°58'08"N
018°00'00"WPIVSA#

(4)ACC DAKAR⇓⇑A100FL 245FL 46058007187
13°00'00"N
018°00'00"WTURED#

(5)ACC DAKAR⇑⇓A100FL 245FL 46057326146
12°17'34"N
017°21'11"WMEKIV#

(6)ACC DAKAR⇑⇓A100FL 245FL 460155326146
10°21'00"N
015°36'00"WAKDAK!

(1) NOCUT : T/R limit UIR CANARIAS / UTA NOUAKCHOTT
(2) UPESA : T/R Limite UTA NOUAKCHOTT
(3) NARAT : Intersection UR 976
(4) PIVSA : Intersection UA 302
(5) TURED : Intersection A 602
(6) MEKIV : T/C UTA DAKAR
AKDAK : T/R limite UTA DAKAR / FIR ROBERTS
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A
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Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

CONAKRY / BOBO-DIOULASSO / OUAGADOUGOU / NIAMEYUG854
10°37'54"N
008°00'00"WVOLNA#

(1)
ACC BAMAKO

119.1 MHZ
⇑⇓A40FL 245FL 46067266086

10°47'40.41"N
006°52'34.54"WSEXEM#

(2)ACC BAMAKO⇑⇓A40FL 245FL 46046265085
10°54'12.70"N
006°06'24.61"WBEPOM#

(3)ACC BAMAKO⇑⇓A40FL 245FL 46044265085
11°00'20"N
005°22'26"WANIXA#

(4)
ACC

OUAGADOUGOU

120.3 MHZ

⇑⇓A40FL 245FL 46061265085

11°08'42.13"N
004°21'03.08"W

BOBO-DIOULASSO
VOR-DME ( BD )#

ACC

OUAGADOUGOU
⇑⇓A20FL 245FL 46094249069

11°46'15"N
002°53'01"WGEBLU#

(5)
ACC

OUAGADOUGOU
⇑⇓A20FL 245FL 46088249069

12°20'46.60"N
001°30'46.20"W

OUAGADOUGOU
VOR-DME ( OG )!

ACC

OUAGADOUGOU
⇑⇓A40FL 245FL 46060254074

12°39'00.91"N
000°32'18.51"WBULSA#

(6)
ACC NIAMEY

131.3 MHZ

126.1 MHZ

⇑⇓A40FL 245FL 46033254074

12°48'50.28"N
000°00'28.62"WDEKAS#

(7)ACC NIAMEY⇑⇓A40FL 245FL 46054254074
13°04'59.65"N
000°52'25.79"EVOSIP#

ACC NIAMEY⇑⇓A40FL 245FL 46082254074
13°28'52.03"N
002°12'24.75"E

NIAMEY
VOR-DME ( NY )#

ACC NIAMEY⇑⇓A40FL 245FL 46073268088
13°32'59"N
003°26'49"EIPUTA#

(8)ACC NIAMEY⇑⇓A40FL 245FL 46054268088
13°35'41"N
004°21'57"EDOGON#

(9)
ACC KANO

121.7 MHZ

124.1 MHZ

⇑⇓A40FL 245FL 460110268088

1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A
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Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

13°40'12"N
006°15'00"EPOMPA#

(10)
ACC NIAMEY

131.3 MHZ

126.1 MHZ

⇑⇓A40FL 245FL 46051268088

13°42'38"N
007°07'31"ESESAM#

(11)ACC NIAMEY⇑⇓A40FL 245FL 46070268088
13°45'06"N
008°19'48"EMOLIT#

(12)ACC NIAMEY⇑⇓A40FL 245FL 46038268088
13°46'14.08"N
008°58'20.60"E

ZINDER
VOR ( ZR )!

ACC NIAMEY⇑⇓A40FL 245FL 46068285105
13°28'46"N
010°06'09"EULVAB#

(13)ACC NIAMEY⇑⇓A40FL 245FL 46032283103
13°20'59.60"N
010°37'57.50"EKORUT#

(14)FIC KANOFL 245FL 460234
12°18'00"N
014°28'48"ESIGAL#

(15)

ACC

N'DJAMENA

120.5 MHZ

128.1 MHZ

⇑⇓A40FL 245FL 46034285105

12°08'30.10"N
015°02'17.90"E

N'DJAMENA
VOR-DME ( FL )#

(1) VOLNA : T/R UIR ROBERTS / UTA BAMAKO
(2) SEXEM : Intersection UG 851
(3) BEPOM : T/R Limite UTA BAMAKO
Intersection UP 685
(4) ANIXA : T/R UTA BAMAKO / UTA OUAGA
(5) GEBLU : Intersection UA 614 - UM 104
(6) BULSA : Intersection UQ 594
(7) DEKAS : T/R Limite UTA OUAGA / UTA NIAMEY
Intersection UA 603 - UQ 594
(8) IPUTA : Intersection UM 114
(9) DOGON : FIC KANO / NIAMEY
(10) POMPA : T/R FIC NIAMEY / KANO
(11) SESAM : ABM MARADI
(12) MOLIT : Intersection UA 604
(13) ULVAB : Intersection UR 778
(14) KORUT : T/R limite UTA NIAMEY / FIR KANO
Intersection UG 616
(15) SIGAL : T/R limite FIR KANO / N'DJAMENA / BRAZZAVILLE
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A
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Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

TAMANRASSET / NIAMEY / TAMALE / ABIDJANUG855
19°08'00"N
004°10'00"EINAMA!

(1)
ACC NIAMEY

131.3 MHZ

126.1 MHZ

⇓⇑A100FL 245FL 460116019199

17°17'42"N
003°30'55"EBIDOM#

(2)ACC NIAMEY⇓⇑A100FL 245FL 46066019199
16°15'00"N
003°09'05"EGASON#

(3)ACC NIAMEY⇓⇑A100FL 245FL 460174019199
13°28'52.03"N
002°12'24.75"E

NIAMEY
VOR-DME ( NY )#

ACC NIAMEY⇓⇑A100FL 245FL 460103038218
12°05'47.79"N
001°09'00.88"ENEMLO#

(4)ACC NIAMEY⇓⇑A100FL 245FL 46082038218
11°00'00"N
000°19'30"EGAPAG!

(5)
ACC LOME

124.6 MHZ
⇓⇑A100FL 245FL 46031038218

10°35'00"N
000°01'00"ETAMIL#

(6)FIR ACCRAFL 245FL 460
06°16'36"N
003°11'00"WTUSEK#

(7)
ACC ABIDJAN

129.1 MHZ
⇓⇑A80FL 245FL 46074041221

05°16'58.14"N
003°55'01.12"W

ABIDJAN
VOR-DME ( AD )#

(1) INAMA : T/R limite FIR ALGER / UTA NIAMEY
(2) BIDOM : Intersection UM 114
(3) GASON : T/C Limite UTA NIAMEY
(4) NEMLO : Intersection UM 629
(5) GAPAG : T/R limite UTA NIAMEY / FIR ACCRA
(6) TAMIL : Intersection UA 603 / UR 984
(7) TUSEK : T/R limite FIR ACCRA / UTA ABIDJAN
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A
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Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

LAGOS / LIBREVILLE / BRAZZAVILLEUG856
03°10'32.90"N
006°46'57.36"EBIPIV!

ACC

LIBREVILLE

126.5 MHZ

⇑⇓A100FL 245FL 46054317137

02°31'37"N
007°25'11"EDEMAP#

(1)
ACC

LIBREVILLE
⇑⇓A100FL 245FL 46050318138

01°55'13.89"N
008°00'20.05"EUSMOL#

(2)
ACC

LIBREVILLE
⇑⇓A100FL 245FL 46060318138

01°11'57.92"N
008°42'17.21"EMOGSI#

(3)
ACC

LIBREVILLE
⇑⇓A100FL 245FL 46060318138

00°28'47.45"N
009°24'07.14"E

LIBREVILLE
DVOR-DME ( LV )#

ACC

LIBREVILLE
⇑⇓A40FL 245FL 46073310130

00°17'21.22"S
010°21'11.72"ENAVTO#

(4)
ACC

LIBREVILLE
⇑⇓A40FL 245FL 46041310130

00°43'24"S
010°53'25"EMOVOD#

(5)

ACC

BRAZZAVILLE

121.1 MHZ

127.1 MHZ

128.9 MHZ

⇑⇓A40FL 245FL 46065310130

01°24'14.51"S
011°43'57.62"EUBUVA#

(6)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A40FL 245FL 46029310130

01°42'16.54"S
012°06'17.59"EDETNU#

(7)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A40FL 245FL 46073310130

02°27'52.68"S
013°02'49.98"EVOPAT#

(8)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A40FL 245FL 460170310130

04°15'05.23"S
015°14'49.90"E

BRAZZAVILLE MAYA-MAYA
VOR-DME ( BZ )#

(1) DEMAP: Intersection UG 584
(2) USMOL : Intersection UB 737
(3) MOGZI : Intersection UQ 583
(4) NAVTO : Intersection UQ 582
(5) MOVOD : Intersection UG 861
(6) UBUVA : Intersection UT 419
(7) DETNU: Intersection UQ 581
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A
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Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

(8) VOPAT : Intersection UR 988 - UQ 580
←

1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A
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Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

N'DJAMENA / FOUMBAN / DOUALA / BATA / LIBREVILLEUG857
12°08'30.10"N
015°02'17.90"E

N'DJAMENA
VOR-DME ( FL )#

ACC

N'DJAMENA

120.5 MHZ

128.1 MHZ

⇓⇑A100FL 245FL 460104032212

10°41'22"N
014°03'48"ESEMIR#

(1)
ACC

N'DJAMENA
⇓⇑A100FL 245FL 46045032212

10°03'57"N
013°38'53"ERATOD#

(2)
ACC

N'DJAMENA
⇓⇑A100FL 245FL 46035032212

09°34'28"N
013°19'21"EPITRU#

(3)
ACC

N'DJAMENA
⇓⇑A100FL 245FL 460112033213

08°00'00"N
012°17'10"EINIGO!

(4)

ACC

BRAZZAVILLE

128.9 MHZ

127.1 MHZ

⇓⇑A100FL 245FL 460107033213

06°30'00"N
011°18'29"EPONDO#

(5)
ACC DOUALA

129.5 MHZ
⇓⇑A100FL 245FL 46061033213

05°38'35"N
010°45'09"ESEXAT#

ACC DOUALA⇓⇑A100FL 245FL 46090033213
04°21'33"N
009°57'00"ETAREK#

ACC DOUALA⇓⇑A100FL 245FL 46025030210
03°59'38.10"N
009°44'36.50"E

DOUALA
VOR-DME ( DLA )!

ACC DOUALA⇓⇑A40FL 245FL 460125359179
01°54'08.87"N
009°48'32.11"E

BATA
VOR-DME ( BTA )#

(6)
ACC

LIBREVILLE

126.5 MHZ

⇓⇑A20FL 245FL 46020018198

01°35'00"N
009°42'42"EAPOPA#

(7)
ACC

LIBREVILLE
⇓⇑A20FL 245FL 46068017197

00°28'47.45"N
009°24'07.14"E

LIBREVILLE
DVOR-DME ( LV )#

(1) SEMIR : Intersection UW 500
(2) RATOD : Intersection UM 998
(3) PITRU : Intersection UG 727
(4) INIGO : T/R Limite UTA N'DJAMENA / UIR BRAZZAVILLE
(5) PONDO : T/R limite UTA DOUALA
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A
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Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

(6) BTA : T/C limite UTA DOUALA / UTA LIBREVILLE
(7) APOPA : Intersection UQ 583
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A
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Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

KANO / SEBHAUG858
12°52'59.70"N
008°48'27.42"EDETAR#

(1)
ACC NIAMEY

131.3 MHZ

126.1 MHZ

⇑⇓A100FL 245FL 460200200020

16°00'00"N
010°01'00"EKIMBO#

(2)ACC NIAMEY⇑⇓A100FL 245FL 460159200020
18°28'35.62"N
011°00'20.84"ENEBRA#

(3)ACC NIAMEY⇑⇓A100FL 245FL 460134200020
20°33'58"N
011°51'52"ERAKOM#

(4)

ACC

N'DJAMENA

128.1 MHZ

120.5 MHZ

⇑⇓A100FL 245FL 46092200020

22°00'00"N
012°28'06"EDEKIL!

(1) DETAR : T/R limite FIR KANO / UTA NIAMEY
(2) KIMBO : Intersection UQ 592
(3) NEBRA : Intersection UM 998 - UQ 594
(4) RAKOM : Intersection UB 730
DEKIL : T/R Limite UTA N'DJAMENA / FIR TRIPOLI
Intersection UG 727 - UM 731
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A
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Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

IN SALAH / TESTI / BAKAB / OUAGADOUGOU / ABIDJANUG859
20°56'00"N
001°10'00"EMOKAT!

(1)
ACC NIAMEY

126,1 MHZ

131,3 MHZ

⇓⇑A80FL 245FL 46042014194

20°15'25.30"N
000°59'17.40"ETESTI#

ACC NIAMEY⇓⇑A60FL 245FL 460247014194
16°14'16.29"N
000°01'35.42"WBAKAB#

ACC NIAMEY⇓⇑A30FL 245FL 460137022202
14°05'48.59"N
000°51'03.68"WOPUGO#

(2)
ACC

OUAGADOUGOU

120.3 MHZ

⇓⇑A30FL 245FL 46056023203

13°12'53"N
001°11'09"WGAMUD#

(3)
ACC

OUAGADOUGOU
⇓⇑A30FL 245FL 46055023203

12°20'46.60"N
001°30'46.20"W

OUAGADOUGOU
VOR-DME ( OG )!

ACC

OUAGADOUGOU
⇓⇑A40FL 245FL 46085021201

11°00'00"N
001°58'42"WTUMUT!

(4)FIC ACCRAFL 245FL 460
09°00'00"N
002°39'51"WAMSAT#

(5)
ACC ABIDJAN

129.1 MHZ
⇓⇑A40FL 245FL 46061022202

08°01'57.65"N
002°59'33.15"WIDORO#

(6)ACC ABIDJAN⇓⇑A40FL 245FL 46024022202
07°39'30"N
003°07'09"WONARI#

(7)ACC ABIDJAN⇓⇑A40FL 245FL 460150022202
05°16'58.14"N
003°55'01.12"W

ABIDJAN
VOR-DME ( AD )#

(1) MOKAT : T/R limite FIR ALGER / UTA NIAMEY
(2) OPUGO : T/R limite UTA NIAMEY / OUAGA
Intersection UM 974
(3) GAMUD: Intersection UA 600
(4) TUMUT : T/R limite UTA NIAMEY / FIR ACCRA
(5) AMSAT : T/R limite FIR ACCRA / UTA ABIDJAN
(6) IDORO : Intersection UP 685 - UQ 592
(7) ONARI: T/R limite UTA ABIDJAN
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A
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Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

BAMAKO / OUAGADOUGOUUG860
12°32'47.80"N
007°55'46.90"W

BAMAKO
VOR-DME ( BKO )!

ACC BAMAKO

125.4 MHZ
⇑⇓A40FL 245FL 460200275095

12°27'33"N
004°31'36"WEDGIB#

(1)
ACC

OUAGADOUGOU

120.3 MHZ

⇑⇓A40FL 245FL 460103275095

12°23'52"N
002°46'53"WGUPOV#

(2)
ACC

OUAGADOUGOU
⇑⇓A40FL 245FL 46075275095

12°20'46.60"N
001°30'46.20"W

OUAGADOUGOU
VOR-DME ( OG )!

(1) EDGIB : T/R limite UTA BAMAKO / UTA OUAGADOUGOU
(2) GUPOV : Intersection UA 614 - UM 104
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A
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Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

DOUALA / POINTE-NOIREUG861
03°59'38.10"N
009°44'36.50"E

DOUALA
VOR-DME ( DLA )!

ACC DOUALA

129.5 MHZ
⇑⇓A100FL 245FL 460135347167

01°48'02.38"N
010°16'38.54"EARASI#

(1)
ACC

LIBREVILLE

126.5 MHZ

⇑⇓A100FL 245FL 46056347167

00°53'09"N
010°29'58"EARDUM#

(2)
ACC

LIBREVILLE
⇑⇓A100FL 245FL 46024348168

00°29'46.17"N
010°35'38.74"EODOVA#

(3)
ACC

LIBREVILLE
⇑⇓A100FL 245FL 46033348168

00°02'32.71"S
010°43'29.96"EONRAV#

(4)
ACC

LIBREVILLE
⇑⇓A100FL 245FL 46042348168

00°43'24"S
010°53'25"EMOVOD#

(5)
ACC

LIBREVILLE
⇑⇓A100FL 245FL 46061348168

01°42'34.46"S
011°07'46.51"EIVMED#

(6)

ACC

BRAZZAVILLE

121.1 MHZ

127.1 MHZ

128.9 MHZ

⇑⇓A100FL 245FL 46053348168

02°34'02.88"S
011°20'16.64"ERASOP#

(7)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A100FL 245FL 46067348168

03°39'08.71"S
011°36'06.84"EMESIN#

(8)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A100FL 245FL 46072348168

04°49'26.13"S
011°53'14.80"E

POINTE NOIRE
VOR-DME ( IT )!

(1) ARASI : T/C limite UTA DOUALA / LIBREVILLE
Intersection H/UH 455 - UQ 583
(2) ARDUM : Intersection UG 625
(3) ODOVA : Intersection UT 143
(4) ONRAV : Intersection UQ 582
(5) MOVOD : Intersection UG 856
(6) IVMED : Intersection UT 419
(7) RASOP : Intersection UQ 581
(8) MESIN : Intersection UQ 580
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A
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Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

BUNIA / ONUDA / DIRKOUUG862
05°00'00"N
026°24'12"EAMPER#

(1)

ACC

BRAZZAVILLE

121.1 MHZ

127.1 MHZ

⇓⇑A100FL 245FL 46070130310

05°46'49.93"N
025°32'01.11"ERATUS#

(2)
ACC

BRAZZAVILLE
⇓⇑A100FL 245FL 46022129309

06°01'15.29"N
025°15'53.52"ESOPOG#

(3)
ACC

BRAZZAVILLE
⇓⇑A100FL 245FL 460128129309

07°26'39.67"N
023°39'53.16"EUPAVO#

(4)
ACC

BRAZZAVILLE
⇓⇑A100FL 245FL 46065129309

08°09'41"N
022°51'09"EONUDA#

(5)

ACC

N'DJAMENA

128.1 MHZ

120.5 MHZ

⇓⇑A100FL 245FL 460109136316

09°31'48"N
021°37'48"EKITRA#

(6)
ACC

N'DJAMENA
⇓⇑A100FL 245FL 460167137317

11°38'21.22"N
019°46'44.51"EERESA#

(7)
ACC

N'DJAMENA
⇓⇑A100FL 245FL 46074136316

12°33'44"N
018°56'48"EKOBNI#

(8)
ACC

N'DJAMENA
⇓⇑A100FL 245FL 46022136316

12°49'58"N
018°42'04"EETSAM#

(9)
ACC

N'DJAMENA
⇓⇑A100FL 245FL 46048136316

13°25'51.08"N
018°09'20.39"EERTOM#

(10)
ACC

N'DJAMENA
⇓⇑A100FL 245FL 46099136316

14°39'53"N
017°01'05"EGAMUS#

(11)
ACC

N'DJAMENA
⇓⇑A100FL 245FL 460185136316

1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.
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AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.2~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-76 AIP
ASECNA19 MAY 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 5



Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

16°56'48"N
014°51'52"EBURAT#

(12)
ACC

N'DJAMENA
⇓⇑A100FL 245FL 46029135315

17°18'13"N
014°31'16"EEMSUL#

(13)
ACC

N'DJAMENA
⇓⇑A100FL 245FL 46042135315

17°48'51.16"N
014°01'35.73"ESOKMA#

(14)
ACC

N'DJAMENA
⇓⇑A100FL 245FL 46096135315

18°58'53.30"N
012°52'49.80"E

DIRKOU
VOR-DME ( DIR )!

(1) AMPER : T/R limite UIR BRAZZAVILLE / UIR KINSHASA
(2) RATUS : Intersection UT 419
(3) SOPOG : Intersection UT 139
(4) UPAVO : Intersection UQ 583
(5) ONUDA : T/R Limite UTA N'DJAMENA/ UIR BRAZZAVILLE
Intersection UA 410 - UG 655 - UG 862 - UM 215
(6) KITRA : Intersection UB 736
(7) ERESA : Intersection UW 605 - UM 214 - UT 142
(8) KOBNI: Intersection UQ 589
(9) ETSAM : Intersection UG 660
(10) ERTOM : Intersection UM 863
(11) GAMUS : Intersection UG 622
(12) BURAT : Intersection UA 403
(13) EMSUL : Intersection UR 778
(14) SOKMA : Intersection UQ 592
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.2~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-77
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022ASECNA



Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

LIBREVILLE / ARASI / YAOUNDE / GAROUAUH455
00°28'47.45"N
009°24'07.14"E

LIBREVILLE
DVOR-DME ( LV )#

ACC

LIBREVILLE

126.5 MHZ

⇑⇓A30FL 245FL 46095215035

01°48'02.38"N
010°16'38.54"EARASI#

(1)
ACC DOUALA

129.5 MHZ
⇑⇓A30FL 245FL 46049215035

02°29'15"N
010°43'59"EETNOM#

(2)ACC DOUALA⇑⇓A30FL 245FL 46089214034
03°43'32.90"N
011°33'23.30"E

YAOUNDE / NSIMALEN
DVOR-DME ( NLY )#

ACC DOUALA⇑⇓A40FL 245FL 460107198018
05°25'53"N
012°05'45"EKEMOX#

(3)

ACC

BRAZZAVILLE

127.1 MHZ

128.9 MHZ

⇑⇓A40FL 245FL 46090198018

06°51'48"N
012°33'05"EBIRIX#

ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A40FL 245FL 46026193013

07°11'28"N
012°39'21"EKODOV#

ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A40FL 245FL 46045200020

08°00'00"N
012°54'54"EASSAM#

(4)

ACC

N'DJAMENA

120.5 MHZ

128.1 MHZ

⇑⇓A40FL 245FL 46084197017

09°20'03.70"N
013°20'40.40"E

GAROUA
VOR-DME ( TJR )#

(1) ARASI : T/C Limite UTA DOUALA/LIBREVILLE
Intersection UG 861 - UQ 583
(2) ETNOM : Intersection A/UA 604
(3) KEMOX: T/R limite FIR BRAZZAVILLE / UTA DOUALA
(4) ASSAM : T/R Limite UTA N'DJAMENA / FIR BRAZZAVILLE
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.2~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-78 AIP
ASECNA19 MAY 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 5



Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

TAMALE / GWASERO / LAGOSUL683
09°30'20"N
000°17'52"EIPORI#

(1)
ACC LOME

124.6 MHZ

6586 KHZ

⇑⇓A100FL 245FL 46041276096

09°27'42.12"N
000°59'30.12"EKILMO#

(2)ACC LOME⇑⇓A100FL 245FL 46078271091
09°28'24"N
002°18'29"EDEPUB#

(3)ACC LOME⇑⇓A100FL 245FL 46032272092
09°28'24"N
002°51'21"EBORNI#

(4)ACC LOME⇑⇓A100FL 245FL 46018270090
09°28'46.26"N
003°10'00.60"EGANDA#

(1) IPORI : T/R Limite UTA LOME
(2) KILMO : Intersection UR 984 - UB 762
(3) DEPUB : Intersection UA 608
(4) BORNI : Intersection UR 981
GANDA : T/C Limite UTA LOME
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.2~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-79
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022ASECNA



Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

TAMALE / AMSIL / KELEXUM566
08°55'28"N
000°30'43"EBUDNO#

(1)
ACC LOME

124.6 MHZ

6586 KHZ

⇑⇓AFL 245FL 46019302122

08°46'05"N
000°47'00"EAMSIL#

(2)ACC LOME⇑⇓AFL 245FL 460108299119
07°51'47.45"N
002°21'25.67"EKELEX#

(1) BUDNO: T/R Limite UTA LOME
(2) AMSIL : Intersection UB 726
KELEX : Intersection UA 608 - UR 984
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.2~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-80 AIP
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Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

ANTANANARIVO / DIEGO GARCIAUR348
18°48'12"S

047°31'07.20"E
ANTANANARIVO / IVATO

VOR-DME ( TNV )#

APP

ANTANANARIVO

125.7 MHZ

⇑⇓A20FL 245FL 46072265085

18°22'46"S
048°41'49"EIXARI#

APP

ANTANANARIVO
⇑⇓A20FL 245FL 46043264084

18°07'27.30"S
049°23'39.30"E

TOAMASINA
VOR ( MT )#

APP

ANTANANARIVO
⇑⇓A100FL 245FL 46036261081

17°52'58"S
049°57'50"EIXAVA#

(1)

ACC

ANTANANARIVO

128,9 MHZ

3476 KHZ

5634 KHZ

8879 KHZ

CPDLC

⇑⇓A100FL 245FL 46063261081

17°27'03"S
050°58'10"ETIGUS#

(2)
ACC

ANTANANARIVO
⇑⇓A100FL 245FL 46087260080

16°50'47"S
052°20'57"EIXAMO#

(3)
ACC

ANTANANARIVO
⇑⇓A100FL 245FL 46064259079

16°23'45"S
053°21'31"EMAEVA#

(4)
ACC

ANTANANARIVO
⇑⇓A100FL 245FL 46072262082

15°57'42"S
054°31'28"ETIDOB#

(5)
ACC

ANTANANARIVO
⇑⇓A100FL 245FL 46061262082

15°35'31"S
055°30'00"ERUPIG#

(1) IXAVA : T/R limite UTA ANTANANARIVO
(2) TIGUS: Intersection UB 790
(3) IXAMO : Intersection UG 661
(4) MAEVA : Intersection UL 433 - UN 304
(5) TIDOB : Intersection UA 665
RUPIG : T/R limite UIR ANTANANARIVO / FIR MAURICE
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.2~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-81
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022ASECNA



Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

LIBREVILLE / LUANDAUR526
00°28'47.45"N
009°24'07.14"E

LIBREVILLE
DVOR-DME ( LV )#

ACC

LIBREVILLE

126.5 MHZ

⇑⇓A100FL 245FL 46071339159

00°37'16.98"S
009°51'10.50"ETEMLA#

(1)
ACC

LIBREVILLE
⇑⇓A100FL 245FL 46079339159

01°50'33.95"S
010°21'12.44"EPILVI#

(2)

ACC

BRAZZAVILLE

121.1 MHZ

127.1 MHZ

128.9 MHZ

⇑⇓A100FL 245FL 46014340160

02°03'28.14"S
010°26'29.45"ERAPIM#

(3)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A100FL 245FL 46067340160

03°05'44.98"S
010°52'03.57"EONAMU#

(4)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A100FL 245FL 46056340160

03°57'43.95"S
011°13'26.31"EENIKU#

(5)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A100FL 245FL 46075340160

05°07'24"S
011°42'10"ELIKAD#

(1) TEMLA : Intersection UQ 582
(2) PILVI : T/R limite UTA LIBREVILLE
(3) RAPIM : Intersection UT 419 - UQ 562
(4) ONAMU : Intersection UQ 560 - UQ 581
(5) ENIKU : Intersection UQ 580
LIKAD : T/R limite UIR BRAZZAVILLE / UIR LUANDA
Intersection UW 118 - UW 207
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.2~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-82 AIP
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Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

BISSAU / SISNU / ARDARUR620
11°55'14.29"N
015°38'41.43"W

BISSAU
VOR-DME ( BIS )!

ACC DAKAR

120.5 MHZ

129.5 MHZ

⇑⇓A30FL 245FL 46038211031

12°30'00"N
015°22'55.49"WENBOT#

(1)ACC DAKAR⇑⇓A30FL 245FL 46044206026
13°11'36"N
015°07'49"WERIDI#

(2)ACC DAKAR⇑⇓A30FL 245FL 46054206026
14°02'36.61"N
014°49'10.38"WSISNU#

(3)ACC DAKAR⇑⇓A60FL 245FL 46044200020
14°45'48"N
014°37'45"WVOTAB#

(4)ACC DAKAR⇑⇓A60FL 245FL 460129200020
16°50'48.12"N
014°04'15.81"WPOVIN#

(5)
ACC

NOUAKCHOTT

124.2 MHZ

⇑⇓A60FL 245FL 46037200020

17°26'52"N
013°54'28"WNALET#

(6)
ACC

NOUAKCHOTT
⇑⇓A60FL 245FL 46026200020

17°51'54"N
013°47'37"WTIMOX#

(7)
ACC

NOUAKCHOTT
⇑⇓A60FL 245FL 460163199019

20°30'00"N
013°04'00"WARDAR!

(1) ENBOT : T/C limite UTA / UIR DAKAR
(2) ERIDI : Intersection UR 979
(3) SISNU : Intersection UA 601-UR 865
(4) VOTAB : Intersection UM 974
(5) POVIN : T/C limite UIR / UTA DAKAR
Intersection UA600 - UQ 596
(6) NALET : Intersection UG 615
(7) TIMOX : Intersection UM725
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.2~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-83
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Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

BULIS / CONAKRYUR722
27°40'00"N
009°08'31"WBULIS!

(1)
ACC

NOUAKCHOTT

124.2 MHZ

⇓⇑A100FL 245FL 460295016196

22°52'41.80"N
010°26'06.70"WSADKA#

(2)
ACC

NOUAKCHOTT
⇓⇑A100FL 245FL 460178017197

19°59'00"N
011°10'16"WTAMUL#

(3)
ACC

NOUAKCHOTT
⇓⇑A100FL 245FL 460118017197

18°03'11.25"N
011°38'46.58"WPOSIV#

(4)
ACC

NOUAKCHOTT
⇓⇑A100FL 245FL 46077017197

16°48'18"N
011°56'52"WNANUS#

(5)
ACC

NOUAKCHOTT
⇓⇑A100FL 245FL 46074017197

15°35'48.40"N
012°14'09.20"WTIPAD#

(6)
ACC

NOUAKCHOTT
⇓⇑A100FL 245FL 46052018198

14°45'13.50"N
012°26'05.20"WUBATA#

(7)
ACC

NOUAKCHOTT
⇓⇑A100FL 245FL 46074018198

13°32'32.54"N
012°43'04.11"WDELUN#

(8)
ACC DAKAR

129.5 MHZ

120.5 MHZ

⇓⇑A100FL 245FL 46066018198

12°28'00"N
012°58'00"WBUMBI#

(1) BULIS : T/R Limite UIR CASA / DAKAR
Intersection UR 866 - UR 977 - UR 981 - UM 122 - UM 372
(2) (Tronçon commun UM372)
Same track with UM372
SADKA : Intersection UA 854 - UM 372 -UT 365
(3) TAMUL : Intersection UG 851- UM 372 -UM 725
(4) POSIV : Intersection UM 372 - UQ 596
(5) NANUS : Intersection UG 615 - UM 372
(6) TIPAD : T/C UTA DAKAR
Intersection UA 600 - UM 372
(7) UBATA : Intersection UM 974 - UM 372
(8) DELUN : Intersection UA 601 - UM 372
BUMBI : T/R limite UTA DAKAR / FIR ROBERTS
Intersection UM 372
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A
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Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

MOGADISCIO / MAHAJANGAUR775
10°00'00"S
045°59'36"EBERIL!

(1)

ACC

ANTANANARIVO

128.9 MHZ

3476 KHZ

5634 KHZ

8879 KHZ

CPDLC

⇑⇓A100FL 245FL 460138004184

12°18'34"S
046°08'00"EMAROF#

(2)
ACC

ANTANANARIVO
⇑⇓A100FL 245FL 46077005185

13°35'36"S
046°12'43"ESOAVI#

(3)
ACC

ANTANANARIVO
⇑⇓A100FL 245FL 46064006186

14°39'30"S
046°16'41"ETIKAN#

ACC

ANTANANARIVO
⇑⇓A100FL 245FL 46060007187

15°39'27"S
046°20'26.40"E

MAHAJANGA
VOR-DME ( MG )#

(1) BERIL : T/R Limite FIR SEYCHELLES / UIR ANTANANARIVO
(2) MAROF : T/R Limite UTA ANTANANARIVO
Intersection UM 307 - UG661
(3) SOAVI : Intersection UB790
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A
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Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

KUFRA / KANOUR778
12°49'48"N
009°21'00"ERISUB#

(1)
ACC NIAMEY

126.1 MHZ

131.3 MHZ

⇑⇓A100FL 245FL 46057227047

13°28'46"N
010°06'09"EULVAB#

(2)ACC NIAMEY⇑⇓A100FL 245FL 46045227047
13°58'56"N
010°40'08"ETAPAK#

(3)ACC NIAMEY⇑⇓A100FL 245FL 46065227047
14°42'49"N
011°30'00"ESABSI#

(4)

ACC

N'DJAMENA

120.5 MHZ

128.1 MHZ

⇑⇓A100FL 245FL 46050227047

15°16'25"N
012°08'34"EDELIS#

(5)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓A100FL 245FL 46065227047

15°59'39"N
012°58'40"EEDARA#

(6)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓A100FL 245FL 46052227047

16°34'28"N
013°39'27"EBUNLU#

(7)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓A100FL 245FL 46066227047

17°18'13"N
014°31'16"EEMSUL#

(8)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓A100FL 245FL 46024227047

17°34'18"N
014°50'28"EDINTA#

(9)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓A100FL 245FL 46088227047

18°31'49"N
016°00'00"EDEMOX#

(10)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓A100FL 245FL 460151227047

20°09'37.12"N
018°01'19.07"EILDOR#

(11)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓A100FL 245FL 460134228048

21°35'18"N
019°51'12"ETONBA!

(1) RISUB : T/R Limite UTA NIAMEY / UIR KANO
(2) ULVAB : Intersection UG 854
(3) TAPAK : Intersection UG 622
(4) SABSI : T/R Limite UTA N'DJAMENA / NIAMEY
(5) DELIS : Intersection UG 616 - UM 998
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.2~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-86 AIP
ASECNA19 MAY 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 5



Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

(6) EDARA : Intersection UG 727 - UT 237
(7) BUNLU : Intersection UA 607 / UM 731
(8) EMSUL : Intersection UG 862
(9) DINTA : Intersection UA 403
(10) DEMOX : Intersection UQ 592
T/C limite UTA N'DJAMENA
(11) ILDOR : Intersection UG 655 - UQ 594
TONBA : T/R Limite FIR TRIPOLI / UIR N'DJAMENA
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.2~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-87
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022ASECNA



Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

CALABAR /KOKAM /DOUALAUR854
04°52'12"N
008°37'12"EILBAS#

(1)
ACC DOUALA

129.5 MHZ
⇑⇓A20FL 245FL 46020292112

04°44'18"N
008°55'50"EGUNOS#

(2)ACC DOUALA⇑⇓A20FL 245FL 46041292112
04°29'26.60"N
009°34'03.80"EKOKAM#

(3)ACC DOUALA⇑⇓A20FL 245FL 46031341161
03°59'38.10"N
009°44'36.50"E

DOUALA
VOR-DME ( DLA )!

(1) ILBAS : T/R Limite FIR KANO / UTA DOUALA
(2) GUNOS : C/R pour ACFT au décollage de DOUALA ABM VOR (MF)
(3) KOKAM : Intersection UQ300-UA604
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.2~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-88 AIP
ASECNA19 MAY 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 5



Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

NOUAKCHOTT / CONAKRYUR865
18°05'29.70"N
015°56'53.80"WKETAS#

ACC

NOUAKCHOTT

124.2 MHZ

⇑⇓A100FL 245FL 46061350170

17°06'26"N
015°40'09"WULNOT#

(1)
ACC

NOUAKCHOTT
⇑⇓A100FL 245FL 46041351171

16°27'06"N
015°29'07"WDEMIL#

(2)
ACC DAKAR

129.5 MHZ

120.5 MHZ

⇑⇓A100FL 245FL 46025351171

16°03'12.82"N
015°22'26.71"WLIKAT#

(3)ACC DAKAR⇑⇓A100FL 245FL 46080351171
14°45'46.49"N
015°01'00.37"WKITNI#

(4)ACC DAKAR⇑⇓A100FL 245FL 46044351171
14°02'36.61"N
014°49'10.38"WSISNU#

(5)ACC DAKAR⇑⇓A100FL 245FL 46081351171
12°44'48"N
014°28'02"WKOMAB#

(6)ACC DAKAR⇑⇓A100FL 245FL 46067351171
11°40'00"N
014°10'36"WPOGRA#

(1) ULNOT : Intersection UR 975
(2) DEMIL : Intersection UM 725
(3) LIKAT : Intersection UQ 596
(4) KITNI : Intersection UM 974
(5) SISNU : Intersection UA 601 / UR 620
(6) KOMAB : T/R Limite DAKAR
Intersection UR979
POGRA : T/R limite UIR DAKAR / UIR ROBERTS
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.2~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-89
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022ASECNA



Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

BULIS / OUAGADOUGOUUR866
27°40'00"N
009°08'31"WBULIS!

(1)
ACC

NOUAKCHOTT

124.2 MHZ

⇑⇓A100FL 245FL 460167336156

25°10'02"N
007°46'09"WULPAK#

(2)
ACC

NOUAKCHOTT
⇑⇓A100FL 245FL 460106336156

23°34'02"N
006°55'24"WDELIX#

(3)
ACC

NOUAKCHOTT
⇑⇓A100FL 245FL 460104336156

22°00'00"N
006°07'02"WAMSEN#

ACC

NOUAKCHOTT
⇑⇓A100FL 245FL 46084337157

20°43'35.78"N
005°28'35.78"WVOSNU#

(4)
ACC

NOUAKCHOTT
⇑⇓A100FL 245FL 46089337157

19°23'03"N
004°48'50"WSOLMA#

(5)
ACC

NOUAKCHOTT
⇑⇓A100FL 245FL 460196337157

16°24'35"N
003°23'14"WONIMI#

(6)
ACC NIAMEY

126.1 MHZ

131.3 MHZ

⇑⇓A100FL 245FL 46087337157

15°05'12"N
002°46'06"WSONKO#

(7)ACC NIAMEY⇑⇓A100FL 245FL 46045338158
14°24'05"N
002°27'05"WVOLBU#

(8)ACC NIAMEY⇑⇓A100FL 245FL 46082338158
13°09'15"N
001°52'47"WNUSUR#

(9)
ACC

OUAGADOUGOU

120.3 MHZ

⇑⇓A100FL 245FL 46053338158

12°20'46.60"N
001°30'46.20"W

OUAGADOUGOU
VOR-DME ( OG )!

(1) BULIS : T/R Limite UIR CASA / UIR DAKAR
Intersection UR 722 - UR 977 - UR 981
(2) ULPAK : Intersection UA 854
(3) DELIX : Intersection UM 725
(4) VOSNU : Intersection UQ 596
(5) SOLMA : Intersection UB 735 - UT 365
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.2~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-90 AIP
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Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

(6) ONIMI : T/R Limite UIR DAKAR/ UTA NIAMEY
Intersection UB 727
(7) SONKO : Intersection UA 612
(8) VOLBU : Intersection UA 614 - UM 974
(9) NUSUR : T/R Limite UTA NIAMEY / OUAGA
Intersection UA 600
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.2~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-91
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022ASECNA



Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

DOUALA / YAOUNDEUR874
03°59'38.10"N
009°44'36.50"E

DOUALA
VOR-DME ( DLA )!

ACC DOUALA

129.5 MHZ
⇑⇓A20FL 245FL 46027298118

03°47'26.76"N
010°08'17"E

EDEA
NDB ( DE )#

ACC DOUALA⇑⇓A20FL 245FL 46085273093
03°43'32.90"N
011°33'23.30"E

YAOUNDE / NSIMALEN
DVOR-DME ( NLY )#

1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.2~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-92 AIP
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Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

AGADIR / ZOUERATE / ARDAR / SAINT-LOUIS / DAKARUR975
27°40'00"N
010°37'00"WECHED!

(1)
ACC

NOUAKCHOTT

124.2 MHZ

⇓⇑A100FL 245FL 460155022202

25°13'00"N
011°33'00"WBIMOG#

ACC

NOUAKCHOTT
⇓⇑A100FL 245FL 460111022202

23°27'18.39"N
012°12'25.07"WOSVOR#

(2)
ACC

NOUAKCHOTT
⇓⇑A100FL 245FL 46044022202

22°45'30.70"N
012°27'41.70"W

ZOUERATE
VOR ( ZRT )!

ACC

NOUAKCHOTT
⇓⇑A40FL 245FL 460139018198

20°30'00"N
013°04'00"WARDAR!

ACC

NOUAKCHOTT
⇓⇑A100FL 245FL 460198021221

17°50'02"N
015°07'18"WSEPEL#

(3)
ACC

NOUAKCHOTT
⇓⇑A100FL 245FL 46014021221

17°38'35"N
015°15'57"WIDINI#

(4)
ACC

NOUAKCHOTT
⇓⇑A80FL 245FL 46040021221

17°06'26"N
015°40'09"WULNOT#

(5)
ACC

NOUAKCHOTT
⇓⇑A80FL 245FL 46043042222

16°31'02"N
016°06'36"WNEVDI#

(6)
ACC DAKAR

120.5 MHZ

129.5 MHZ

⇓⇑A80FL 245FL 46034042222

16°02'56.70"N
016°27'25.70"W

SAINT-LOUIS
NDB ( SLO )#

ACC DAKAR⇓⇑A20FL 245FL 46098044224
14°44'41.40"N
017°28'29.20"WANITI#

(1) ECHED : T/R Limite FIR CASABLANCA / UTA DAKAR
(2) OSVOR : Intersection UT 365
(3) SEPEL : Intersection UG 615
(4) IDINI : T/C Limite UTA DAKAR
Intersection UA 600
(5) ULNOT : Intersection UR 865
(6) NEVDI : T/R Limite UTA NOUAKCHOTT
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A
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Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

DAKAR / SALUR976
14°44'41.40"N
017°28'29.20"WANITI#

ACC DAKAR

120.5 MHZ

129.5 MHZ

⇓⇑A40FL 245FL 46033118298

14°56'36.20"N
018°00'00"WNARAT#

(1)ACC DAKAR⇓⇑A40FL 245FL 460124118298
15°41'07"N
020°00'00"WLUMPO!

(1) NARAT : Intersection UG 853
LUMPO : T/R Limite UTA DAKAR / UIR SAL OCEANIQUE
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.2~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-94 AIP
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Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

AGADIR / BAMAKOUR977
27°40'00"N
009°08'31"WBULIS!

(1)
ACC

NOUAKCHOTT

124.2 MHZ

⇑⇓A100FL 245FL 460205358178

24°15'29"N
008°50'46"WEBATI#

(2)
ACC

NOUAKCHOTT
⇑⇓A100FL 245FL 460128358178

22°07'44"N
008°40'10"WPOVAS#

(3)
ACC

NOUAKCHOTT
⇑⇓A100FL 245FL 460128358178

20°00'00"N
008°29'53"WIPONA#

(4)
ACC

NOUAKCHOTT
⇑⇓A100FL 245FL 46032358178

19°27'39.44"N
008°27'19.63"WTAPUS#

(5)
ACC

NOUAKCHOTT
⇑⇓A100FL 245FL 460192359179

16°15'00"N
008°12'26"WEREMO#

(6)
ACC BAMAKO

125.4 MHZ
⇓⇑A100FL 245FL 46031359179

15°44'01.41"N
008°10'04.78"WANUMU#

(7)ACC BAMAKO⇓⇑A100FL 245FL 46064359179
14°40'23"N
008°05'18"WOPARA#

(8)ACC BAMAKO⇓⇑A100FL 245FL 460127359179
12°32'47.80"N
007°55'46.90"W

BAMAKO
VOR-DME ( BKO )!

(1) Tronçon commun avec UM 122
BULIS : T/R Limite UIR CASABLANCA/DAKAR
Intersection UM 122 - UM 372 - UR 722 - UR 866 - UR 981
(2) EBATI : Intersection UA 854 - UM 122
(3) POVAS : Intersection UM 725 - UM 122 - UT 365
(4) IPONA : Intersection UM 122
(5) TAPUS : Intersection UM 122 - UQ 596
(6) EREMO : T/R limite UTA BAMAKO
Intersection UM 122
(7) ANUMU : Intersection UG 615 - UM 122
(8) OPARA : Intersection UM 122 - UM 974
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A
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Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

AGADES / BORDJ OMAR DRISSUR978
16°58'29.87"N
008°01'23.63"E

AGADEZ / MANU DAYAK
VOR ( AS )#

(1)
ACC NIAMEY

126.1 MHZ

131.3 MHZ

⇓⇑A100FL 245FL 460151175355

19°30'00"N
007°49'03"EEDAGO#

(2)ACC NIAMEY⇓⇑A100FL 245FL 46088175355
20°58'00"N
007°42'00"EERKEL!

(1) AS : Intersection UB 731 - UA 604 - UQ 594
(2) ERKEL : T/R Limite UTA NIAMEY/ ALGER
Intersection UT 258
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.2~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-96 AIP
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Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

DAKAR / ABIDJAN / LIBREVILLEUR979
14°44'41.40"N
017°28'29.20"WANITI#

ACC DAKAR

120.5 MHZ

129.5 MHZ

129.1 MHZ

⇑⇓A80FL 245FL 460165311131

13°11'36"N
015°07'49"WERIDI#

(1)ACC DAKAR⇑⇓A80FL 245FL 46047311131
12°44'48"N
014°28'02"WKOMAB#

(2)ACC DAKAR⇑⇓A80FL 245FL 46050311131
12°16'00"N
013°45'36"WBADIA!

(3)
Voir AIP

ROBERTS
FL 245FL 460

08°22'00"N
008°17'00"WERMIT!

(4)
ACC ABIDJAN

129.1 MHZ
⇑⇓A100FL 245FL 460171311131

06°45'23"N
005°56'51"WPIVKI#

(5)ACC ABIDJAN⇑⇓A100FL 245FL 46062310130
06°09'02"N
005°06'36"WARLIX#

(6)ACC ABIDJAN⇑⇓A100FL 245FL 46088310130
05°16'58.14"N
003°55'01.12"W

ABIDJAN
VOR-DME ( AD )#

ACC ABIDJAN

129.1 MHZ
⇑⇓A100FL 245FL 46058294114

04°57'14"N
003°00'00"WSESIG!

(7)FIC ACCRAFL 245FL 460
04°31'12"N
001°47'24"EBIPEX#

(8)FIC ACCRAFL 245FL 460
01°36'30"N
006°18'29"ESIRPA#

(9)
VOIR AIP SAO

TOME
⇑⇓A100FL 245FL 46018292112

01°30'29.88"N
006°34'59.88"EKOPOX!

(10)
VOIR AIP SAO

TOME
⇑⇓A100FL 245FL 46053292112

01°12'27"N
007°24'34"EIPOTA#

(11)
VOIR AIP SAO

TOME
⇑⇓A100FL 245FL 46043292112

1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.2~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-97
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022ASECNA



Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

00°57'44"N
008°05'00"EGULEP#

(12)
ACC

LIBREVILLE

126.5 MHZ

⇑⇓A100FL 245FL 46084292112

00°28'47.45"N
009°24'07.14"E

LIBREVILLE
DVOR-DME ( LV )#

(1) ERIDI : Intersection UR 620
(2) KOMAB : T/C Limite UTA DAKAR
Intersection UR 865
(3) BADIA : T/R Limite UTA DAKAR / FIR ROBERTS
(4) ERMIT : T/R Limite FIR ROBERTS / UTA ABIDJAN
(5) PIVKI : T/R Limite TMA / UTA ABIDJAN
(6) ARLIX : Intersection UQ 592
(7) SESIG : T/R Limite UIR DAKAR
Secteur d'ABIDJAN / FIR ACCRA
(8) BIPEX : Intersection UA 560
(9) SIRPA : Intersection UQ 584
(10) KOPOX : T/R Limite FIR ACCRA / UTA LIBREVILLE
(11) IPOTA : Intersection UB737
(12) GULEP : T/R Limite UTA SAO-TOME / UTA LIBREVILLE
Intersection UQ 583
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.2~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-98 AIP
ASECNA19 MAY 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 5



Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

CASABLANCA / MARRAKECH / BULIS / BAKAB / NIAMEY / LAGOSUR981
27°40'00"N
009°08'31"WBULIS!

(1)
ACC

NOUAKCHOTT

124.2 MHZ

⇑⇓A100FL 245FL 460160324144

25°33'16"N
007°18'09"WSENOX#

(2)
ACC

NOUAKCHOTT
⇑⇓A100FL 245FL 460103324144

24°11'04"N
006°09'16"WTISEN#

(3)
ACC

NOUAKCHOTT
⇑⇓A100FL 245FL 460212325145

21°20'40.46"N
003°52'14.60"WPOTOL#

(4)
ACC NIAMEY

126.1 MHZ

131.3 MHZ

⇑⇓A100FL 245FL 460205325145

18°34'04"N
001°44'39"WXUMIL#

(5)ACC NIAMEY⇑⇓A100FL 245FL 46031325145
18°08'44"N
001°25'44"WTAVIL#

(6)ACC NIAMEY⇑⇓A100FL 245FL 460140326146
16°14'16.29"N
000°01'35.42"WBAKAB#

ACC NIAMEY⇑⇓A30FL 245FL 46030322142
15°50'57"N
000°17'35"EUNOTA#

(7)ACC NIAMEY⇑⇓A30FL 245FL 46030323143
15°27'05.44"N
000°37'07.24"EERGIL#

(8)ACC NIAMEY⇑⇓A30FL 245FL 460150323143
13°28'52.03"N
002°12'24.75"E

NIAMEY
VOR-DME ( NY )#

ACC NIAMEY⇑⇓A40FL 245FL 460108352172
11°42'18.34"N
002°30'20.53"EKIMRI#

(9)ACC NIAMEY⇑⇓A40FL 245FL 46043352172
11°00'00"N

002°37'23.88"ESIRTO#

(10)
ACC LOME

124.6 MHZ

6586 KHZ

⇑⇓A40FL 245FL 46092353173

09°28'24"N
002°51'21"EBORNI#

(11)ACC LOME⇑⇓A40FL 245FL 46025351171
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.2~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-99
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022ASECNA



Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

09°04'00.12"N
002°55'59.88"ETENTU#

(1) BULIS : T/R Limite UIR CASA / DAKAR
Intersection UM 122 - UM 372 - UR 722 - UR 866 - UR 977
(2) SENOX : Intersection UA 854
(3) TISEN : Intersection UM 725
(4) POTOL : T/R Limite UIR DAKAR / NIAMEY
Intersection UB 735 - UM 108 - UQ 596
(5) XUMIL : T/C UTA/UIR NIAMEY
Intersection UA 614 - UM 104
(6) TAVIL : Intersection UB 727
(7) UNOTA : T/C Limite UTA NIAMEY
Intersection UT 365
(8) ERGIL : Intersection UT 365
(9) KIMRI : Intersection UQ 592
(10) SIRTO : T/R Limite UTA NIAMEY / FIR ACCRA
(11) BORNI : Intersection UL 683
TENTU : T/R Limite UTA LOME / UTA LAGOS
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.2~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-100 AIP
ASECNA19 MAY 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 5



Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

OUAGADOUGOU / TAMALEUR982
12°20'46.60"N
001°30'46.20"W

OUAGADOUGOU
VOR-DME ( OG )!

(1)
ACC

OUAGADOUGOU

120.3 MHZ

⇑⇓A40FL 245FL 46082350170

11°00'00"N
001°12'54"WNAVON!

(1) NAVON : T/R Limite UTA OUAGADOUGOU / FIR ACCRA
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.2~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-101
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022ASECNA



Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

OUAGADOUGOU / LOMEUR983
12°20'46.60"N
001°30'46.20"W

OUAGADOUGOU
VOR-DME ( OG )!

ACC

OUAGADOUGOU

120.3 MHZ

⇑⇓A40FL 245FL 46088338158

11°00'00"N
000°53'42"WUMOVO!

(1)Voir AIP GhanaFL 245FL 460
08°00'00"N
000°34'00"EPAMPA#

(2)
ACC LOME

124.6 MHZ

6586 KHZ

⇑⇓A40FL 245FL 460116341161

06°11'02.70"N
001°16'07.60"E

LOME/GNASSINGBE
EYADEMA

VOR-DME ( LM )
!

(1) UMOVO: T/R Limite UTA OUAGADOUGOU / FIR ACCRA
(2) PAMPA : Intersection UTA LOME
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.2~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-102 AIP
ASECNA19 MAY 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 5



Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

OUAGADOUGOU / LAGOS / PORT HARCOURT / TIKO / DOUALA / YAOUNDE / BERBERATI / BANGUIUR984
12°20'46.60"N
001°30'46.20"W

OUAGADOUGOU
VOR-DME ( OG )!

ACC

OUAGADOUGOU

120.3 MHZ

(Délégation

Niamey)

⇑⇓A40FL 245FL 460106321141

11°00'00"N
000°20'12"WOXIDU!

(1)FIC ACCRAFL 245FL 460322142
10°35'00"N
000°01'00"ETAMIL#

(2)
ACC LOME

124.6 MHZ

6586 KHZ

⇑⇓A40FL 245FL 46024321141

10°16'47"N
000°17'13"EARLEX#

(3)ACC LOME⇑⇓A40FL 245FL 46064351141
09°27'42.12"N
000°59'30.12"EKILMO#

(4)ACC LOME⇑⇓A40FL 245FL 460126320140
07°51'47.45"N
002°21'25.67"EKELEX#

(5)ACC LOME⇑⇓A40FL 245FL 46041327147
07°24'00"N
002°45'00"EOPALA#

(6)UTA LAGOSFL 245FL 460
04°28'12"N
008°16'48"ERALIN#

(7)
ACC DOUALA

129.5 MHZ
⇑⇓A40FL 245FL 46020289109

04°20'47"N
008°34'00"EVITLI#

(8)ACC DOUALA⇑⇓A40FL 245FL 46074288108
03°59'38.10"N
009°44'36.50"E

DOUALA
VOR-DME ( DLA )#

ACC DOUALA⇑⇓A20FL 245FL 46025279099
03°55'58"N
010°09'32"EEDEBA#

(9)ACC DOUALA⇑⇓A20FL 245FL 46085279099
03°43'32.90"N
011°33'23.30"E

YAOUNDE / NSIMALEN
DVOR-DME ( NLY )#

ACC DOUALA⇑⇓A30FL 245FL 46070263083
03°51'57.57"N
012°42'54.34"EARKEV#

(10)
ACC

BRAZZAVILLE

128.9 MHZ

⇑⇓A30FL 245FL 46080263083

1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.2~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-103
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022ASECNA



Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

04°01'28.20"N
014°02'28.20"EKOGAN#

(11)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A30FL 245FL 46078263083

04°10'36"N
015°19'54"ETOBAB#

(12)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A30FL 245FL 46027263083

04°13'45.67"N
015°47'01.83"E

BERBERATI
VOR ( BT )!

(13)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A20FL 245FL 46082266086

04°18'15"N
017°09'26"EVOTUR#

(14)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A20FL 245FL 46082266086

04°22'41.70"N
018°31'29.40"E

BANGUI-M'POKO
VOR-DME ( MPK )#

(1) OXIDU : T/R Limite UTA OUAGADOUGOU / FIR ACCRA
(2) TAMIL : Intersection UA 603 - UG 855
(3) ARLEX : Intersection UQ 592
(4) KILMO : Intersection UB 726 - UL 683
(5) KELEX : Intersection UM 566 - UA 608
(6) OPALA : T/R Limite UTA LOME / UTA LAGOS
(7) RALIN : T/R Limite FIR KANO / UIR BRAZZAVILLE
(8) VITLI : C/R pour ACFT au décollage de DOUALA
Radial 212° du VOR MF
(9) EDEBA : ABM de EDEAL (DE)
(10) ARKEV : T/R Limite UTA DOUALA / UTA BRAZZAVILLE
(11) KOGAN : Intersection UG 727
(12) TODAB : Intersection UM 998
(13) BT : Intersection UA 403 - UQ 583
(14) VOTUR : Intersection UM 731
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.2~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-104 AIP
ASECNA19 MAY 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 5



Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

KANO / BIGON / YAOUNDE / FRANCEVILLEUR986
06°54'00"N
010°19'48"ETAKUM!

(1)
ACC DOUALA

129.5 MHZ
⇑⇓A100FL 245FL 46080340160

05°38'35"N
010°45'09"ESEXAT#

(2)ACC DOUALA⇑⇓A100FL 245FL 46054337157
04°48'24"N
011°06'14"EUBOSU$

(3)ACC DOUALA⇑⇓A100FL 245FL 46070338158
03°43'32.90"N
011°33'23.30"E

YAOUNDE / NSIMALEN
DVOR-DME ( NLY )#

ACC DOUALA⇑⇓A40FL 245FL 46071341161
02°36'09.76"N
011°57'04.69"ETAPEK#

(4)

FIC

BRAZZAVILLE

121.1 MHZ

127.1 MHZ

⇑⇓A40FL 245FL 46066341161

01°33'28"N
012°19'05"EERPUL#

(5)
FIC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A40FL 245FL 46028341161

01°06'34.18"N
012°28'31.03"EAGTIR#

(6)
FIC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A40FL 245FL 46037341161

00°31'27.14"N
012°40'49.81"EVOLMI#

(7)
FIC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A40FL 245FL 4602341161

00°29'18"N
012°41'35"EEMTIP#

FIC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A40FL 245FL 46076341161

00°42'17.13"S
013°06'40.78"EARBEL#

(8)
FIC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A40FL 245FL 46060341161

01°39'11.10"S
013°26'38.10"E

FRANCEVILLE
VOR-DME ( FRV )#

(1) TAKUM : T/R Limite FIR KANO / UTA DOUALA
(2) SEXAT : Intersection G/UG 857 - L/UL 433
(3) UBOSU : Intersection UQ 584
(4) TAPEK : T/R Limite UIR BRAZZAVILLE
(5) ERPUL : Intersection UG 625 - UQ 583
(6) AGTIR : Intersection UQ 582
(7) VOLMI: Intersection UT 143
(8) ARBEL : Intersection UT 419
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.2~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-105
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022ASECNA



Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

LIBREVILLE / POINTE NOIRE / CABINDAUR987
00°28'47.45"N
009°24'07.14"E

LIBREVILLE
DVOR-DME ( LV )#

ACC

LIBREVILLE

126.5 MHZ

⇑⇓A40FL 245FL 46071337157

00°35'33.52"S
009°53'46.36"EETSOT#

(1)
ACC

LIBREVILLE
⇑⇓A40FL 245FL 46079337157

01°47'57"S
010°27'09"ETAPIL#

(2)

ACC

BRAZZAVILLE

127.1 MHZ

121.1 MHZ

128.9 MHZ

⇑⇓A40FL 245FL 46014337157

02°00'13.41"S
010°32'54.38"EGUNIV#

(3)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A40FL 245FL 46058337157

02°53'18"S
010°57'19"E

TCHIBANGA
NDB ( TC )#

ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A40FL 245FL 4604147

02°57'33.08"S
010°59'21.62"ESIBEX#

(4)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A40FL 245FL 46057337157

03°48'58.43"S
011°24'07.49"ESETOL#

(5)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A40FL 245FL 46034336156

04°19'36"S
011°38'53"EAPEMI#

(6)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A40FL 245FL 46033336156

04°49'26.13"S
011°53'14.80"E

POINTE NOIRE
VOR-DME ( IT )!

(7)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A10FL 245FL 46013341161

05°02'00"S
011°58'12"EPIRMI#

(1) ETSOT: Intersection UQ 582
(2) TAPIL : T/R Limite UTA LIBREVILLE
(3) GUNIV : Intersection UT 419
(4) SIBEX : Intersection UQ 581
(5) SETOL : Intersection UQ580
(6) APEMI : Intersection UY339
(7) PIRMI : T/R Limite UIR BRAZZAVILLE / FIR LUANDA
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.2~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-106 AIP
ASECNA19 MAY 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 5



Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

FRANCEVILLE / POINTE - NOIREUR988
01°39'11.10"S
013°26'38.10"E

FRANCEVILLE
VOR-DME ( FRV )#

ACC

BRAZZAVILLE

128.9 MHZ

127.1 MHZ

121.1MHZ

⇓⇑A30FL 245FL 46054027207

02°27'52.68"S
013°02'49.98"EVOPAT#

(1)
ACC

BRAZZAVILLE
⇓⇑A30FL 245FL 460157028208

04°49'26.13"S
011°53'14.80"E

POINTE NOIRE
VOR-DME ( IT )!

(1) VOPAT : Intersection G/UG 856 - UQ 580 - R/UR 988
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.2~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-107
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022ASECNA



Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

POINTE-NOIRE / LIKAD (UR526)UW118
04°49'26.13"S
011°53'14.80"E

POINTE NOIRE
VOR-DME ( IT )!

(1)

ACC

BRAZZAVILLE

121.1 MHZ

127.1 MHZ

⇓⇑AFL 245FL 46021034214

05°07'24"S
011°42'10"ELIKAD#

(1) LIKAD : T/R Limite UIR BRAZZAVILLE / UIR LUANDA
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.2~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-108 AIP
ASECNA19 MAY 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 5



Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

GAROUA / ILBIB / EL FASHERUW605
09°20'03.70"N
013°20'40.40"E

GAROUA
VOR-DME ( TJR )#

ACC

N'DJAMENA

128,1 MHZ

120.5 MHZ

⇑⇓A100FL 245FL 46029249069

09°30'23.30"N
013°48'36.05"EOPDAP#

(1)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓A100FL 245FL 46090249069

10°01'49.34"N
015°14'25.42"EISDET$

(2)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓A100FL 245FL 46022249069

10°09'19"N
015°35'04"EVOSLI#

(3)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓A100FL 245FL 46020249069

10°16'03.09"N
015°53'41.87"EENERI$

(4)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓A100FL 245FL 46078249069

10°42'37.59"N
017°07'48.45"EBORKI#

(5)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓A100FL 245FL 460166249069

11°38'21.22"N
019°46'44.51"EERESA#

(6)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓A100FL 245FL 46098249069

12°10'30"N
021°20'51"EXULAK#

(7)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓A100FL 245FL 46068249069

12°32'42"N
022°27'00"EILBIB#

(1) OPDAP : Intersection UM 998 - UQ 589
(2) ISDET : Intersection UA 403 - UQ 589
(3) VOSLI : Intersection UM 731 - UQ 589
(4) ENERI : Intersection UA 607 - UQ 589
(5) BORKI : T/R Limite UTA N'DJAMENA
Intersection UT 325
(6) ERESA : Intersection UG 862 - UM 214 - UT 142
(7) XULAK : Intersection UG 655 - UM 215
ILBIB : T/R Limite UTA N'DJAMENA / UIR KHARTOUM
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.2~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-109
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022ASECNA



Identification (Type¹ de RNP²)

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

EREBO / DAMNAUY212
20°07'00"N
006°36'00"EEREBO#

(1)

ACC NIAMEY

126.1 MHZ

131.3 MHZ

2878 KHZ

3419 KHZ

5493 KHZ

5652 KHZ

6586 KHZ

8894 KHZ

8903 KHZ

13273 KHZ

13294 KHZ

CPDLC

⇓⇑A20FL 245FL 460147020200

17°49'22"N
005°41'26"EMIGNI$

(2)ACC NIAMEY⇓⇑A20FL 245FL 460184020200
14°56'34"N
004°35'00"EDAMNA#

(1) EREBO : FIR BOUNDARY (x UA604)
(2) MIGNI : TMA BOUNDARY (X UQ594)
1. Type de RNP = Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport à la position voulue, à l'intérieur de laquelle
sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 % du temps de vol total.
2. RNP = Qualité de navigation requise.
3. La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4NM) sur la base d'un confinement de 95 %.

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.2~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-110 AIP
ASECNA19 MAY 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 5



ENR 3.3 ROUTES DE NAVIGATION DE SURFACE (RNAV)
AREA NAVIGATION (RNAV) ROUTES

Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

SAO-TOME / LIBREVILLEUA616
(RNP 10 )

00°22'42.41"N
006°43'01.41"E

SAO TOME
VOR-DME ( STM )#

ACC SAO-TOME⇑⇓FL 245UNL82270090
00°25'49"N
008°05'00"EAGRUB#

(1)
ACC

LIBREVILLE

126,5 MHz

⇑⇓FL 245UNL79270090

00°28'47.45"N
009°24'07.14"E

LIBREVILLE
DVOR-DME ( LV )#

(1) AGRUB : T/R Limite UTA SAO TOME/LIBREVILLE

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.3~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-1
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022ASECNA



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

MAURICE / TSARA / KHARTOUMUA665
(RNP 10 )

17°22'39"S
055°30'00"EAMBOD!

(1)
ACC

ANTANANARIVO

128.9 MHZ

⇓⇑A100FL 245FL 460102161341

15°57'42"S
054°31'28"ETIDOB#

(2)
ACC

ANTANANARIVO
⇓⇑A100FL 245FL 46069159339

15°00'00"S
053°52'17"ETIGOK#

ACC

ANTANANARIVO
⇓⇑A100FL 245FL 460178158338

12°30'00"S
052°12'20"ETSARA#

(3)
ACC

ANTANANARIVO
⇓⇑A100FL 245FL 46059157337

11°40'22"S
051°39'48"EUVDUK#

(4)
ACC

ANTANANARIVO
⇓⇑A100FL 245FL 460119156336

10°00'00"S
050°34'42"EANKOR!

(1) AMBOD : T/R Limite FIR MAURICE / UIR ANTANANARIVO
(2) TIDOB : Intersection UR 348
(3) TSARA : T/R Limite UTA ANTANANARIVO
(4) UVDUK: Intersection UL 441
ANKOR : T/R Limite UIR ANTANANARIVO / FIR SEYCHELLES

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.3~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-2 AIP
ASECNA19 MAY 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 5



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

INALO / EBNONUB535
(RNP 10 )

04°47'05.84"S
014°25'24.78"EINALO#

(1)

ACC

BRAZZAVILLE

127.1 MHZ

128.9 MHZ

⇑⇓FL 245UNL39250070

04°33'12.31"S
015°01'35.20"EEBNON#

(1) INALO : T/R Limite FIR BOUNDARY

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.3~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-3
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022ASECNA



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

AMILCAR CABRAL/ FERNANDO DE NORONHAUB623
(RNP 10 )

13°41'36"N
024°26'30"WONOBI!

(1)
ACC DAKAR

120.5 MHZ

129.5 MHZ

⇓⇑AFL 245FL 280338036216

08°33'30"N
026°50'42"WMOGNI#

ACC DAKAR⇓⇑AFL 245FL 280111038218
06°51'36"N
027°37'18"WIRAKU#

(2)ACC DAKAR⇓⇑AFL 245FL 280226039219
03°24'30"N
029°11'00"WRAKUD#

(1) ONOBI : T/R Limite UIR SAL OCEANIQUE / UIR DAKAR OCEANIQUE
(2) IRAKU : Intersection UL 435
RAKUD : T/R Limite FIR RECIFE / UIR DAKAR OCEANIQUE

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.3~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-4 AIP
ASECNA19 MAY 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 5



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

MAURICE / SAPER / KHARTOUMUG652
(RNP 10 )

21°56'00"S
040°00'00"EEGMAD!

(1)
ACC

ANTANANARIVO

128.9 MHZ

⇑⇓AFL 245FL 46038311131

22°11'13"S
040°37'38"EEDAMA#

(2)
ACC

ANTANANARIVO
⇑⇓AFL 245FL 460186312132

23°23'28.23"S
043°43'19.17"E

TOLIARY
VOR-DME ( TU )#

ACC

ANTANANARIVO
⇑⇓AFL 245FL 460218317137

24°53'29"S
047°19'58"EXURIK#

(3)
ACC

ANTANANARIVO
⇑⇓AFL 245FL 460157318138

25°55'24"S
050°00'00"EAXOTA#

(4)
ACC

ANTANANARIVO
⇑⇓AFL 245FL 460401318138

28°19'06"S
057°00'00"EIBMAT!

(1) EGMAD : T/R Limite FIR BEIRA / UIR ANTANANARIVO
(2) EDAMA : Intersection UB 536
(3) XURIK : T/C UTA ANTANANARIVO
Intersection UA 402
(4) IBMAT : T/R Limite UIR ANTANANARIVO / FIR MAURICE

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.3~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-5
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022ASECNA



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

DAR ES SALAAM / MAURITIUSUG661
(RNP 10 )

10°23'42"S
043°38'12"ETABNO!

(1)
ACC

ANTANANARIVO

128.9 MHZ

⇑⇓AFL 245FL 46052314134

10°55'46"S
044°19'40"EVOHID#

(2)
ACC

ANTANANARIVO
⇑⇓AFL 245FL 460135315135

12°18'34"S
046°08'00"EMAROF#

(3)
ACC

ANTANANARIVO
⇑⇓AFL 245FL 460138316136

13°42'47"S
048°00'22"EANDIL#

(4)
ACC

ANTANANARIVO
⇑⇓AFL 245FL 460128318138

15°00'21"S
049°46'07"EUVGET#

(5)
ACC

ANTANANARIVO
⇑⇓AFL 245FL 460185319139

16°50'47"S
052°20'57"EIXAMO#

(6)
ACC

ANTANANARIVO
⇑⇓AFL 245FL 460128321141

18°05'51"S
054°09'34"EANVOR#

(7)
ACC

ANTANANARIVO
⇑⇓AFL 245FL 46040321141

18°29'10"S
054°43'54"EAPLEM#

(1) TABNO : T/R Limite FIR DAR ES SALAAM / UIR ANTANANARIVO
(2) VOHID : Intersection UN 305
(3) MAROF : T/R Limite UTA ANTANANARIVO
Intersection UM 307 - UR 775
(4) ANDIL : ABM NOSY BE NDB VSN
(5) UVGET : T/R Limite UTA ANTANANARIVO
Intersection UL 441
(6) IXAMO : Intersection UR 348
(7) ANVOR : Intersection UN 304
APLEM : T/R Limite TMA GILLOT

AMDT 01/19 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.3~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-6 AIP
ASECNA03 JAN 2019 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 1 9 - 0 1



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

EREKA / LM / TYE / LAGOS / MAMFE / FOUMBAN / BANGUI / BUTA
MOMBASA / ANTSIRANANA / MAURICE (For continuation see SEYCHELLES AIP)

UL433
(RNP 10 )

05°59'12"N
000°47'03"EEREKA!

FIC ACCRA (see

ACCRA AIP)
FL 245FL 460

06°11'02.70"N
001°16'07.60"E

LOME/GNASSINGBE
EYADEMA

VOR-DME ( LM )
!

ACC LOME

124.6 MHZ

6586 KHZ

⇑⇓A60FL 245FL 46031263083

06°15'57"N
001°47'00"EMONOS#

ACC LOME⇑⇓A60FL 245FL 46037263083
06°21'43.68"N
002°23'35.82"E

COTONOU
VOR-DME ( TYE )!

ACC LOME⇑⇓A60FL 245FL 46023252072
06°29'30.12"N
002°45'00"EPOLTO#

(1)
FIC LAGOS(see

KANO AIP)
FL 245FL 460

05°46'44"N
008°52'27.50"EIKROP!

(2)
ACC DOUALA

129.5 MHZ

8903 KHZ

⇑⇓A60FL 245FL 46026280100

05°42'20.50"N
009°18'14.20"E

MAMFE
VOR ( MF )#

ACC DOUALA⇑⇓A20FL 245FL 46087273093
05°38'35"N
010°45'09"ESEXAT#

(3)ACC DOUALA⇑⇓A100FL 245FL 46081279099
05°25'53"N
012°05'45"EKEMOX#

(4)

ACC

BRAZZAVILLE

121.1 MHZ

127.1 MHZ

⇑⇓A100FL 245FL 460108279099

05°08'46"N
013°52'28"EMOTET#

(5)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A100FL 245FL 46075279099

04°56'38"N
015°06'53"EOXIMU#

(6)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A100FL 245FL 46037279099

04°50'36"N
015°43'37"ELURTI#

(7)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A100FL 245FL 46082278098

04°37'12"N
017°04'24"EUSLOK#

(8)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A100FL 245FL 46088278098

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.3~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-7
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022ASECNA



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

04°22'41.70"N
018°31'29.40"E

BANGUI-M'POKO
VOR-DME ( MPK )#

FL 245FL 465
10°00'00"S
046°28'30"EATOLA#

(9)

ACC

ANTANANARIVO

128.9 MHZ

3476-5634-8879

KHZ

CPDLC

⇑⇓A100FL 245FL 46085317137

10°55'33"S
047°34'36"EBIRAL#

(10)
ACC

ANTANANARIVO
⇑⇓A100FL 245FL 460132318138

12°20'46.80"S
049°17'22"E

ANTSIRANANA /
ARRACHART
NDB ( DO )

!

ACC

ANTANANARIVO
⇑⇓A100FL 245FL 460106326146

13°37'35"S
050°33'10"ETIKEL#

(11)
ACC

ANTANANARIVO
⇑⇓A100FL 245FL 46073327147

14°30'00"S
051°25'35"EVEMAR#

(12)
ACC

ANTANANARIVO
⇑⇓A100FL 245FL 460159328148

16°23'45"S
053°21'31"EMAEVA#

(13)
ACC

ANTANANARIVO
⇑⇓A100FL 245FL 460165330150

18°20'15.40"S
055°23'49.80"EAPKOT#

(1) POLTO : Limite UTA LOME
(2) IKROP : T/R Limite FIR KANO / UIR BRAZZAVILLE
(3) SEXAT : Intersection G/UG857 - UR986
(4) KEMOX : T/R Limite UTA BRAZZAVILLE / DOUALA
Intersection UH 455 - UQ584
(5) MOTET : Intersection UG727
(6) OXIMU : Intersection UM 998
(7) LURTI : Intersection UA403
(8) USLOK : Intersection UM 731
(9) ATOLA : T/R Limite FIR SEYCHELLES / UTA ANTANANARIVO
(10) BIRAL : Intersection UM 307
(11) TIKEL : Intersection UL 441
(12) VEMAR : T/R Limite UTA ANTANANARIVO / UIR ANTANANARIVO
(13) MAEVA : Intersection UR 348 - UN 304
APKOT : T/R Limite UIR ANTANANARIVO / FIR MAURICE
(For continuation see MAURITIUS AIP)

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.3~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-8 AIP
ASECNA19 MAY 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 5



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

YAOUNDE / KISANGANIUL434
(RNP 10 )

03°43'32.90"N
011°33'23.30"E

YAOUNDE / NSIMALEN
DVOR-DME ( NLY )#

ACC DOUALA

129.5 MHZ

8903 KHZ

⇑⇓A100FL 245FL 46070283103

03°28'33"N
012°41'47"EDESAM#

(1)

ACC

BRAZZAVILLE

127.1 MHZ

121.1 MHZ

⇑⇓A100FL 245FL 46053282102

03°17'10.68"N
013°33'21.41"EIPEXA#

(2)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A100FL 245FL 46038282102

03°09'01"N
014°10'14"EAMPIL#

(3)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A100FL 245FL 46095282102

02°48'24"N
015°42'55"EMOROS#

(4)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A100FL 245FL 460120282102

02°22'07"N
017°40'14"EOPGAM#

(5)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A100FL 245FL 4605282102

02°20'57"N
017°45'26"ESERAL#

(6)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓A100FL 245FL 46022282102

02°16'06"N
018°07'00"EPIPLO!

(7)FIC KINSHASA⇑⇓A100FL 245FL 46023282102
02°10'42"N
018°29'30"EOPIKI#

(8)FIC KINSHASA⇑⇓A100FL 245FL 46044283103
02°00'18"N
019°12'00"EIKSUB#

(1) DESAM : T/R Limite UTA DOUALA / BRAZZAVILLE
(2) IPEXA : Intersection UQ 583
(3) AMPIL : Intersection UG727
(4) MOROS : Intersection UA 403 - UG 625
(5) OPGAM : Intersection UM 731
(6) SERAL : Intersection UA 410
Transfert communications UIR BRAZZAVILLE / FIR KINSHASA
Sens Ouest - Est
(7) PIPLO : T/R Limite UTA BRAZZAVILLE / FIR KINSHASA
(8) OPIKI : Intersection UT 419
IKSUB : Transfert communications UTA BRAZZAVILLE / FIR KINSHASA
Sens Est - Ouest

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.3~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-9
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022ASECNA



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

JOHANNESBOURG / ATLANTAUL435
(RNP 10 )

14°00'00"N
037°26'00"WIRELA#

(1)
ACC DAKAR

129,5 MHZ

120.5 MHZ

⇑⇓AFL 245FL 460220321141

11°51'04"N
034°23'02"WPOKSI#

ACC DAKAR⇑⇓AFL 245FL 460221321141
09°39'39.41"N
031°22'13.89"WPINRU#

(2)ACC DAKAR⇑⇓AFL 245FL 460118321141
08°29'02"N
029°46'59"WBUXON#

(3)ACC DAKAR⇑⇓AFL 245FL 460117321141
07°18'40"N
028°13'08"WASEBA#

(4)ACC DAKAR⇑⇓AFL 245FL 46045321141
06°51'36"N
027°37'18"WIRAKU#

(5)ACC DAKAR⇑⇓AFL 245FL 46042321141
06°26'08"N
027°03'44"WGAKAS#

(6)ACC DAKAR⇑⇓AFL 245FL 46092321141
05°30'00"N
025°50'00"WBUVUK#

(1) AORRA GOOO-EUR/SAM
Dans le corridor EUR/SAM espace RVSM, entre le FL 290 et FL 410 les niveaux de vol seront utilisés Comme suit :
a) de Est à l'Ouest : FL310-350-390
b) de Ouest à l'Est : FL 290-330-370
IRELA : T/R Limite UTA PIARCO / UIR DAKAR OCEANIQUE - Entrée/Sortie point RVSM
(2) PINRU : Intersection UN 741
(3) BUXON : Intersection UN 866
(4) ASEBA : Intersection UN 873
(5) IRAKU : Intersection UB 623
(6) GAKAS : Intersection UN 857
BUVUK : Limite EUR/SAM AORRA GOOO

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.3~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-10 AIP
ASECNA19 MAY 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 5



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

ANTANANARIVO / SAMBAVA / PRASLINUL441
(RNP 10 )

18°48'12"S
047°31'07.20"E

ANTANANARIVO / IVATO
VOR-DME ( TNV )#

APP

ANTANANARIVO

125.7 MHZ

⇑⇓A100FL 245FL 460150224044

16°37'25"S
048°49'03"EGATLA#

ACC

ANTANANARIVO

128,9 MHZ

3476 KHZ

5634 KHZ

8879 KHZ

CPDLC

⇑⇓A100FL 245FL 46042222042

16°01'16"S
049°10'13"ETIKAP#

(1)
ACC

ANTANANARIVO
⇑⇓A100FL 245FL 46070222042

15°00'21"S
049°46'07"EUVGET#

(2)
ACC

ANTANANARIVO
⇑⇓A100FL 245FL 46050220040

14°16'43.30"S
050°10'37.90"E

SAMBAVA
NDB ( SA )#

ACC

ANTANANARIVO
⇑⇓A100FL 245FL 46045220040

13°37'35"S
050°33'10"ETIKEL#

(3)
ACC

ANTANANARIVO
⇑⇓A100FL 245FL 460103219039

12°07'16"S
051°24'36"EIXEBU#

(4)
ACC

ANTANANARIVO
⇑⇓A100FL 245FL 46031218038

11°40'22"S
051°39'48"EUVDUK#

(5)
ACC

ANTANANARIVO
⇑⇓A100FL 245FL 460114217037

10°00'00"S
052°36'00"EMIROV#

(1) TIKAP : Intersection UB 790
(2) UVGET : Intersection UG 661
(3) TIKEL : Intersection UL 433
(4) IXEBU : Intersection UN 304
(5) UVDUK : Intersection UA 665
MIROV : T/R Limite UTA ANTANANARIVO / FIR SEYCHELLES
(For continuation see SEYCHELLES AIP)

AMDT 01/19SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.3~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-11
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 1 9 - 0 103 JAN 2019ASECNA



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

TIMMOUN / ABIDJANUM104
22°28'36"N
001°02'54"WIPOBA#

(1)
ACC NIAMEY

126,1 MHZ

131.3 MHZ

⇓⇑AFL 245FL 460135010190

20°14'51.96"N
001°26'58.51"WAROGA#

(2)ACC NIAMEY⇓⇑AFL 245FL 460102010190
18°34'04"N
001°44'39"WXUMIL#

(3)ACC NIAMEY⇓⇑AFL 245FL 46050010190
17°44'05"N
001°53'18"WLUKNA#

(4)ACC NIAMEY⇓⇑AFL 245FL 460148011191
15°17'06"N
002°18'14"WPILTI#

(5)ACC NIAMEY⇓⇑AFL 245FL 46053011191
14°24'05"N
002°27'05"WVOLBU#

(6)ACC NIAMEY⇓⇑AFL 245FL 46080011191
13°04'59"N
002°40'09"WTAVOT$

(7)

ACC

OUAGADOUGOU

120.3 MHZ

RNP 10

⇓⇑AFL 245FL 46041011191

12°23'52"N
002°46'53"WGUPOV#

(8)
ACC

OUAGADOUGOU
⇓⇑AFL 245FL 46038011191

11°46'15"N
002°53'01"WGEBLU#

(9)
ACC

OUAGADOUGOU
⇓⇑AFL 245FL 46020012192

11°25'56.86"N
002°56'18.91"WONTIK#

(10)
ACC

OUAGADOUGOU
⇓⇑AFL 245FL 46055012192

10°31'51"N
003°05'04"WBIGOM#

(11)
ACC ABIDJAN

129.1 MHZ

RNP10

⇓⇑AFL 245FL 460127012192

08°25'54.35"N
003°25'14.71"WLUGEX#

(12)ACC ABIDJAN⇓⇑AFL 245FL 46041012192
07°45'31"N
003°31'40"WUSLEN#

(13)ACC ABIDJAN⇓⇑AFL 245FL 46014013193
07°31'36.90"N
003°33'51.77"WONLON#

(14)ACC ABIDJAN⇓⇑AFL 245FL 460136013193

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.3~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-12 AIP
ASECNA19 MAY 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 5



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

05°16'58.14"N
003°55'01.12"W

ABIDJAN
VOR-DME ( AD )#

(1) IPOBA : T/R Limite FIR ALGER / UTA NIAMEY
Intersection UQ 596
(2) AROGA : Intersection UM 629
(3) XUMIL : Intersection UR 981
(4) LUKNA : Intersection UB 727 - UT 365
(5) PILTI : Intersection UA 612
(6) VOLBU : Intersection UM 974 - UR 866
(7) TAVOT : T/R UTA NIAMEY / UTA OUAGA
Intersection UA 600
(8) GUPOV : Intersection UG 860
(9) GEBLU : Intersection UG 854
(10) ONTIK : Intersection UQ 594
(11) BIGOM : T/R UTA OUAGA / ABIDJAN
Intersection UA 601
(12) LUGEX : Intersection UP 685
(13) USLEN : T/C Limite TMA / UTA ABIDJAN
(14) ONLON : Intersection UQ 592

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.3~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-13
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022ASECNA



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

TIMMOUN / BAMAKOUM108
(RNP 10 )

23°39'24"N
002°43'18"WUSRUT#

(1)
ACC NIAMEY

CPDLC DRRR

8894-8903 KHZ

⇓⇑AFL 245FL 460152026206

21°20'40.46"N
003°52'14.60"WPOTOL#

(2)

ACC

NOUAKCHOTT

124.2 MHZ

8861 KHZ

8894 KHZ

6535 KHZ

5565 KHZ

⇓⇑AFL 245FL 460129026206

19°23'03"N
004°48'50"WSOLMA#

(3)
ACC

NOUAKCHOTT
⇓⇑AFL 245FL 460205026206

16°15'00"N
006°16'18"WONTOL#

(4)
ACC BAMAKO

125.4 MHZ
⇓⇑AFL 245FL 46061026206

15°18'40"N
006°41'53"WLITIL#

(5)ACC BAMAKO⇓⇑AFL 245FL 46044027207
14°38'25"N
007°00'00"WARKUR#

(6)ACC BAMAKO⇓⇑AFL 245FL 460136027207
12°32'47.80"N
007°55'46.90"W

BAMAKO
VOR-DME ( BKO )!

(1) USRUT : T/R Limite FIR ALGER / UIR NIAMEY
(2) POTOL : Intersection UR 981 - UQ 596
(3) SOLMA : Intersection UR 866 - UT 365
(4) ONTOL : T/R Limite UTA BAMAKO
(5) LITIL : Intersection UG 615
(6) ARKUR : Intersection UM 974

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.3~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-14 AIP
ASECNA19 MAY 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 5



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

GHARDAIA / LAGOSUM114
(RNP 10 )

19°00'09"N
003°32'51"EZAWAT#

(1)
ACC NIAMEY

131.3 MHZ

126.1 MHZ

⇓⇑AFL 310FL 460102001181

17°17'42"N
003°30'55"EBIDOM#

(2)ACC NIAMEY⇓⇑AFL 310FL 46062001181
16°15'00"N
003°29'46"EERNEG#

(3)ACC NIAMEY⇓⇑AFL 310FL 460119001181
14°15'29.47"N
003°27'35.01"ESERAG#

(4)ACC NIAMEY⇓⇑AFL 310FL 46042002182
13°32'59"N
003°26'49"EIPUTA#

(5)ACC NIAMEY⇓⇑AFL 310FL 46017002182
13°15'41"N
003°26'29"ENAVKI#

(6)ACC NIAMEY⇓⇑AFL 310FL 46041000180
12°34'48.17"N
003°27'15.78"EEKDOM#

(7)ACC NIAMEY⇓⇑AFL 310FL 46014000180
12°20'17.99"N
003°27'31.95"ETUREB#

(8)ACC NIAMEY⇓⇑AFL 310FL 46080000180
11°00'00"N
003°29'01"ELITAK#

(1) ZAWAT : T/R Limite FIR UIR ALGER / FIR UIR NIAMEY
(2) BIDOM : Intersection UG 855
(3) ERNEG : T/C Limite UTA NIAMEY
(4) SERAG : Intersection UQ 594
(5) IPUTA : Intersection UG 854
(6) NAVKI : Intersection UG 660
(7) EKDOM : Intersection UM 114 - UT 365
(8) TUREB : Intersection UQ 592
LITAK : Limite FIR UIR NIAMEY / FIR UIR ACCRA

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.3~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-15
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022ASECNA



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

AGADIR / BULIS / BAMAKOUM122
(RNP 10 )

27°40'00"N
009°08'31"WBULIS!

(1)
ACC

NOUAKCHOTT

124.2 MHZ

⇓⇑AFL 245FL 460205358178

24°15'29"N
008°50'46"WEBATI#

(2)
ACC

NOUAKCHOTT
⇓⇑AFL 245FL 460128358178

22°07'44"N
008°40'10"WPOVAS#

(3)
ACC

NOUAKCHOTT
⇓⇑AFL 245FL 460128358178

20°00'00"N
008°29'53"WIPONA#

ACC

NOUAKCHOTT
⇓⇑AFL 245FL 46032358178

19°27'39.44"N
008°27'19.63"WTAPUS#

(4)
ACC

NOUAKCHOTT
⇓⇑AFL 245FL 460192359179

16°15'00"N
008°12'26"WEREMO#

(5)
ACC BAMAKO

125.4 MHZ
⇓⇑AFL 245FL 46031359179

15°44'01.41"N
008°10'04.78"WANUMU#

(6)ACC BAMAKO⇓⇑AFL 245FL 46064359179
14°40'23"N
008°05'18"WOPARA#

(7)ACC BAMAKO⇓⇑AFL 245FL 460127359179
12°32'47.80"N
007°55'46.90"W

BAMAKO
VOR-DME ( BKO )!

(1) (Tronçon commun UR 977)
BULIS : T/R Limite UIR CASABLANCA / UIR DAKAR
Intersection UR 722 - UR 866 - UR 981
(2) EBATI : Intersection UA 854
(3) POVAS : Intersection UM 725 - UT 365
(4) TAPUS : Intersection UQ 596
(5) EREMO : T/R limite UTA BAMAKO
(6) ANUMU : Intersection UG 615
(7) OPARA : Intersection UM 974

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.3~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-16 AIP
ASECNA19 MAY 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 5



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

JOHANNESBOURG / PALERMEUM214
(RNP 10 )

22°00'00"N
017°06'36"EGARIN!

(1)

ACC

NDJAMENA

120.5 MHZ

128.1 MHZ

⇑⇓AFL 250FL 460121332152

20°09'37.12"N
018°01'19.07"EILDOR#

(2)
ACC

NDJAMENA
⇑⇓AFL 250FL 460323346166

14°51'11"N
019°08'02"EPODGA$

(3)
ACC

NDJAMENA
⇑⇓AFL 250FL 46058346166

13°54'06.75"N
019°19'35.75"EABOXO#

(4)
ACC

NDJAMENA
⇑⇓AFL 250FL 46056347167

12°58'46.27"N
019°30'43.33"ENAPEN$

(5)
ACC

NDJAMENA
⇑⇓AFL 250FL 46082347167

11°38'21.22"N
019°46'44.51"EERESA#

(6)
ACC

NDJAMENA
⇑⇓AFL 250FL 460130344164

09°30'59"N
020°17'35"EOVMEG$

(7)
ACC

NDJAMENA
⇑⇓AFL 250FL 46093345165

08°00'00"N
020°39'22"EMISRU#

(8)

ACC

BRAZZAVILLE

121.1 MHZ

127.1 MHZ

⇑⇓AFL 250FL 46048345165

07°12'42.03"N
020°50'35.93"EVOLKO#

(9)

ACC

BRAZZAVILLE

121.1 MHZ

127.1 MHZ

⇑⇓AFL 250FL 46040345165

06°33'08"N
021°00'00"EIPANI#

(10)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓AFL 250FL 46091344164

05°04'46.84"N
021°22'05.22"EIBOSO#

(11)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓AFL 250FL 46051344164

04°15'27"N
021°34'22"EOPDAK#

(1) GARIN : T/R Limite FIR TRIPOLI / UIR NDJAMENA
(2) ILDOR : Intersection UM 214 - UR 778 - UG 655 - UQ 594 - UQ 592

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.3~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-17
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Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

(3) PODGA : Intersection UM 214 - UG 622
(4) ABOXO : Intersection UM 863
(5) NAPEN : Intersection UM 214 - UG 660 - UQ 589
(6) ERESA : Intersection UM 214 - UG862 - UW 605 - UT 142
(7) OVMEG : Intersection UM 214 - UB 736
(8) MISRU : Limite UIR N'DJAMENA/BRAZZAVILLE Intersction UT325
(9) VOLKO : Intersection UQ200
(10) IPANI : Intersection UM 214 - UA 410 - UQ 583
(11) IBOSO : Intersection UT 139
OPDAK : T/R Limite UTA BRAZZAVILLE / UIR KINSHASA

AMDT 04/21 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.3~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-18 AIP
ASECNA22 APR 2021 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 1 - 0 4



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

JOHANNESBOURG / NAPLESUM215
(RNP 10 )

21°35'18"N
019°51'12"ETONBA!

(1)

ACC

N'DJAMENA

120.5 MHZ

128.1 MHZ

⇑⇓AFL 250FL 46050350170

20°45'16.71"N
019°58'07.80"EKILDO#

(2)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓AFL 250FL 460348350170

14°58'58"N
020°44'13"EILKAD$

(3)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓AFL 250FL 46030350170

14°29'03.50"N
020°48'04.04"ETIPEM#

(4)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓AFL 250FL 46075350170

13°13'55"N
020°57'40"EARBEG#

(5)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓AFL 250FL 46067338158

12°10'30"N
021°20'51"EXULAK#

(6)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓AFL 250FL 46054337157

11°16'41.04"N
021°40'00.47"EPOLPU#

(7)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓AFL 250FL 46095337157

09°47'42"N
022°14'41"EKEKAV#

(8)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓AFL 250FL 46016337157

09°32'37.34"N
022°20'18.83"EIRAGA#

(9)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓AFL 250FL 46088337157

08°09'41"N
022°51'09"EONUDA#

(10)

ACC

BRAZZAVILLE

121.1 MHZ

127.1 MHZ

⇑⇓AFL 250FL 46056337157

07°16'57.08"N
023°10'37.92"ETITAS#

(11)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓AFL 250FL 460103338158

05°39'49.30"N
023°46'18.66"EGOVEL#

(12)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓AFL 250FL 46048338158

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A
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Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

04°55'00"N
024°02'42"EMERON!

(1) TONBA : T/R Limite UIR TRIPOLI / UIR NDJAMENA
Intersection UM 215 - UR 778
(2) KILDO : Intersection UQ 594
(3) ILKAD : Intersection UG 622
(4) TIPEM : Intersection UM 863
(5) ARBEG : Intersection UG 660
(6) XULAK : Intersection UW 605
(7) POLPU : Intersection UT 142
(8) KEKAV : Intersection UQ 584
(9) IRAGA : Intersection UB 736
(10) ONUDA: Limite UIR NDJAMENA / UIR BRAZZAVILLE
Intersection UG 862 - UA 410 - UG 655
(11) TITAS : Intersection UQ 583
(12) GOVEL : Intersection UT 139
MERON : Limite UIR NDJAMENA / UIR KINSHASA
Intersection UT 419 - UT 325

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A
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Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

PRASLIN / MAROF / JOHANNESBURGUM307
(RNP 10 )

10°00'00"S
048°31'54"ENESAM!

(1)

ACC

ANTANANARIVO

128.9 MHZ

3476 KHZ

5634 KHZ

8879 KHZ

CPDLC

⇓⇑A100FL 245FL 46079053233

10°55'33"S
047°34'36"EBIRAL#

(2)
ACC

ANTANANARIVO
⇓⇑A100FL 245FL 460119053233

12°18'34"S
046°08'00"EMAROF#

(3)
ACC

ANTANANARIVO
⇓⇑A100FL 245FL 46058067247

12°48'39.60"S
045°16'51.10"E

DZAOUDZI
VOR-DME ( DZP )#

ACC

ANTANANARIVO
⇓⇑A100FL 245FL 46056062242

13°22'03"S
044°29'43"EGALBA#

(4)
ACC

ANTANANARIVO
⇓⇑A100FL 245FL 460121063243

14°32'32"S
042°49'32"EENDEL#

(1) NESAM : T/R Limite FIR SEYCHELLES / UTA ANTANANARIVO
(2) BIRAL : Intersection UL433
(3) MAROF : (Point tournant) Intersection UG 661 - UR 775
(4) GALBA : Intersection UA 401
ENDEL : T/R Limite FIR BEIRA / UTA ANTANANARIVO

AMDT 01/19SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.3~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-21
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Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

CASABLANCA / BULIS / CONAKRYUM372
(RNP 10 )

27°40'00"N
009°08'31"WBULIS!

(1)
ACC

NOUAKCHOTT

124.2 MHZ

⇓⇑AFL 245FL 460295016196

22°52'41.80"N
010°26'06.70"WSADKA#

(2)
ACC

NOUAKCHOTT
⇓⇑AFL 245FL 460178017197

19°59'00"N
011°10'16"WTAMUL#

(3)
ACC

NOUAKCHOTT
⇓⇑AFL 245FL 460118017197

18°03'11.25"N
011°38'46.58"WPOSIV#

(4)
ACC

NOUAKCHOTT
⇓⇑AFL 245FL 46077017197

16°48'18"N
011°56'52"WNANUS#

(5)
ACC

NOUAKCHOTT
⇓⇑AFL 245FL 46074017197

15°35'48.40"N
012°14'09.20"WTIPAD#

(6)
ACC

NOUAKCHOTT
⇓⇑AFL 245FL 46052018198

14°45'13.50"N
012°26'05.20"WUBATA#

(7)
ACC DAKAR

129.5 MHZ

120.5 MHZ

⇓⇑AFL 245FL 46074018198

13°32'32.54"N
012°43'04.11"WDELUN#

(8)ACC DAKAR⇓⇑AFL 245FL 46066018198
12°28'00"N
012°58'00"WBUMBI#

(1) (Tronçon commun UR 722)
BULIS : T/R Limite UIR CASA / DAKAR
Intersection UR 866 - UR 977 - UR 981
(2) SADKA : Intersection UA 854 - UT365
(3) TAMUL : Intersection UG 851 - UM 725
(4) POSIV : Intersection UQ 596
(5) NANUS : Intersection UG 615
(6) TIPAD : Intersection UA 600
(7) UBATA : Intersection UM 974
(8) DELUN : Intersection UA 601
BUMBI : T/R Limite UTA DAKAR / FIR ROBERTS

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.3~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-22 AIP
ASECNA19 MAY 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 5



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

EL BAYAD / NIAMEYUM608
(RNP 10 )

20°44'25"N
001°47'40"ETERAS#

(1)
ACC NIAMEY

131.3 MHZ

126.1 MHZ

⇓⇑AFL 310UNL269357177

16°15'00"N
002°02'19"EINEPA#

(2)ACC NIAMEY⇓⇑AFL 310UNL166357177
13°28'52.03"N
002°12'24.75"E

NIAMEY
VOR-DME ( NY )#

(1) TERAS : T/R Limite FIR ALGER / UTA NIAMEY
Intersection UB 727
(2) INEPA : T/C Limite UTA NIAMEY

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A
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Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

USRUT / BAKAB / EBVAP / BATIAUM629
(RNP 10 )

23°39'24"N
002°43'18"WUSRUT#

(1)
ACC NIAMEY

131.3 MHZ

126.1 MHZ

⇑⇓AFL 245UNL101341161

22°03'22.01"N
002°06'58.67"WKEPOD#

(2)ACC NIAMEY⇑⇓AFL 245UNL114342162
20°14'51.96"N
001°26'58.51"WAROGA#

(3)ACC NIAMEY⇑⇓AFL 245UNL102342162
18°38'27"N
000°52'15"WBIDUX#

(4)ACC NIAMEY⇑⇓AFL 245UNL152342162
16°14'16.29"N
000°01'35.42"WBAKAB#

(5)ACC NIAMEY⇑⇓AFL 245UNL43345165
15°32'46.14"N
000°10'23.80"EEBVAP#

(6)ACC NIAMEY⇑⇓AFL 245UNL109346166
13°47'46.47"N
000°40'21.52"EARGAM#

(7)ACC NIAMEY⇑⇓AFL 245UNL26246166
13°22'36.85"N
000°47'28.02"EIKRIT#

(8)ACC NIAMEY⇑⇓AFL 245UNL18346166
13°04'59.65"N
000°52'25.79"EVOSIP#

(9)ACC NIAMEY⇑⇓AFL 245UNL61346166
12°05'47.79"N
001°09'00.88"ENEMLO#

(10)ACC NIAMEY⇑⇓AFL 245UNL68346166
11°00'00"N
001°27'18"EBATIA!

(11)ACC NIAMEYAFL 245UNL96347167
09°27'46.70"N
001°54'45.68"EERLOM#

ACC NIAMEYAFL 245UNL93347167
07°51'47.45"N
002°21'25.67"EKELEX#

(1) USRUT : T/R Limite FIR BOUNDARY
Intersection UB 735 - UM 108
(2) KEPOD : Intersection UQ 596
(3) AROGA : Intersection UA 614
(4) BIDUX : Intersection UB 727
(5) BAKAB : Intersection UR 981 - UT 365 - UG 859 - UA 603 - UA 612
(6) EBVAP : T/R Limite UTA NIAMEY
(7) ARGAM : Intersection UM 974
(8) IKRIT : Intersection UA 600
(9) VOSIP : Intersection UQ 594 - UG 854
(10) NEMLO : Intersection UG 855

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A
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Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

(11) BATIA : T/R Limite UTA NIAMEY / FIR ACCRA
Intersection UB 726 - UQ 592

AMDT 01/19SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.3~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-25
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 1 9 - 0 103 JAN 2019ASECNA



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

TIMIMOUN / TAMUL / DAKARUM725
(RNP 10 )

25°05'33"N
005°00'04"WSBITA#

(1)
ACC

NOUAKCHOTT

124.2 MHZ

⇓⇑AFL 245UNL83051231

24°11'04"N
006°09'16"WTISEN#

(2)
ACC

NOUAKCHOTT
⇓⇑AFL 245UNL56051231

23°34'02"N
006°55'24"WDELIX#

(3)
ACC

NOUAKCHOTT
⇓⇑AFL 245UNL129051231

22°07'44"N
008°40'10"WPOVAS#

(4)
ACC

NOUAKCHOTT
⇓⇑AFL 245UNL190051231

19°59'00"N
011°10'16"WTAMUL#

(5)
ACC

NOUAKCHOTT
⇓⇑AFL 245UNL155054234

18°18'10.70"N
013°15'37.70"WBUGAM#

(6)
ACC

NOUAKCHOTT
⇓⇑AFL 245UNL40054234

17°51'54"N
013°47'37"WTIMOX#

(7)
ACC

NOUAKCHOTT
⇓⇑AFL 245UNL61054234

17°11'55"N
014°35'47"WEGABU#

(8)
ACC

NOUAKCHOTT
⇓⇑AFL 245UNL68054234

16°27'06"N
015°29'07"WDEMIL#

(9)
ACC DAKAR

129.5 MHZ

120.5 MHZ

⇓⇑AFL 245UNL154055235

14°44'41.40"N
017°28'29.20"WANITI#

(1) SBITA : T/R Limite FIR ALGER / UIR NIAMEY
(2) TISEN : Intersection UR 981
(3) DELIX : Intersection UR 866
(4) POVAS : Intersection UR 977 - UT 365
(5) TAMUL : Intersection UG 851 - UR 722 - UM 372
(6) BUGAM : Intersection UB 728
(7) TIMOX : Intersection UR 620
(8) EGABU : Intersection UA 600
(9) DEMIL : Limite UTA-NOUAKCHOTT
Intersection UR 865

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A
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Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

DEKIL / DIRKOU / N'DJAMENA / SAURIMOUM731
(RNP 10 )

22°00'00"N
012°28'06"EDEKIL!

(1)

ACC

N'DJAMENA

128.1 MHZ

120.5 mhz

⇑⇓AFL 245UNL182351171

18°58'53.30"N
012°52'49.80"E

DIRKOU
VOR-DME ( DIR )!

(2)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓AFL 245UNL92341161

17°31'06.59"N
013°21'19.29"ETUXOL#

(3)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓AFL 245UNL59341161

16°34'28"N
013°39'27"EBUNLU#

(4)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓AFL 245UNL136341161

14°23'54"N
014°20'33"EUSPOK#

(5)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓AFL 245UNL141342162

12°08'30.10"N
015°02'17.90"E

N'DJAMENA
VOR-DME ( FL )#

ACC

N'DJAMENA
⇑⇓AFL 245UNL123343163

10°09'19"N
015°35'04"EVOSLI#

(6)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓AFL 245UNL46344164

09°24'50"N
015°47'10"EUSLOV#

(7)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓AFL 245UNL87344164

08°00'00"N
016°10'08"EEDGUM#

(8)

ACC

BRAZZAVILLE

127.1 MHZ

128.9 MHZ

⇑⇓AFL 245UNL43344164

07°17'51.38"N
016°21'28.24"EOPOLA#

(9)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓AFL 245UNL69344164

06°10'56"N
016°39'24"EAMREN#

(10)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓AFL 245UNL71344164

05°02'03"N
016°57'47"EKIBLO#

(11)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓AFL 245UNL26344164

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.3~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-27
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022ASECNA



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

04°37'12"N
017°04'24"EUSLOK#

(12)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓AFL 245UNL20344164

04°18'15"N
017°09'26"EVOTUR#

(13)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓AFL 245UNL37344164

03°42'11"N
017°19'01"EKISDU#

(14)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓AFL 245UNL82344164

02°22'07"N
017°40'14"EOPGAM#

(15)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓AFL 245UNL9344164

02°13'20"N
017°42'33"EUSKAV#

(16)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓AFL 245UNL26344164

01°48'09.66"N
017°49'12.55"EEBAKO#

(17)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓AFL 245UNL28344164

01°20'58"N
017°56'24"EEMSAT#

(1) DEKIL : T/R Limite FIR TRIPOLI/UTA N'DJAMENA
(2) DIR : T/C UTA N'DJAMENA
(3) TUXOL : Intersection UQ 592
(4) BUNLU : Intersection UM 731 - UR 778
(5) USPOK : T/R Limite UTA N'DJAMENA
Intersection UA 607 - UG 619 - UG 622
(6) VOSLI : Intersection UM 731 - UW 605 - UQ 589
(7) USLOV : Intersection UM 731 - UB 736
(8) EDGUM : T/R Limite UTA N'DJAMENA / UTA BRAZZAVILLE
(9) OPOLA : Intersection UQ 584
(10) AMREN : Intersection UM 731 - UG 624
(11) KIBLO : Intersection UT 475
(12) USLOK : Intersection UM 731 - UL 433 - UQ 583
(13) VOTUR : Intersection UM 731 - UR 984
(14) KISDU : Intersection UM 731 - UG 625
(15) OPGAM : Intersection UM 731 - UL 434
(16) USKAV : Intersection UM 731 - UA 410
(17) EBAKO : Intersection UT 419
EMSAT : T/R Limite UTA BRAZZAVILLE / UIR KINSHASA
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Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

ASKOL / TAKOP / IPONO / ABEPI / N'DJAMENAUM863
(RNP 10 )

15°48'54"N
024°00'05.35"EASKOL#

(1)

ACC

N'DJAMENA

128.1 MHZ

120.5 MHZ

⇓⇑AFL 245FL 46065062242

15°21'43.64"N
022°58'45.72"EKITOB#

(2)
ACC

N'DJAMENA
⇓⇑AFL 245FL 46036062242

15°06'21"N
022°24'36"EIPONO#

(3)
ACC

N'DJAMENA
⇓⇑AFL 245FL 460101066246

14°29'03.50"N
020°48'04.04"ETIPEM#

(4)
ACC

N'DJAMENA
⇓⇑AFL 245FL 46018066246

14°22'16.11"N
020°30'43.91"EABEPI#

(5)
ACC

N'DJAMENA
⇓⇑AFL 245FL 46075066246

13°54'06.75"N
019°19'35.75"EABOXO#

(6)
ACC

N'DJAMENA
⇓⇑AFL 245FL 46074065245

13°25'51.08"N
018°09'20.39"EERTOM#

(7)
ACC

N'DJAMENA
⇓⇑AFL 245FL 46049065245

13°06'44.02"N
017°23'34.13"EOLEVO#

(8)
ACC

N'DJAMENA
⇓⇑AFL 245FL 460150066246

12°08'30.10"N
015°02'17.90"E

N'DJAMENA
VOR-DME ( FL )#

(1) ASKOL : T/R Limite FIR N'DJAMENA / FIR KHARTOUM
(2) KITOB : T/R Limite FIR N'DJAMENA / FIR KHARTOUM
(3) IPONO : Intersection UG 622 - UQ 589
(4) TIPEM : Intersection UM 215
(5) ABEPI : Intersection UG 655
(6) ABOXO : Intersection UM 214
(7) ERTOM : Intersection UG 862
(8) OLEVO : Intersection UTA N'DJAMENA
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Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

DAKAR / MOPTI / NIAMEYUM974
(RNP 10 )

14°44'41.40"N
017°28'29.20"WANITI#

RNP 10

ACC DAKAR

120.5 MHZ

129.5 MHZ

⇑⇓AFL 245FL 460143276096

14°45'46.49"N
015°01'00.37"WKITNI#

(1)ACC DAKAR⇑⇓AFL 245FL 46023276096
14°45'48"N
014°37'45"WVOTAB#

(2)ACC DAKAR⇑⇓AFL 245FL 46061276096
14°45'40.80"N
013°34'27.80"WXUKON#

(3)ACC DAKAR⇑⇓AFL 245FL 46066275095
14°45'13.50"N
012°26'05.20"WUBATA#

(4)ACC DAKAR⇑⇓AFL 245FL 46029275095
14°44'55"N
011°56'19"WMESER#

(5)
RNP 10

ACC BAMAKO

125.4 MHZ

⇑⇓AFL 245FL 46055275095

14°44'10"N
010°59'53"WEMSAB#

(6)ACC BAMAKO⇑⇓AFL 245FL 46083275095
14°42'35"N
009°34'39"WTENPO#

(7)ACC BAMAKO⇑⇓AFL 245FL 46043275095
14°41'35"N
008°50'22"WBUNLI#

(8)ACC BAMAKO⇑⇓AFL 245FL 46044275095
14°40'23"N
008°05'18"WOPARA#

(9)ACC BAMAKO⇑⇓AFL 245FL 46063275095
14°38'25"N
007°00'00"WARKUR#

(10)ACC BAMAKO⇑⇓AFL 245FL 46084275095
14°35'20"N
005°33'40"WSEMUR#

(11)ACC BAMAKO⇑⇓AFL 245FL 46087275095
14°31'33.80"N
004°03'53"W

MOPTI
VOR ( MTI )#

(12)
ACC NIAMEY

126.1 MHZ

131.3 MHZ

⇑⇓AFL 245FL 46094277097

14°24'05"N
002°27'05"WVOLBU#

(13)ACC NIAMEY⇑⇓AFL 245FL 46095283103
14°05'48.59"N
000°51'03.68"WOPUGO#

(14)ACC NIAMEY⇑⇓AFL 245FL 46025283103

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.3~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-30 AIP
ASECNA19 MAY 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 5



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

14°00'51"N
000°25'36"WGALIV#

(15)ACC NIAMEY⇑⇓AFL 245FL 46025283103
13°55'59"N
000°00'50"WLIPET#

(16)ACC NIAMEY⇑⇓AFL 245FL 46041283103
13°47'46.47"N
000°40'21.52"EARGAM#

(17)ACC NIAMEY⇑⇓AFL 245FL 46092283103
13°28'52.03"N
002°12'24.75"E

NIAMEY
VOR-DME ( NY )#

(1) KITINI : Intersection UR 865
(2) VOTAB : Intersection UR 620
(3) XUKON : T/C UTA DAKAR
(4) UBATA: Intersection UR 722-UM 372
(5) MESER : T/R Limite UTA DAKAR / BAMAKO
(6) EMSAB : Intersection UA600
(7) TENPO : Intersection with UY509
(8) BUNLI : Intersection UG 851
(9) OPARA : Intersection UR 977 - UM 122
(10) ARKUR : Intersection UB 735 - UM 108
(11) SEMUR : Intersection UB 727
(12) MTI : T/R Limite UTA BAMAKO / NIAMEY
(13) VOLBU (Pt tournant) : Intersection UA 614 - UR 866 - UM 104
(14) OPUGO : Intersection UG 859
(15) GALIV : T/C Limite UTA NIAMEY
(16) LIPET : Intersection UA 603
(17) ARGAM : Intersection UM 629

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.3~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-31
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022ASECNA



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

BORDJ OMAR DRIS / INISA / MAIDUGURI / LUENA / GABORONEUM998
(RNP 10 )

21°56'00"N
009°18'00"ETOBUK#

(1)
ACC NIAMEY

126.1 MHZ

131.3 MHZ

⇑⇓AFL 245UNL228334154

18°28'35.62"N
011°00'20.84"ENEBRA#

(2)ACC NIAMEY⇑⇓AFL 245UNL68334154
17°26'38"N
011°30'00"EINISA#

(3)

ACC

N'DJAMENA

128.1 MHZ

120.5 MHZ

⇑⇓AFL 245UNL42343163

16°46'30.88"N
011°41'58.70"EGANIT#

(4)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓AFL 245UNL93343163

15°16'25"N
012°08'34"EDELIS#

(5)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓AFL 245UNL67343163

14°11'31"N
012°27'24"EENOLI#

(6)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓AFL 245UNL56344164

13°17'00"N
012°42'58"EENBUT!

(7)FIC KANOFL 245UNL87343163
10°36'12"N
013°29'33"EMOMIG#

(8)

ACC

N'DJAMENA

128.1 MHZ

120.5 MHZ

⇑⇓AFL 245UNL33343163

10°03'57"N
013°38'53"ERATOD#

(9)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓AFL 245UNL35343163

09°30'23.30"N
013°48'36.05"EOPDAP#

(10)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓AFL 245UNL10343163

09°21'09"N
013°51'19"EERALU#

(11)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓AFL 245UNL43344164

08°40'00"N
014°03'11"EVISNA#

(12)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓AFL 245UNL41343163

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.3~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-32 AIP
ASECNA19 MAY 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 5



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

08°00'00"N
014°14'40"ENAMOR#

(13)
ACC

BRAZZAVILLE

127.1 MHZ

⇑⇓AFL 245UNL46343163

07°15'27"N
014°27'25"EMENAX#

(14)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓AFL 245UNL44343163

06°33'30.64"N
014°39'22.75"EONOGO#

(15)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓AFL 245UNL100343163

04°56'38"N
015°06'53"EOXIMU#

(16)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓AFL 245UNL48344164

04°10'36"N
015°19'54"ETOBAB#

(17)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓AFL 245UNL8344164

04°03'11.58"N
015°21'58.62"EPIMTA#

(18)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓AFL 245UNL77344164

02°48'24"N
015°42'55"EMOROS#

(19)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓AFL 245UNL117344164

00°55'16.63"N
016°14'49.68"ERANUS#

(20)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓AFL 245UNL22344164

00°34'18.33"N
016°20'44.28"EKENUK#

(21)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓AFL 245UNL70344164

00°33'03"S
016°39'43"ELUSKA#

(22)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓AFL 245UNL41344164

01°13'01"S
016°50'56"EAMSIK#

(1) TOBUK : T/R Limite FIR ALGER / UIR NIAMEY
Intersection UB 731 - UR 986
(2) NEBRA : Intersection UG 858 - UQ594
(3) INISA (Pt tournant)
T/R Limite UIR NIAMEY / UTA N'DJAMENA
Intersection UT 237
(4) GANIT : Intersection UQ 592
(5) DELIS : Intersection UR 778 - UG 616
(6) ENOLI: Intersection UG 622
(7) ENBUT : T/R Limite UIR N'DJAMENA / FIR KANO
(8) MOMIG : T/R Limite UIR N'DJAMENA / FIR KANO
(9) RATOD : Intersection UG 857

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.3~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-33
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Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

(10) OPDAP : Intersection UW 605 - UQ 589
(11) ERALU : Intersection UB 736
(12) VISNA : Intersection UG 624
(13) NAMOR : Limite FIR N'DJAMENA/BRAZZAVILLE
(14) MENAX : Intersection UQ200
(15) ONOGO : Intersection UQ 584
(16) OXIMU : Intersection UL 433
(17) TOBAB : Intersection UR 984
(18) PIMTA : Intersection UQ 583
(19) MOROS : Intersection UG 625 - UL 434 - UA 403
(20) RANUS : Intersection UT 419
(21) KENUK : Intersection UT 143
(22) LUSKA : Intersection UA 410 - UQ 580
AMSIK : T/R Limite FIRs BRAZZAVILLE / KINSHASA

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.3~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-34 AIP
ASECNA19 MAY 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 5



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

PORTO SANTO / FORTALEZAUN741
(RNP 10 )

14°46'48"N
028°29'36"WKENOX!

(1)
ACC DAKAR

120.5 MHZ

129.5 MHZ

⇓AFL 245FL 460286042222

10°35'00"N
030°51'48"WSAGRO#

ACC DAKAR⇓AFL 245FL 46063043223
09°39'39.41"N
031°22'13.89"WPINRU#

(2)ACC DAKAR⇓AFL 245FL 460225044224
06°20'30"N
033°10'18"WNANIK!

(1) KENOX : T/R Limite UIR SAL OCEANIQUE / UIR DAKAR OCEANIQUE
(2) PINRU : Intersection UL 435
NANIK : T/R Limite FIR RECIFE / UIR DAKAR OCEANIQUE

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.3~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-37
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022ASECNA



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

LANZAROTE / F. DE NORONHAUN857
(RNP 10 )

13°30'00"N
023°14'30"WBOTNO#

(1)
ACC DAKAR

120.5 MHZ

129.5 MHZ

⇓⇑AFL 245FL 460350040220

08°20'12"N
026°03'06"WDELAX#

ACC DAKAR⇓⇑AFL 245FL 460129042222
06°26'08"N
027°03'44"WGAKAS#

(2)ACC DAKAR⇓⇑AFL 245FL 460223043223
03°07'42"N
028°48'00"WERETU#

(1) BOTNO : T/R Limite UIR SAL OCEANIQUE / UIR DAKAR OCEANIQUE
(2) GAKAS : Intersection UL435
ERETU : T/R Limite FIR RECIFE / UIR DAKAR OCEANIQUE

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.3~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-38 AIP
ASECNA19 MAY 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 5



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

GOMER / MOSSOROUN866
(RNP 10 )

14°21'12"N
026°21'30"WAMDOL#

(1)
ACC DAKAR

120.5 MHZ

129.5 MHZ

⇑A50FL 245FL 460314223043

09°47'42"N
029°01'54"WNELTO#

ACC DAKAR⇑A50FL 245FL 46090224044
08°29'02"N
029°46'59"WBUXON#

(2)ACC DAKAR⇑A50FL 245FL 460224225045
05°13'00"N
031°37'54"WDEKON#

(1) AMDOL : T/R Limite UIR SAL OCEANIQUE / UIR DAKAR OCEANIQUE
(2) BUXON : Intersection UL 435
DEKON : T/R Limite FIR RECIFE / UIR DAKAR OCEANIQUE

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.3~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-39
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022ASECNA



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

AMILCAR CABRAL / NATALUN873
(RNP 10 )

13°52'36"N
024°35'48"WPOMAT#

(1)
ACC DAKAR

120.5 MHZ

129.5 MHZ

⇓⇑AFL 245FL 460336041221

08°56'30"N
027°20'06"WSADBA#

ACC DAKAR⇓⇑AFL 245FL 460111042222
07°18'40"N
028°13'08"WASEBA#

(2)ACC DAKAR⇓⇑AFL 245FL 460224044224
04°00'18"N
029°59'24"WTASIL#

(1) POMAT : T/R Limite UIR SAL OCEANIQUE / UIR DAKAR OCEANIQUE
(2) ASEBA : Intersection UL 435
TASIL : T/R Limite FIR RECIFE / UIR DAKAR OCEANIQUE

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.3~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-40 AIP
ASECNA19 MAY 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 5



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

BAMAKO / ACCRA / DOUALAUP685
(RNP 10 )

12°32'47.80"N
007°55'46.90"W

BAMAKO
VOR-DME ( BKO )!

ACC BAMAKO

125.4 MHZ
⇑⇓AFL 245FL 460145316136

10°54'12.70"N
006°06'24.61"WBEPOM#

(1)ACC BAMAKO⇑⇓AFL 245FL 46046316136
10°22'41"N
005°31'50"WINPOS#

(2)
ACC

OUAGADOUGOU

120.3 MHZ

⇑⇓AFL 245FL 46033316136

10°00'23.37"N
005°07'28.94"WTUXID#

(3)
ACC ABIDJAN

129.1 MHZ
⇑⇓AFL 245FL 460138316136

08°25'54.35"N
003°25'14.71"WLUGEX#

(4)ACC ABIDJAN⇑⇓AFL 245FL 46035316136
08°01'57.65"N
002°59'33.15"WIDORO#

(5)ACC ABIDJAN⇑⇓AFL 245FL 46016317137
07°50'59"N
002°48'04"WANUVO#

(6)ACC ACCRA⇑⇓FL 245FL 46041316136
04°07'18"N
007°52'18"EARDEX#

(7)
ACC DOUALA

129.5 MHZ
⇑⇓AFL 245FL 460112275095

03°59'38.10"N
009°44'36.50"E

DOUALA
VOR-DME ( DLA )!

(1) BEPOM : Intersection UG 854
(2) INPOS : T/R Limite UTA BAMAKO / UTA OUAGADOUGOU
(3) TUXID : T/R Limite UTA OUAGADOUGOU / UTA ABIDJAN
(4) LUGEX : Intersection UA 614 - UM 104
(5) IDORO : Intersection UG 859 - UQ 592
(6) ANUVO : T/R Limite UTA ABIDJAN / FIR ACCRA
(7) ARDEX : T/R Limite UTA DOULA /FIR KANO
Intersection UA 601

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A
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Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

LAGOS-GADUV-TITAS-SUDAN-ADDIS ABABAUQ200
(RNP 10 )

06°42'30.66"N
003°19'38.83"E

LAGOS
VOR-DME ( LAG )!

For more

information see

Nigeria AIP

FL 245UNL

07°09'30"N
011°49'42"EGADUV#

(1)

ACC

BRAZZAVILLE

127.1 MHZ

128.9 MHZ

5493-6559-8873

8903-13294 KHZ

CPDLC

⇑⇓A20FL 245UNL49268088

07°11'28"N
012°39'21"EKODOV#

⇑⇓A20FL 245UNL54268088
07°13'31"N
013°33'49"EININA#

⇑⇓A20FL 245UNL54268088
07°15'27"N
014°27'25"EMENAX#

⇑⇓A20FL 245UNL62268088
07°17'33"N
015°29'55"EONIMA#

⇑⇓A20FL 245UNL51268088
07°17'51.38"N
016°21'28.24"EOPOLA#

⇑⇓A20FL 245UNL52271091
07°16'50.69"N
017°14'16.12"EBIDON#

⇑⇓A20FL 245UNL214271091
07°12'42.03"N
020°50'35.93"EVOLKO#

⇑⇓A20FL 245UNL54271091
07°11'40.40"N
021°44'12.74"EIPISU#

⇑⇓A20FL 245UNL86266086
07°16'57.08"N
023°10'37.92"ETITAS#

(1) GADUV: Boundary point between KANO and BRAZZAVILLE FIR

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.3~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-42 AIP
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Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

LAGOS-ILBAS-NLYUQ300
(RNP 10 )

06°42'30.66"N
003°19'38.83"E

LAGOS
VOR-DME ( LAG )#

For more

information see

Nigeria AIP

AFL 245UNL335291111

04°52'12"N
008°37'12"EILBAS#

(1)
ACC DOUALA

129.5 MHZ
⇑⇓A20FL 245UNL61292112

04°29'26.60"N
009°34'03.80"EKOKAM#

⇑⇓A20FL 245UNL24290110
04°21'33"N
009°57'00"ETAREK#

⇑⇓A20FL 245UNL14294114
04°15'51"N
010°09'57"EPOMKO#

⇑⇓A20FL 245UNL90292112
03°43'32.90"N
011°33'23.30"E

YAOUNDE / NSIMALEN
DVOR-DME ( NLY )#

(1) ILBAS: Boundary point between KANO and BRAZZAVILLE FIR

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.3~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-43
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Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

TENTA / LIBREVILLEUQ360
(RNP 10 )

01°30'00"S
006°35'00"ETENTA#

ACC SAO-TOME

127.5 MHZ
⇑⇓AFL 245UNL71238058

00°48'57"S
007°33'32"EGATAM#

(1)ACC SAO-TOME⇑⇓AFL 245UNL23237057
00°35'30.47"S
007°52'36.39"EILDAN#

ACC

LIBREVILLE

126.5 MHZ

⇑⇓AFL 245UNL112237057

00°28'47.45"N
009°24'07.14"E

LIBREVILLE
DVOR-DME ( LV )#

(1) GATAM : intersection UA 400

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A
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Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

XURUT / TUREX / LIBREVILLEUQ558
(RNP 10 )

02°00'00"S
006°35'00"EXURUT#

ACC SAO TOME

127.5 MHZ
⇑⇓AFL 245UNL89232052

01°01'19.42"S
007°42'15.92"EDEPOG#

(1)ACC SAO TOME⇑⇓AFL 245UNL24231051
00°45'33.24"S
008°00'19.80"EXULED#

(2)
ACC

LIBREVILLE

126.5 MHZ

⇑⇓AFL 245UNL112231051

00°28'47.45"N
009°24'07.14"E

LIBREVILLE
DVOR-DME ( LV )#

(1) DEPOG : Intersection UA 400
(2) XULED : T/R Limite UTA SAO-TOME / UTA LIBREVILLE

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A
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~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022ASECNA



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

GARLA / SISTA / LIBREVILLEUQ559
(RNP 10 )

03°00'00"S
006°35'00"EGARLA#

ACC

BRAZZAVILLE

127.1 MHZ

128.9 MHZ

⇑⇓AFL 245UNL74222042

02°02'15"S
007°21'35"EPOSAG#

(1)
ACC SAO-TOME

127.5 MHZ
⇑⇓AFL 245UNL54222042

01°20'29"S
007°55'49"ESISTA#

(2)ACC SAO-TOME⇑⇓AFL 245UNL21221041
01°03'48"S
008°09'17"EVORET#

ACC

LIBREVILLE

126.5 MHZ

⇑⇓AFL 245UNL119221041

00°28'47.45"N
009°24'07.14"E

LIBREVILLE
DVOR-DME ( LV )#

(1) POSAG : T/R Limite UTA SAO TOME / FIR BRAZZAVILLE
(2) SISTA : Intersection UA 400

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.3~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-46 AIP
ASECNA19 MAY 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 5



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

TIMAK / ONAMUUQ560
(RNP 10 )

05°20'00"S
010°00'00"ETIMAK#

ACC

BRAZZAVILLE

128.9 MHZ

127.1 MHZ

⇑⇓AFL 245UNL44204024

04°38'42.98"S
010°16'02.67"EEBSEN#

(1)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓AFL 245UNL99204024

03°05'44.98"S
010°52'03.57"EONAMU#

(1) EBSEN : Intersection UA 400
ONAMU : Intersection UR 526 - UQ 581

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.3~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-47
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022ASECNA



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

NERUP / RAPIMUQ561
(RNP 10 )

05°28'35"S
009°00'00"ENERUP#

ACC

BRAZZAVILLE

128.9 MHZ

127.1 MHZ

⇑⇓AFL 245UNL106206026

03°50'10.43"S
009°41'35.34"ENULIG#

(1)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓AFL 245UNL115205025

02°03'28.14"S
010°26'29.45"ERAPIM#

(1) NULIG : Intersection UA 400
RAPIM : Intersection UR 526 - UT 419

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.3~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-48 AIP
ASECNA19 MAY 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 5



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

SEMUL / SAVONUQ562
(RNP 10 )

05°00'00"S
008°00'00"ESEMUL#

ACC

BRAZZAVILLE

128.9 MHZ

127.1 MHZ

⇑⇓AFL 245UNL127223043

03°21'53.98"S
009°21'33.53"EAPSOM#

(1)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓AFL 245UNL102222042

02°03'28.14"S
010°26'29.45"ERAPIM#

(1) APSOM : Intersection UA 400
RAPIM : Intersection UR 526 - UT 419

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.3~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-49
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022ASECNA



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

TIMAK / VOPAT / BAMAVUQ580
(RNP 10 )

05°20'00"S
010°00'00"ETIMAK#

ACC

BRAZZAVILLE

128.9 MHZ

127.1 MHZ

⇑⇓AFL 245UNL38225045

04°51'43.21"S
010°25'17.44"EULNAL#

(1)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓AFL 245UNL72224044

03°57'43.95"S
011°13'26.31"EENIKU#

(2)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓AFL 245UNL14233053

03°48'58.43"S
011°24'07.49"ESETOL#

(3)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓AFL 245UNL15233053

03°39'08.71"S
011°36'06.84"EMESIN#

(4)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓AFL 245UNL112232052

02°27'52.68"S
013°02'49.98"EVOPAT#

(5)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓AFL 245UNL48243063

02°05'33.19"S
013°45'06.10"EGAGAS#

(6)
ACC

BRAZZAVILLE

127.1 MHZ

⇑⇓AFL 245UNL75244064

01°30'24.99"S
014°51'30.15"ENULOR#

(7)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓AFL 245UNL43243063

01°10'14"S
015°29'36"EULMAB#

(8)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓AFL 245UNL79242062

00°33'03"S
016°39'43"ELUSKA#

(9)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓AFL 245UNL99232052

00°27'35"N
017°58'00"ENUVIS#

(10)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓AFL 245UNL13232052

00°35'39.18"N
018°08'24.51"EBAMAV#

(1) ULNAL : Intersection UA 400
(2) ENIKU : Intersection UR 526
(3) SETOL : Intersection UR 987
(4) MESIN : Intersection UG 861
(5) VOPAT : Intersection UG 856 - UR 988

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.3~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-50 AIP
ASECNA19 MAY 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 5



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

(6) GAGAS : Intersection UA 604
(7) NULOR : Intersection UG 727
(8) ULMAB : Intersection UA 400
(9) LUSKA : Intersection UA 410 - UM 998
(10) NUVIS : T/R Limite FIR BOUNDARY
BAMAV : Intersection UM 731 - UT 143

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.3~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-51
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022ASECNA



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

NERUP / SIBEX / KENEXUQ581
(RNP 10 )

05°28'35"S
009°00'00"ENERUP#

ACC

BRAZZAVILLE

128.9 MHZ

127.1 MHZ

⇑⇓AFL 245UNL94221041

04°14'05.50"S
009°58'33.27"EVOMLA#

(1)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓AFL 245UNL87220040

03°05'44.98"S
010°52'03.57"EONAMU#

(2)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓AFL 245UNL12224044

02°57'33.08"S
010°59'21.62"ESIBEX#

(3)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓AFL 245UNL31224044

02°34'02.88"S
011°20'16.64"ERASOP#

(4)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓AFL 245UNL69223043

01°42'16.54"S
012°06'17.59"EDETNU#

(5)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓AFL 245UNL71223043

00°48'52.43"S
012°53'41.84"EKENEX#

(1) VOMLA : Intersection UA 400
(2) ONAMU : Intersection UR 526 - UQ560
(3) SIBEX : Intersection UR 987
(4) RASOP : Intersection UG 861
(5) DETNU : Intersection UG 856
KENEX : Intersection UA 604 - UT 419

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.3~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-52 AIP
ASECNA19 MAY 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 5



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

ARKOS / ETSOT / INONUUQ582
(RNP 10 )

04°00'00"S
006°35'00"EARKOS#

⇑⇓AFL 245UNL160227047
02°04'33.39"S
008°26'52.85"EDEDOS#

(1)⇑⇓AFL 245UNL14227047
01°54'14.59"S
008°36'51.06"EEDOTO#

(2)
ACC

LIBREVILLE

126.5 MHZ

⇑⇓AFL 245UNL107226046

00°37'16.98"S
009°51'10.50"ETEMLA#

(3)
ACC

LIBREVILLE
⇑⇓AFL 245UNL3238058

00°35'33.52"S
009°53'46.36"EETSOT#

(4)
ACC

LIBREVILLE
⇑⇓AFL 245UNL33238058

00°17'21.22"S
010°21'11.72"ENAVTO#

(5)
ACC

LIBREVILLE
⇑⇓AFL 245UNL27238058

00°02'32.71"S
010°43'29.96"EONRAV#

(6)
ACC

LIBREVILLE
⇑⇓AFL 245UNL60238058

00°30'33"N
011°33'20.86"EKENIX#

(7)
ACC

LIBREVILLE
⇑⇓AFL 245UNL24238058

00°43'41.43"N
011°53'07.51"EMISTI!

(8)

ACC

BRAZZAVILLE

128.9 MHZ

127.1 MHZ

⇑⇓AFL 245UNL42238058

01°06'34.18"N
012°28'31.03"EAGTIR#

(9)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓AFL 245UNL130238058

02°17'13"N
014°17'54"EINONU#

(1) DEDOS : Intersection UA 400
(2) EDOTO : T/R Limite UTA LIBREVILLE
(3) TEMLA : Intersection UR 526
(4) ETSOT : Intersection UR 987
(5) NAVTO : Intersection UG 856
(6) ONRAV : Intersection UG 861
(7) KENIX : Intersection UT 143
(8) MISTI : T/R Limite UTA BOUNDARY
Intersection UA 604

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.3~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-53
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022ASECNA



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

(9) AGTIR : Intersection UR 986
INONU : Intersection UG 625 - UG727

←

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.3~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-54 AIP
ASECNA19 MAY 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 5



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

EREGO / SAO-TOME / GULEP / ARASI / NUVIP / PIMTA / BERBERATI / IPANI / KITEKUQ583
(RNP 10 )

00°00'00"N
005°26'25"EEREGO#

ACC SAO-TOME

127.5 MHZ
⇑⇓AFL 245FL 45054202022

00°22'42.41"N
006°43'01.41"E

SAO TOME
VOR-DME ( STM )#

(1)ACC SAO-TOME⇑⇓AFL 245FL 45089249069
00°57'44"N
008°05'00"EGULEP#

(2)
ACC

LIBREVILLE

126.5 MHZ

⇑⇓AFL 245UNL20251071

01°04'51.28"N
008°23'39.25"EUSKAT#

(3)
ACC

LIBREVILLE
⇑⇓AFL 245UNL54202022

01°11'57.92"N
008°42'17.21"EMOGSI#

(4)
ACC

LIBREVILLE
⇑⇓AFL 245UNL64290110

01°35'00"N
009°42'42"EAPOPA#

(5)
ACC

LIBREVILLE
⇑⇓AFL 245UNL36250070

01°48'02.38"N
010°16'38.54"EARASI#

(6)
ACC

LIBREVILLE
⇑⇓AFL 245UNL46245065

02°07'52.22"N
010°58'00"EVOLMU#

(7)
ACC

LIBREVILLE
⇑⇓AFL 245UNL65245065

02°36'09.76"N
011°57'04.69"ETAPEK#

(8)

ACC

BRAZZAVILLE

127.1 MHZ

128.9 MHZ

⇑⇓AFL 245UNL105247067

03°17'10.68"N
013°33'21.41"EIPEXA#

(9)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓AFL 245UNL36247067

03°31'26"N
014°06'55"ENUVIP#

(10)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓AFL 245UNL81247067

04°03'11.58"N
015°21'58.62"EPIMTA#

(11)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓AFL 245UNL27247067

04°13'45.67"N
015°47'01.83"E

BERBERATI
VOR ( BT )!

ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓AFL 245UNL81252072

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.3~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-55
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022ASECNA



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

04°37'12"N
017°04'24"EUSLOK#

(12)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓AFL 245UNL27243063

04°49'09"N
017°28'29"EANIPA#

(13)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓AFL 245UNL27243063

05°00'49.73"N
017°52'02.84"ERIMOB#

(14)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓AFL 245UNL21242062

05°09'59.92"N
018°10'35.05"ESOLVI#

(15)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓AFL 245UNL188242062

06°33'08"N
021°00'00"EIPANI#

(16)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓AFL 245UNL69249069

06°55'21.67"N
022°05'59.99"EMIPDO#

(17)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓AFL 245UNL68249069

07°16'57.08"N
023°10'37.92"ETITAS#

(18)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓AFL 245UNL31249069

07°26'39.67"N
023°39'53.16"EUPAVO#

(19)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓AFL 245UNL91249069

07°55'18.67"N
025°06'54.83"EKITEK#

(1) STM : T/R Limite TMA SAO-TOME
(2) GULEP : T/R Limite TMA SAO-TOME / UTA LIBREVILLE
(3) USKAT : Intersection UB 600
(4) MOGSI : Intersection UG 856
(5) APOPA : Intersection UG 857
(6) ARASI : T/R Limite UTA LIBREVILLE / DOUALA
(7) VOLMU : Intersection UA 604
(8) TAPEK : Intersection UR 986
(9) IPEXA : Intersection UL 434
(10) NUVIP : Intersection UG 727
(11) PIMTA : Intersection UM 998
(12) USLOK : Intersection UL 433 - UM 731
(13) ANIPA : Intersection UT 475
(14) RIMOB : Intersection UG 624
(15) SOLVI : Intersection UA 607
(16) IPANI : Intersection UM 214 - UA 410
(17) MIPDO : Intersection UT 325
(18) TITAS : Intersection UG 655 - UM 215
(19) UPAVO : Intersection UG 862
KITEK : T/R Limite FIR BOUNDARY

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.3~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-56 AIP
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Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

GAPAK / DOUALA / IVENA / OPOLA / INEKU / XUPAM / KISALUQ584
(RNP 10 )

00°56'26"N
005°30'32"EGAPAK#

(1)
ACC SAO-TOME

127.5 MHZ
⇑⇓AFL 245UNL49233053

01°28'04"N
006°08'18"ENARPI#

(2)ACC SAO-TOME⇑⇓AFL 245UNL13233053
01°36'30"N
006°18'29"ESIRPA#

(3)ACC SAO-TOME⇑⇓AFL 245UNL31233053
01°56'30"N
006°42'40"EMOKOB#

(4)ACC SAO-TOME⇑⇓AFL 245UNL55232052
02°31'37"N
007°25'11"EDEMAP#

(5)
ACC

LIBREVILLE

126.5 MHZ

⇑⇓AFL 245UNL60240060

03°02'41.21"N
008°16'10.31"EGEBRO#

(6)
ACC DOUALA

129.5 MHZ
⇑⇓AFL 245UNL105238058

03°59'38.10"N
009°44'36.50"E

DOUALA
VOR-DME ( DLA )!

ACC DOUALA⇑⇓AFL 245UNL30238058
04°15'51"N
010°09'57"EPOMKO#

(7)ACC DOUALA⇑⇓AFL 245UNL65240060
04°48'24"N
011°06'14"EUBOSU#

(8)ACC DOUALA⇑⇓AFL 245UNL70238058
05°25'53"N
012°05'45"EKEMOX#

(9)

ACC

BRAZZAVILLE

127.1 MHZ

128.9 MHZ

⇑⇓AFL 245UNL106246066

06°09'01.24"N
013°43'29.12"EINEVA#

(10)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓AFL 245UNL18246066

06°16'10"N
013°59'47"EBONRI#

(11)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓AFL 245UNL43246066

06°33'30.64"N
014°39'22.75"EONOGO#

(12)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓AFL 245UNL57246066

06°56'23.10"N
015°31'53.87"EDIPKO#

(13)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓AFL 245UNL15246066

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A
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Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

07°02'24.09"N
015°45'45.64"EAPTOS#

(14)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓AFL 245UNL39245065

07°17'51.38"N
016°21'28.24"EOPOLA#

(15)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓AFL 245UNL48245065

07°36'46.39"N
017°05'23.17"EINEKU#

(16)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓AFL 245UNL59245065

08°00'00"N
017°59'40"ENASED#

(17)

ACC

N'DJAMENA

120.5 MHZ

128.1 MHZ

⇑⇓AFL 245UNL111245065

08°43'47.16"N
019°42'59.09"EXUPAM#

(18)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓AFL 245UNL123245065

09°31'48"N
021°37'48"EKITRA#

(19)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓AFL 245UNL40244064

09°47'42"N
022°14'41"EKEKAV#

(20)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓AFL 245UNL76244064

10°18'11.05"N
023°25'26.26"EKISAL#

(1) GAPAK : T/R Limite TMA SAO TOME / FIR BOUNDARY
(2) NARPI : Intersection UR 603
(3) SIRPA : Intersection UR 979
(4) MOKOB : Intersection UB 600
(5) DEMAP : T/R Limite TMA SAO TOME / UTA LIBREVILLE
Intersection UG 856
(6) GEBRO : T/R Limite UTA LIBREVILLE / DOUALA
(7) POMKO : Intersection UQ300
(8) UBOSU : Intersection UR 986
(9) KEMOX : Intersection UL 433 - UH 455
(10) INEVA : Intersection UG727
(11) BONRI : Intersection UT475
(12) ONOGO : Intersection UM 998
(13) DIPKO : Intersection UA 403
(14) APTOS : Intersection UG 624
(15) OPOLA : Intersection UM 731
(16) INEKU : Intersection UA 607
(17) NASED : T/R Limite FIR BOUNDARY
(18) XUPAM : Intersection UT 325
(19) KITRA : Intersection UB 736 - UG 862
(20) KEKAV : Intersection UG 655 - UM 215
KISAL : T/R Limite FIR BOUNDARY
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Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

OXILO / GAROUA / GASPI / IPONOUQ589
(RNP 10 )

09°11'00"N
012°45'36"EGATAG#

(1)ACC KANO⇑⇓AFL 245UNL36255075
09°20'03.70"N
013°20'40.40"E

GAROUA
VOR-DME ( TJR )#

ACC

N'DJAMENA

120.5 MHZ

128.1 MHZ

5652-8873

8894-8903 KHZ

CPDLC

⇑⇓AFL 245UNL29249069

09°30'23.30"N
013°48'36.05"EOPDAP#

(2)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓AFL 245UNL90249069

10°01'49.34"N
015°14'25.42"EISDET$

(3)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓AFL 245UNL22249069

10°09'19"N
015°35'04"EVOSLI#

(4)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓AFL 245UNL20249069

10°16'03.09"N
015°53'41.87"EENERI$

(5)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓AFL 245UNL67231051

10°56'46.66"N
016°47'17.96"EGAKEN#

(6)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓AFL 245UNL53231051

11°29'03.88"N
017°30'06.98"EGASPI#

ACC

N'DJAMENA
⇑⇓AFL 245UNL35231051

11°50'23.66"N
017°58'33.89"EIKREV#

(7)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓AFL 245UNL72231051

12°33'44"N
018°56'48"EKOBNI#

(8)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓AFL 245UNL41231051

12°58'46.27"N
019°30'43.33"ENAPEN$

(9)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓AFL 245UNL85232052

13°48'00"N
020°42'00"EKOBLA!

(10)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓AFL 245UNL126229049
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Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

15°06'21"N
022°24'36"EIPONO#

(1) OXILO : T/R Limite FIR BOUNDARY
(2) OPDAP : Intersection UM 998
(3) ISDET : Intersection UA 403
(4) VOSLI : Intersection UM 731
(5) ENERI : Intersection UA 607
(6) GAKEN: Intersection UT 325
(7) IKREV : Intersection UT 142
(8) KOBNI : Intersection UG 862
(9) NAPEN : Intersection UG 660 - UM 214
(10) KOBLA : Intersection UG 655
IPONO : Intersection UG 622 - UM 863
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Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

DEVLI / RIRAG / IRPEG / KOBNA / KIMRI / ODMAP / BIRNI / GANIT / SOKMA / ILDORUQ592
(RNP 10 )

04°00'00"N
007°30'00"WDEVLI!

(1)
ACC ABIDJAN

129.1 MHZ
⇑⇓AFL 245UNL68234054

04°45'20.01"N
006°39'19.52"W

SAN PEDRO
VOR-DME ( SPO )#

ACC ABIDJAN⇑⇓AFL 245UNL72233053
05°33'38"N
005°46'06"WARDET#

(2)ACC ABIDJAN⇑⇓AFL 245UNL25233053
05°50'06.61"N
005°27'43.59"WRIRAG#

(3)ACC ABIDJAN⇑⇓AFL 245UNL9233053
05°55'52.11"N
005°21'17.98"WVOXIR#

(4)ACC ABIDJAN⇑⇓AFL 245UNL20233053
06°09'02"N
005°06'36"WARLIX#

(5)ACC ABIDJAN⇑⇓AFL 245UNL44232052
06°38'39.16"N
004°33'25.92"WIRPEG#

(6)ACC ABIDJAN⇑⇓AFL 245UNL79232052
07°31'36.90"N
003°33'51.77"WONLON#

(7)ACC ABIDJAN⇑⇓AFL 245UNL46232052
08°01'57.65"N
002°59'33.15"WIDORO#

(8)ACC ABIDJAN⇑⇓AFL 245UNL34237057
08°22'16"N
002°31'28"WKOBNA#

(9)FIR ACCRAFL 245UNL123237057
10°16'47"N
000°17'13"EARLEX#

(10)
ACC LOME

124.6 MHZ

6586 KHZ

⇑⇓AFL 245UNL81240060

11°00'00"N
001°27'18"EBATIA!

(11)
ACC NIAMEY

126.1 MHZ
⇑⇓AFL 245UNL57237057

11°32'24.40"N
002°15'31.96"ENUVOS#

(12)ACC NIAMEY⇑⇓AFL 245UNL18237057
11°42'18.34"N
002°30'20.53"EKIMRI#

(13)ACC NIAMEY⇑⇓AFL 245UNL68237057
12°20'17.99"N
003°27'31.95"ETUREB#

(14)ACC NIAMEY⇑⇓AFL 245UNL12237057
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Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

12°27'05.52"N
003°37'49.31"EBOVDA#

(15)ACC NIAMEY⇑⇓AFL 245UNL148238058
13°45'59"N
005°45'57"ENANOS#

(16)ACC NIAMEY⇑⇓AFL 245UNL176253073
15°03'50.15"N
008°12'21.33"EILBIP#

(17)ACC NIAMEY⇑⇓AFL 245UNL109254074
16°00'00"N
010°01'00"EKIMBO#

(18)ACC NIAMEY⇑⇓AFL 245UNL95243063
16°41'04"N
011°30'00"EIPANO#

(19)

ACC

N'DJAMENA

120.5 MHZ

128.1 MHZ

⇑⇓AFL 245UNL13243063

16°46'30.88"N
011°41'58.70"EGANIT#

(20)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓AFL 245UNL21243063

16°55'33.34"N
012°01'54.59"EBIDAX#

(21)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓AFL 245UNL57243063

17°19'53.34"N
012°56'04.64"EDEMEG#

(22)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓AFL 245UNL27244064

17°31'06.59"N
013°21'19.29"ETUXOL#

(23)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓AFL 245UNL42244064

17°48'51.16"N
014°01'35.73"ESOKMA#

(24)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓AFL 245UNL50244064

18°09'32.93"N
014°49'08.98"EGASPU#

(25)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓AFL 245UNL71250070

18°31'49"N
016°00'00"EDEMOX#

(26)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓AFL 245UNL151227047

20°09'37.12"N
018°01'19.07"EILDOR#

(1) DEVLI : Intersection UM 237
(2) ARDET : Intersection UB 600
(3) RIRAG : Intersection UV 207
(4) VOXIR : Intersection UB 729
(5) ARLIX : Intersection UR 979
(6) IRPEG : Intersection UG 851
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Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

(7) ONLON : Intersection UA614 - UM 104
(8) IDORO : Intersection UG 859 - UP 685
(9) KOBNA : T/R Limite FIR BOUNDARY
(10) ARLEX : T/R Limite UTA LOME
Intersection UR 984
(11) BATIA : Intersection UM 629 - UB 726
(12) NUVOS : Intersection UA 608
(13) KIMRI : Intersection UR 981
(14) TUREB : Intersection UM 114
(15) BOVDA: Intersection UT 365
(16) NANOS: Intersection UB 731 - UT 258
(17) ILBIP : intersection UA 604
(18) KIMBO : Intersection UG 858
(19) IPANO : T/R Limite FIR BOUNDARY
(20) GANIT : Intersection UM 998
(21) BIDAX : Intersection UT 237
(22) DEMEG : Intersection UG 727
(23) TUXOL : Intersection UA 607 - UM 731
(24) SOKMA : Intersection UG 862
(25) GASPU : Intersection UA 403
(26) DEMOX : Intersection UR 778
ILDOR : Intersection UG 655 - UM 214 - UQ594
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Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

ERMIT / OUAGADOUGOU / NIAMEY / OSLEK / AGADES / DIRKOU / LIGATUQ594
(RNP 10 )

08°22'00"N
008°17'00"WERMIT!

(1)
ACC ABIDJAN

129.1 MHZ
⇑⇓AFL 245UNL144248068

09°30'03.87"N
006°06'25.80"WRATEK#

(2)ACC ABIDJAN⇑⇓AFL 245UNL66246066
10°00'23.37"N
005°07'28.94"WTUXID#

(3)
ACC OUAGA

DOUGOU

120.3 MHZ

⇑⇓AFL 245UNL94240060

10°52'36.39"N
003°47'44.82"WMOVOX#

(4)
ACC OUAGA

DOUGOU
⇑⇓AFL 245UNL60239059

11°25'56.86"N
002°56'18.91"WONTIK#

(5)
ACC OUAGA

DOUGOU
⇑⇓AFL 245UNL100239059

12°20'46.60"N
001°30'46.20"W

OUAGADOUGOU
VOR-DME ( OG )!

ACC OUAGA

DOUGOU
⇑⇓AFL 245UNL60254074

12°39'00.91"N
000°32'18.51"WBULSA#

(6)
ACC NIAMEY

126.1 MHz
⇑⇓AFL 245UNL33254074

12°48'50.28"N
000°00'28.62"WDEKAS#

(7)ACC NIAMEY⇑⇓AFL 245UNL54254074
13°04'59.65"N
000°52'25.79"EVOSIP#

(8)ACC NIAMEY⇑⇓AFL 245UNL82254074
13°28'52.03"N
002°12'24.75"E

NIAMEY
VOR-DME ( NY )#

ACC NIAMEY⇑⇓AFL 245UNL87238058
14°15'29.47"N
003°27'35.01"ESERAG#

(9)ACC NIAMEY⇑⇓AFL 245UNL77238058
14°56'34"N
004°35'00"EDAMNA#

(10)ACC NIAMEY⇑⇓AFL 245UNL35238058
15°14'52"N
005°05'26"EDISPI#

(11)ACC NIAMEY⇑⇓AFL 245UNL86238058
16°00'00"N

006°21'21.98"EOSLEK#

(12)ACC NIAMEY⇑⇓AFL 245UNL112238058
16°58'29.87"N
008°01'23.63"E

AGADEZ / MANU DAYAK
VOR ( AS )#

ACC NIAMEY⇑⇓AFL 245UNL193241061
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Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

18°28'35.62"N
011°00'20.84"ENEBRA#

(13)ACC NIAMEY⇑⇓AFL 245UNL29253073
18°36'43"N
011°30'00"ENAMIS#

(14)ACC NIAMEY⇑⇓AFL 245UNL82253073
18°58'53.30"N
012°52'49.80"E

DIRKOU
VOR-DME ( DIR )!

ACC

NDJAMENA

120.5 MHZ

128.1 MHZ

⇑⇓AFL 245UNL111254074

unknown
reference:
SP-EBRAX

unknown reference:
SP-EBRAX#

(15)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓AFL 245UNL189254074

20°09'37.12"N
018°01'19.07"EILDOR#

(16)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓AFL 245UNL115249069

20°45'16.71"N
019°58'07.80"EKILDO#

(17)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓AFL 245UNL58250070

21°02'48.47"N
020°57'32.75"ELIGAT#

(1) ERMIT : T/R Limite FIR BOUNDARY
(2) RATEK : Intersection UG 851
(3) TUXID : T/R Limite FIR BOUNDARY
(4) MOVOX : Intersection UA 601
(5) ONTIK: Intersection UA 614 - UM 104
(6) BULSA : T/R Limite UTA NIAMEY
(7) DEKAS : Intersection UA 603
(8) VOSIP : Intersection UM 629
(9) SERAG : Intersection UM 114
(10) DAMNA : T/R Limite UTA NIAMEY
(11) DISPI : Intersection UY333
(12) OSLEK : Intersection UT 258
(13) NEBRA : Intersection UG 858 - UM 998
(14) NAMIS : T/R Limite FIR BOUNDARY
(15) EBRAX : Intersection UA 403
(16) ILDOR : Intersection UG 655 - UM 214 - UR 778 - UQ 592
(17) KILDO : Intersection UM 215
LIGAT : T/R Limite FIR BOUNDARY
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Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

DAKAR / SOBNO / IPOBAUQ596
(RNP 10 )

14°44'41.40"N
017°28'29.20"WANITI#

ACC DAKAR

120.5 MHZ

129.5 MHZ

⇑⇓AFL 245UNL145244064

16°03'12.82"N
015°22'26.71"WLIKAT#

(1)ACC DAKAR⇑⇓AFL 245UNL66243063
16°38'36"N
014°24'24"WSOBNO#

(2)

ACC

NOUAKCHOTT

124.2 MHZ

5565 KHZ

6535 KHZ

8861 KHZ

8894 KHZ

⇑⇓AFL 245UNL23243063

16°50'48.12"N
014°04'15.81"WPOVIN#

(3)
ACC

NOUAKCHOTT
⇑⇓AFL 245UNL48244064

17°16'06"N
013°21'12"WMONUK#

(4)
ACC

NOUAKCHOTT
⇑⇓AFL 245UNL108249069

18°03'11.25"N
011°38'46.58"WPOSIV#

(5)
ACC

NOUAKCHOTT
⇑⇓AFL 245UNL71249069

18°33'21"N
010°31'38"WDEKET#

(6)
ACC

NOUAKCHOTT
⇑⇓AFL 245UNL130249069

19°27'39.44"N
008°27'19.63"WTAPUS#

(7)
ACC

NOUAKCHOTT
⇑⇓AFL 245UNL139248068

20°24'09.23"N
006°12'51.18"WUNAGA#

(8)
ACC

NOUAKCHOTT
⇑⇓AFL 245UNL46247067

20°43'35.78"N
005°28'35.78"WVOSNU#

(9)
ACC

NOUAKCHOTT
⇑⇓AFL 245UNL97249069

21°20'40.46"N
003°52'14.60"WPOTOL#

(10)

ACC NIAMEY

8894 KHZ

8903 KHZ

8873 KHZ

⇑⇓AFL 245UNL107247067

22°03'22.01"N
002°06'58.67"WKEPOD#

(11)ACC NIAMEY⇑⇓AFL 245UNL65248068
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Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

22°28'36"N
001°02'54"WIPOBA#

(1) LIKAT : Intersection UR 865
(2) SOBNO: T/R Limite UTA DAKAR / UTA NOUAKCHOTT
(3) POVIN : Intersection UA 600 - UR 620
(4) MONUK: Intersection UB 728 - UG 615
(5) POSIV : Intersection UM 372 - UR 722
(6) DEKET : Intersection UG 851
(7) TAPUS : Intersection UM 122 - UR 977
(8) UNAGA : Intersection UT 365
(9) VOSNU : Intersection UR 866
(10) POTOL : Intersection UB 735 - UM 108 - UR 981
(11) KEPOD : Intersection UM 629
IPOBA : Intersection UA 614 - UM 104
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Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

ADDIS ABEBA / MALAKAL / BANGUIUT139
(RNP 10 )

06°17'44.81"N
026°25'36.56"EASKON#

(1)

ACC

KHARTOUM

125,4 MHZ

124,7 MHZ

⇓⇑AFL 290FL 46071074254

06°01'15.29"N
025°15'53.52"ESOPOG#

(2)
ACC

BRAZZAVILLE

127,1 MHZ

⇓⇑AFL 290FL 46092074254

05°39'49.30"N
023°46'18.66"EGOVEL#

(3)
ACC

BRAZZAVILLE
⇓⇑AFL 290FL 460148074254

05°04'46.84"N
021°22'05.22"EIBOSO#

(4)
ACC

BRAZZAVILLE
⇓⇑AFL 290FL 46068075255

04°48'24"N
020°15'30"EGOPUR#

(5)
ACC

BRAZZAVILLE
⇓⇑AFL 290FL 46091075255

04°26'24"N
018°46'48"EABAVO#

(6)
ACC

BRAZZAVILLE
⇓⇑AFL 290FL 46016075255

04°22'41.70"N
018°31'29.40"E

BANGUI-M'POKO
VOR-DME ( MPK )#

(1) ASKON : T/R Limite FIR KINSHASA / BRAZZAVILLE
(2) SOPOG : Intersection UG 862
(3) GOVEL : Intersection UM 215 - UG 655 - UT 325
(4) IBOSO : Intersection UM 214
(5) GOPUR : T/R Limite FIR BRAZZAVILLE / KINSHASA
(6) ABAVO : T/R Limite FIR KINSHASA / BRAZZAVILLE
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Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

ADDIS ABEBA / N'DJAMENAUT142
(RNP 10 )

11°02'03.91"N
022°56'13.65"EKURAM#

(1)

ACC

KHARTOUM

125.4 MHZ

124.7 MHZ

⇓⇑A50FL 290FL 46076101281

11°16'41.04"N
021°40'00.47"EPOLPU#

(2)

ACC

N'DJAMENA

120.5 MHZ

128.1 MHZ

⇓⇑A50FL 290FL 460113097277

11°38'21.22"N
019°46'44.51"EERESA#

(3)
ACC

N'DJAMENA
⇓⇑A50FL 290FL 460107094274

11°50'23.66"N
017°58'33.89"EIKREV#

(4)
ACC

N'DJAMENA
⇓⇑A50FL 290FL 46024094274

11°52'58.40"N
017°34'32.67"EDENAT#

(5)
ACC

N'DJAMENA
⇓⇑A50FL 290FL 460150094274

12°08'30.10"N
015°02'17.90"E

N'DJAMENA
VOR-DME ( FL )#

(1) KURAM : T/R Limite FIR N'DJAMENA / KHARTOUM
(2) POLPU : Intersection UG 655 - UM 215
(3) ERESA : Intersection UG 862 - UW 605 - UM 214
(4) IKREV : Intersection UQ 589
(5) DENAT : Intersection UTA N'DJAMENA

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A
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Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

KISSANGANI / LIBREVILLEUT143
(RNP 10 )

00°35'27.98"N
017°53'24.93"EBATVU#

(1)
ACC KINSHASA

126,1 MHZ
⇓⇑AFL 290FL 46048089269

00°34'52.05"N
017°05'21.29"EEVIBO#

(2)

ACC

BRAZZAVILLE

127.1 MHZ

128.9 MHZ

⇓⇑AFL 290FL 46045089269

00°34'18.33"N
016°20'44.28"EKENUK#

(3)
ACC

BRAZZAVILLE
⇓⇑AFL 290FL 46044089269

00°33'44.50"N
015°36'26.10"EUPATU#

(4)
ACC

BRAZZAVILLE
⇓⇑AFL 290FL 46063089269

00°32'55.71"N
014°33'18.02"EGODAL#

(5)
ACC

BRAZZAVILLE
⇓⇑AFL 290FL 460113090270

00°31'27.14"N
012°40'49.81"EVOLMI#

(6)
ACC

BRAZZAVILLE
⇓⇑AFL 290FL 46039090270

00°30'55.65"N
012°01'28.83"ENEBEX#

(7)
ACC

LIBREVILLE

126.5 MHZ

⇓⇑AFL 290FL 46028090270

00°30'33"N
011°33'20.86"EKENIX#

ACC

LIBREVILLE
⇓⇑AFL 290FL 46058090270

00°29'46.17"N
010°35'38.74"EODOVA#

(8)
ACC

LIBREVILLE
⇓⇑AFL 290FL 46072091271

00°28'47.45"N
009°24'07.14"E

LIBREVILLE
DVOR-DME ( LV )#

(1) BATVU : T/R Limite FIR KINSHASA / BRAZZAVILLE
(2) EVIBO : Intersection UA 410
(3) KENUK : Intersection UM 998
(4) UPATU : Intersection UA 403 - UT 419
(5) GODAL : Intersection UG 727
(6) VOLMI : Intersection UR 986
(7) NEBEX : Intersection UA 604
(8) ODOVA : Intersection UG 861
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Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

INISA / N'DJAMENAUT237
(RNP 10 )

17°26'38"N
011°30'00"EINISA#

(1)
ACC NIAMEY

131.3 MHZ

126.1 MHZ

⇑⇓AFL 290FL 46043314134

16°55'33.34"N
012°01'54.59"EBIDAX#

(2)
ACC

N'DJAMENA

128.1 MHZ

⇑⇓AFL 290FL 46078314134

15°59'39"N
012°58'40"EEDARA#

(3)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓AFL 290FL 460111331151

14°20'52.33"N
013°52'05.04"ETANAD#

(4)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓AFL 290FL 46029331151

13°54'41.51"N
014°06'05.28"EVORDA#

(5)
ACC

N'DJAMENA
⇑⇓AFL 290FL 460119331151

12°08'30.10"N
015°02'17.90"E

N'DJAMENA
VOR-DME ( FL )#

(1) INISA : T/R Limite FIR NIAMEY / N'DJAMENA
(2) BIDAX : Intersection UQ 592
(3) EDARA : Intersection UG 727 - UR 778
(4) TANAD : Intersection UTA N'DJAMENA - UG 622
(5) VORDA : Intersection UG 619

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
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Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

ERKEL / BIRNIUT258
(RNP 10 )

20°58'00"N
007°42'00"EERKEL!

(1)ACC ALGER⇓⇑AFL 290FL 460125014194
18°56'27.97"N
007°08'21.57"EGITEP#

(2)
ACC NIAMEY

126.1 MHZ
⇓⇑AFL 290FL 460181014194

16°00'00"N
006°21'21.98"EOSLEK#

(3)ACC NIAMEY⇓⇑AFL 290FL 460138014194
13°45'59"N
005°45'57"ENANOS#

(1) ERKEL : T/R Limite FIR ALGER / NIAMEY
Intersection UR 978
(2) GITEP : Intersection UA 604
(3) OSLEK : Intersection UQ 594
Point de report / Waypoint
NANOS : Intersection UQ 592 - UB 731
T/R Limite FIR NIAMEY / KANO
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Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

POGBA / MISRU / N'DJAMENAUT325
(RNP 10 )

04°56'00"N
024°45'32.31"EPOGBA#

ACC

BRAZZAVILLE

121.7 MHZ 8903

KHZ (2)

⇓⇑FL 245UNL23124304

05°09'23.76"N
024°27'26.74"EANUKI#

(1)
ACC

BRAZZAVILLE
⇓⇑AFL 245UNL61108328

05°39'49.30"N
023°46'18.66"EGOVEL#

(2)
ACC

BRAZZAVILLE
⇓⇑AFL 245UNL125125305

06°55'21.67"N
022°05'59.99"EMIPDO#

(3)
ACC

BRAZZAVILLE
⇓⇑AFL 245UNL27125305

07°11'40.40"N
021°44'12.74"EIPISU#

(4)
ACC

BRAZZAVILLE
⇓⇑AFL 245UNL80125305

08°00'00"N
020°39'22"EMISRU#

(5)

ACC

N'DJAMENA

120.5 MHZ

128.1 MHZ

⇓⇑AFL 245UNL71126306

08°43'47.16"N
019°42'59.09"EXUPAM#

(6)
ACC

N'DJAMENA
⇓⇑AFL 245UNL74126306

09°29'15.07"N
018°44'00.80"EVOVIK#

(7)
ACC

N'DJAMENA
⇓⇑AFL 245UNL120126306

10°42'37.59"N
017°07'48.45"EBORKI#

(8)
ACC

N'DJAMENA
⇓⇑AFL 245UNL25123303

10°56'46.66"N
016°47'17.96"EGAKEN#

(9)
ACC

N'DJAMENA
⇓⇑AFL 245UNL125123303

12°08'30.10"N
015°02'17.90"E

N'DJAMENA
VOR-DME ( FL )#

(1) ANUKI : Intersection UT 419
(2) GOVEL : Intersection UT 139 - UM 215 - UG655
(3) MIPDO : Intersection UQ 583
(4) IPISU : Intersection UA 410
(5) MISRU : T/R Limite FIR N'Djamena / Brazzaville
Intersection UM 214
(6) BORKI : T/R Limite FIR N'Djamena
Intersection UW 605
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Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

(7) VOVIK : Intersection UB 736
(8) BORKI : T/R Limite FIR N'Djamena
Intersection UW 605
(9) GAKEN : Intersection UQ 589

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A
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Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

ABUJA / NIAMEY / BAKAB / MIYECUT365
(RNP 10 )

12°27'05.52"N
003°37'49.31"EBOVDA#

(1)FIR KANO⇓⇑AFL 290FL 46013127307
12°34'48.17"N
003°27'15.78"EEKDOM#

(2)
FIR NIAMEY

126.1 MHZ

131.3 MHZ

⇓⇑AFL 290FL 46091127307

13°28'52.03"N
002°12'24.75"E

NIAMEY
VOR-DME ( NY )#

FIR NIAMEY⇓⇑AFL 290FL 460150143323
15°27'05.44"N
000°37'07.24"EERGIL#

FIR NIAMEY⇓⇑AFL 290FL 46030143323
15°50'57"N
000°17'35"EUNOTA#

FIR NIAMEY⇓⇑AFL 290FL 46030143323
16°14'16.29"N
000°01'35.42"WBAKAB#

FIR NIAMEY⇓⇑AFL 290FL 460140131311
17°44'05"N
001°53'18"WLUKNA#

(3)FIR NIAMEY⇓⇑AFL 290FL 460113122302
18°42'23.36"N
003°35'42.82"WODATA#

(4)
ACC

NOUAKCHOTT

124.2 MHZ

⇓⇑AFL 290FL 46080122302

19°23'03"N
004°48'50"WSOLMA#

(5)
ACC

NOUAKCHOTT
⇓⇑AFL 290FL 460100129309

20°24'09.23"N
006°12'51.18"WUNAGA#

(6)
ACC

NOUAKCHOTT
⇓⇑AFL 290FL 460172129309

22°07'44"N
008°40'10"WPOVAS#

(7)
ACC

NOUAKCHOTT
⇓⇑AFL 290FL 460108117297

22°52'41.80"N
010°26'06.70"WSADKA#

(8)
ACC

NOUAKCHOTT
⇓⇑AFL 290FL 460104113293

23°27'18.39"N
012°12'25.07"WOSVOR#

(9)
ACC

NOUAKCHOTT
⇓⇑AFL 290FL 46045113293

23°42'00"N
012°59'00"WMIYEC#

(1) BOVDA : Intersection UQ 592
T/R Limite FIR KANO / NIAMEY
(2) EKDOM : Intersection UM 114
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Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

(3) LUKNA : Intersection UB727 - UA614 - UM104
(4) ODATA : T/R Limite FIR BOUNDARY / NIAMEY
FIR DAKAR
(5) SOLMA : Intersection UR866 - UB735 - UM108
(6) UNAGA : Intersection UQ 596
(7) POVAS : Intersection UM725 - UM122 - UR977
(8) SADKA : Intersection UA854 - UM372 - UR722
(9) OSVOR : Intersection UR 975
MIYEC : T/R Limite FIR BOUNDARY / DAKAR
FIR CANARIES

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.3~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-76 AIP
ASECNA19 MAY 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 5



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

ARKOS / KENEX / RANUS / AGTOM / MERON / ASKONUT419
(RNP 10 )

04°00'00"S
006°35'00"EARKOS#

ACC

BRAZZAVILLE

128.9 MHZ

127,1 MHZ

⇑⇓AFL 245UNL160247067

02°48'16.48"S
008°57'46.15"EEBETI#

(1)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓AFL 245UNL99246066

02°03'28.14"S
010°26'29.45"ERAPIM#

(2)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓AFL 245UNL7245065

02°00'13.41"S
010°32'54.38"EGUNIV#

(3)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓AFL 245UNL39245065

01°42'34.46"S
011°07'46.51"EIVMED#

(4)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓AFL 245UNL41245065

01°24'14.51"S
011°43'57.62"EUBUVA#

(5)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓AFL 245UNL78244064

00°48'52.43"S
012°53'41.84"EKENEX#

(6)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓AFL 245UNL15244064

00°42'17.13"S
013°06'40.78"EARBEL#

(7)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓AFL 245UNL99248068

00°03'51.99"N
014°37'35.35"EONAVO#

(8)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓AFL 245UNL70238058

00°33'44.50"N
015°36'26.10"EUPATU#

(9)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓AFL 245UNL44241061

00°55'16.63"N
016°14'49.68"ERANUS#

(10)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓AFL 245UNL85240060

01°36'40.55"N
017°28'41.75"ESEXOR#

(11)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓AFL 245UNL24240060

01°48'09.66"N
017°49'12.55"EEBAKO#

(12)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓AFL 245UNL19240060
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Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

01°57'11.96"N
018°05'21.62"EAGTOM#

(13)FIR KINSHASAFL 245UNL28240060
04°55'00"N
024°02'42"EMERON!

(14)

ACC

BRAZZAVILLE

127.1 MHZ

128,9 MHZ

⇑⇓AFL 245UNL47238058

05°09'23.76"N
024°27'26.74"EANUKI#

(15)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓AFL 245UNL55237057

05°46'49.93"N
025°32'01.11"ERATUS#

(16)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓AFL 245UNL62238058

06°17'44.81"N
026°25'36.56"EASKON#

(1) EBETI : Intersection UA 400
(2) RAPIM : Intersection UR 526
(3) GUNIV : Intersection UR 987
(4) IVMED : Intersection UG 861
(5) UBUVA : Intersection UG 856
(6) KENEX : Intersection UA 604 - UQ 581
(7) ARBEL: Intersection UR 986
(8) ONAVO : Intersection UG 727
(9) UPATU : Intersection UA 403 - UT 143
(10) RANUS : Intersection UM 998
(11) SEXOR : Intersection UA 410
(12) EBAKO : Intersection UM 731
(13) AGTOM : T/R Limite FIR BOUNDARY
(14) MERON : T/R Limite FIR BOUNDARY
Intersection UG 655 - UM 215
(15) ANUKI : Intersection UT 325
(16) RATUS : Intersection UG 862
ASKON : Intersection UT 139
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Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

ABUJA-BANGUI-NAIROBIUT475
(RNP 10 )

09°02'16"N
007°17'06"E

VOR
( ABC )!

ACC KANO

(See Nigeria

AIP)

FL 290FL 460293113

07°09'30"N
011°49'42"EGADUV#

(1)

ACC

BRAZZAVILLE

128.9 MHZ

127.1 MHZ

HF Fréquence

5496-6559

8873-8903

13294 KHZ

CPDLC

⇑⇓AFL 290FL 46047292112

06°51'48"N
012°33'05"EBIRIX#

(2)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓AFL 290FL 46075292112

06°23'03"N
013°43'08"EAREKA#

(3)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓AFL 290FL 46018292112

06°16'10"N
013°59'47"EBONRI#

(4)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓AFL 290FL 46054292112

05°55'17"N
014°50'15"EEPONA#

(5)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓AFL 290FL 46053292112

05°34'48"N
015°39'30"ETASOM#

(6)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓AFL 290FL 46085292112

05°02'03"N
016°57'47"EKIBLO#

(7)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓AFL 290FL 46033292112

04°49'09"N
017°28'29"EANIPA#

(8)
ACC

BRAZZAVILLE
⇑⇓AFL 290FL 46068292112

04°22'41.70"N
018°31'29.40"E

BANGUI-M'POKO
VOR-DME ( MPK )!

(1) GADUV : Limite Kano FIR / Brazza FIR
(2) BIRIX : intersection UH455
(3) AREKA : intersection UG727
(4) BONRI: intersection UQ584
(5) EPONA : intersection UM998
(6) TASOM : intersection UA403
(7) KIBLO : intersection UM731
(8) ANIPA : intersection UQ583

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.3~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-79
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022ASECNA



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

ABIDJAN / FREETOWNUV207
(RNP 10 )

05°16'58.14"N
003°55'01.12"W

ABIDJAN
VOR-DME ( AD )#

ACC ABIDJAN

129.1 MHZ
⇓⇑A50FL 245FL 46098114294

05°50'06.61"N
005°27'43.59"WRIRAG#

(1)ACC ABIDJAN⇓⇑A50FL 245FL 46053114294
06°07'45.11"N
006°17'26.27"WABIPO#

(2)ACC ABIDJAN⇓⇑A50FL 245FL 46097114294
06°40'00"N
007°49'00"WAMPAS#

(1) RIRAG : Intersection UQ 592
(2) ABIPO : Intersection TMA 150 NM AD
AMPAS : T/R Limite UTA ABIDJAN / FIR ROBERTS

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.3~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-80 AIP
ASECNA19 MAY 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 5



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

UY333
(RNP 10 )

13°44'37"N
004°44'50"EUBEVA#

(1)

ACC NIAMEY

131.3 MHZ

3419-5652-

6586-8873-8894-

13294 KHZ

⇑⇓A20FL 245UNL92193013

15°14'52"N
005°05'26"EDISPI#

(2)ACC NIAMEY⇑⇓A20FL 245UNL158192012
17°49'22"N
005°41'26"EMIGNI#

(1) DISPI : Intersection UQ594
(2) MIGNI : Intersection UY212

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.3~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-81
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022ASECNA



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

LIKAD-MESINUY339
(RNP 10 )

05°07'24"S
011°42'10"ELIKAD#

(1)

ACC

BRAZZAVILLE

128.9 MHZ

121.1 MHZ

127.1 MHZ

CPDLC

⇓⇑A20FL 245UNL48178358

04°19'36"S
011°38'53"EAPEMI#

⇓⇑A20FL 245UNL41178358
03°39'08.71"S
011°36'06.84"EMESIN#

(1) LIKAD: Boundary point between BRAZZVILLE and LUANDA FIR

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 3.3~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-82 AIP
ASECNA19 MAY 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 5



Identification

ACC
UAC

Série FL
FL seriesClasse

Class

Limites
laterales

Lateral limits
(NM)

Limites verticales
Vertical limitsDist

(NM)

Route MAG
MAG Track

Point caractéristique
Significant point

pair
even

impair
odd

inférieure
lower

supérieure
upper⇑⇓

Coordonnées
CoordinatesDesignation

ROB-ILDES-TAPUSUY509
(RNP 10 )

06°13'52.10"N
010°21'56.50"W

VOR ROBERTS
VOR ( ROB )#

FL 245FL 46052191011
12°04'00"N
009°50'00"WGATAX#

ACC Bamako

FREQ: 125.4

Mhz

⇑⇓A20FL 245FL 46052190010

12°56'09"N
009°44'59"WPINVO#

⇑⇓A20FL 245FL 46051190010
13°47'43"N
009°40'00"WKEPEG#

⇑⇓A20FL 245FL 46055189009
14°42'35"N
009°34'39"WTENPO#

⇑⇓A20FL 245FL 46083189009
16°05'25"N
009°26'30"WILDES#

ACC Nouakchott

Fréq:124.2

5565-6535

8861-8894 KHZ

CPDLC

⇑⇓A20FL 245FL 460209199019

19°27'39.44"N
008°27'19.63"WTAPUS#

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 3.3~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-83
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022ASECNA



PAGE LAISSÉE INTENTIONNELLEMENT VIDE



ENR 4.4 INDICATIFS CODES DES POINTS SIGNIFICATIFS
NAME-CODE DESIGNATORS FOR SIGNIFICANT POINTS

ROUTE ATS ou AUTRE ROUTECOORDONNÉESINDICATIF
CODÉ

321

NIAMEY vers ARLIT16°03'00"N 004°35'00"EABALA

UT13904°26'24"N 018°46'48"EABAVO

B600
ABM BISSAU - 061° de BISSAU

VOR (BIS)

11°59'54"N 015°33'48"WABBIS

UG655 - UM86314°22'16.11"N 020°30'43.91"EABEPI

UV20706°07'45.11"N 006°17'26.27"WABIPO

IAF/IF TESSALIT20°05'37.79"N 000°48'53.82"EABNEB

UM214 - UM86313°54'06.75"N 019°19'35.75"EABOXO

IAF/IF TESSALIT20°02'02.05"N 000°52'36.15"EADOKO

IAF MORONI11°55'25.77"S 043°16'34.94"EAGRAP

14°53'52.55"N 017°52'45.18"WAGRIL

←

IAF NOUAKCHOTT OUMTOUNSY18°13'27.18"N 016°13'54.73"WAGROB

G857
T/R Limite FIR N'DJAMENA /FIR

BRAZZAVILLE

08°00'00"N 012°24'04"EAGROD

09°45'02.99"N 013°18'07.12"EAGROL

A616/UA616
Limite TMA LIBREVILLE et TMA

SAO-TOME

00°25'49"N 008°05'00"EAGRUB

15°28'36.79"S 046°44'09.03"EAGSES

UG62500°08'24"S 007°56'40"EAGSIM

14°44'59.42"N 017°02'57.69"WAGSOL

MAN IAF07°11'21.50"N 007°47'31.80"WAGSUD

←

00°51'55.50"N 009°30'36.50"EAGTEN

UQ582 - UR98601°06'34.18"N 012°28'31.03"EAGTIR

UT41901°57'11.96"N 018°05'21.62"EAGTOM

UA400 - UG625
Brazzaville FIR - Congo

00°25'19.17"S 007°16'52.74"EAKBOR

18°29'19.90"N 016°05'55.80"WAKDAD

UG85310°21'00"N 015°36'00"WAKDAK

IAF/IF TESSALIT20°27'07.24"N 001°04'40.45"EAKDEK

←

IAF/IF GAO16°19'59.70"N 000°09'48.22"EAKLIX

ABIDJAN IAF05°29'06.16"N 003°55'26.34"WAKLOS

BANGUI IF04°35'20.60"N 018°28'12.20"EAKMEL

03°47'14.99"N 011°08'29.49"EAKMUT

05°49'54"S 016°44'00"WAKRAN

UA400 - UR40120°07'58.10"S 055°31'10"EALUNA

UA665/UM665F17°22'39"S 055°30'00"EAMBOD

YAMOUSSOUKRO IAF06°59'44"N 005°10'16.60"WAMDEX

A403/UA403
ABM DIRKOU VOR (DIR)

19°03'24"N 014°47'07"EAMDIR

UN86614°21'12"N 026°21'30"WAMDOL

IAF/IF MOPTI14°39'00.49"N 003°55'34.65"WAMGIR

IAF AGADEZ RNP RWY 07L16°53'34.14"N 007°48'36.99"EAMGOR

NIAMEY IAF13°28'36.62"N 002°00'04.32"EAMKOT

ROUTE ATS ou AUTRE ROUTECOORDONNÉESINDICATIF
CODÉ

321

←

←

UV207/V20706°40'00"N 007°49'00"WAMPAS

IAF ZINDER RNP RWY 0513°43'31.93"N 008°46'14.62"EAMPAT

OUAGADOUGOU IAF12°14'25.40"N 001°41'23.10"WAMPEK

UG86205°00'00"N 026°24'12"EAMPER

UL434 - UG72703°09'01"N 014°10'14"EAMPIL

02°54'48"N 001°18'42"EAMPOX

MALABO IAF/IF03°55'03.80"N 008°51'14.40"EAMPUS

UG624 - UM731
Brazzaville FIR (Central African

Republic)

06°10'56"N 016°39'24"EAMREN

G859/UG859
T/R Limite FIR ACCRA/FIR DAKAR

(Secteur d'ABIDJAN)

09°00'00"N 002°39'51"WAMSAT

UR86622°00'00"N 006°07'02"WAMSEN

NOUAKCHOTT IAWP18°15'59.50"N 015°48'35"WAMSEP

UM998
BRAZZAVILLE/KINSHASA

01°13'01"S 016°50'56"EAMSIK

UM566 - UB72608°46'05"N 000°47'00"EAMSIL

TMA LOMÉ06°34'54"N 001°05'32"EAMSOM

BATA IAF01°43'05.50"N 009°41'37.30"EAMSUD

←

B726
T/R Limite FIR ALGER/FIR NIAMEY

20°05'00"N 002°22'00"EAMTES

UG66113°42'47"S 048°00'22"EANDIL

UT475 - UQ58304°49'09"N 017°28'29"EANIPA

UA302 - UQ596 - B600/UB600 -
A601/UA601/UB601 - UM725 -

14°44'41.40"N 017°28'29.20"WANITI

UM974 - R975/UR975 - R976/UR976
- UR979

UA302 - UA601 - UB600 - UB601 -
UR975 - UR976 - UR 979

G854/UG854
T/R TMA BAMAKO/ TMA

BOBO-DIOULASSO

11°00'20"N 005°22'26"WANIXA

12°07'55.30"S 044°25'42.91"EANJON

UA66510°00'00"S 050°34'42"EANKOR

ANNOBON AD01°25'28"S 005°37'30"EANOBO

KORHOGO IAF09°21'04.62"N 005°45'31.21"WANOMO

SAN PEDRO IAF04°41'48.39"N 006°50'49.12"WANOPO

ANTANANARIVO IAF18°50'10.80"S 047°44'39.90"EANOSI

05°49'54"S 016°44'00"WANPIR

15°34'27.01"S 046°06'57.70"EANTAN

21°14'30.40"S 055°12'14.20"EANTIR

19°49'51.30"S 053°05'42.30"EANTOL

UT325 - UT41905°09'23.76"N 024°27'26.74"EANUKI

UM122 - UG615 - UR977
Dakar FIR (Mauritania)

15°44'01.41"N 008°10'04.78"WANUMU

17°56'26.80"N 016°04'35.10"WANURO

ODIENNE IAF09°29'05.50"N 007°46'20.60"WANUSA

UP68507°50'59"N 002°48'04"WANUVO

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 4.4~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-1
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022ASECNA



ROUTE ATS ou AUTRE ROUTECOORDONNÉESINDICATIF
CODÉ

321

UN304 - UG66118°05'51"S 054°09'34"EANVOR

GAROUA IAF09°24'21.98"N 013°09'14.67"EAPATA

BATA IF02°05'00.10"N 009°53'45.50"EAPAXO

18°18'26.02"S 049°24'54.47"EAPELU

UY339 - UR98704°19'36"S 011°38'53"EAPEMI

IAF IF MARADI13°28'54.16"N 006°55'47.10"EAPERA

B726
T/R Limite TMA NIAMEY

16°15'00"N 002°16'20"EAPERO

UL43318°20'15.40"S 055°23'49.80"EAPKOT

UG66118°29'10"S 054°43'54"EAPLEM

12°40'08.30"S 045°02'58.30"EAPMAS

YAOUNDE Ns. IAF04°01'23"N 011°36'21.60"EAPONO

ABIDJAN IAF05°26'50.80"N 003°50'56.70"WAPONU

UQ583 - G857/UG857
Limite TMA LIBREVILLE

01°35'00"N 009°42'42"EAPOPA

N'DJAMENA IAF12°20'20.08"N 015°07'37.54"EAPOXI

UA400 - UQ562
UIR BRAZZAVILLE CONGO

03°21'53.98"S 009°21'33.53"EAPSOM

G856
Brazzaville FIR (Congo)

00°21'32.93"S 010°26'23.02"EAPTAL

UG622 - UG72714°15'24"N 013°01'58"EAPTEX

IAF BRAZZAVILLE04°14'13.30"S 015°27'02"EAPTON

DAKAR IAF14°34'42"N 017°27'25.70"WAPTON

UQ584 - UG62407°02'24.09"N 015°45'45.64"EAPTOS

A400/UA400
T/R limite FIR BRAZZAVILLE/FIR

LUANDA

05°18'00"S 010°44'00"EARAKI

11°35'09"N 004°19'56"WARAMO

H455/UH455 - UQ583 - UG861
T/C Limite TMA

DOUALA/LIBREVILLE

01°48'02.38"N 010°16'38.54"EARASI

02°00'00"S 005°32'39"WARASO

UM215 - UG655 - G660/UG660
172° D'ABECHE L (AB)

13°13'55"N 020°57'40"EARBEG

UT419 - UR98600°42'17.13"S 013°06'40.78"EARBEL

←

R975
T/R Limite TMA NOUAKCHOTT /

TMA DAKAR

16°26'19"N 016°21'40"WARBEN

00°35'26.60"N 009°32'53.30"EARDAN

UR620 - UB728 - UA854 -
R975/UR975

20°30'00"N 013°04'00"WARDAR

BOUAKE IAF07°34'50.64"N 005°14'10.59"WARDAS

UQ592 - UB60005°33'38"N 005°46'06"WARDET

UP68504°07'18"N 007°52'18"EARDEX

IAF NOUAKCHOTT OUMTOUNSY18°10'48.16"N 015°46'07.01"WARDOS

UG625 - UG861
UTA LIBREVILLE - GABON

00°53'09"N 010°29'58"EARDUM

UT475 - UG72706°23'03"N 013°43'08"EAREKA

IAF GAO16°05'30.25"N 000°07'45.55"WAREMA

UM629 - UM974
UM629 - UM974

13°47'46.47"N 000°40'21.52"EARGAM

12°44'44.40"N 001°21'45.80"WARIBO

Brazzaville FIR (Congo )03°31'21"S 011°34'12"EARIBU

←

NOUADHIBOU IAF20°43'12"N 017°05'16.90"WARIDO

ROUTE ATS ou AUTRE ROUTECOORDONNÉESINDICATIF
CODÉ

321

A600
T/R Limite TMA NOUAKCHOTT

partie 1

17°12'40"N 014°50'02"WARIKO

←

R984-2/UR984
Yaounde TMA Boundary in

Brazzaville FIR ( Cameroon)

03°51'57.57"N 012°42'54.34"EARKEV

UT419 - UQ58204°00'00"S 006°35'00"EARKOS

UM108 - UB735 - UM974
Bamako TMA. Mali.

14°38'25"N 007°00'00"WARKUR

01°31'58.80"S 013°14'38.95"EARKUS

00°23'30"N 007°44'42"WARLEM

UQ592 - UR98410°16'47"N 000°17'13"EARLEX

UQ592 - UR97906°09'02"N 005°06'36"WARLIX

UM104 - UA614 - UM62920°14'51.96"N 001°26'58.51"WAROGA

01°36'48"S 022°26'24"WASDOK

UL435 - UN87307°18'40"N 028°13'08"WASEBA

UM86315°48'54"N 024°00'05.35"EASKOL

UT139 - UT41906°17'44.81"N 026°25'36.56"EASKON

04°21'13"N 024°13'36"WASOBU

H455/UH455
T/R Limite TMA GAROUA/CIV

BRAZZAVILLE

08°00'00"N 012°54'54"EASSAM

03°26'12"S 013°14'06"WATANI

UL43310°00'00"S 046°28'30"EATOLA

UG65225°55'24"S 050°00'00"EAXOTA

←

LOME ILS Y or LOC Y - RWY 22 IAF06°15'57.16"N 001°27'44.84"EAZARE

UR97912°16'00"N 013°45'36"WBADIA

UT365 - UA603 - A612/UA612 -
UM629 - G859/UG859 - R981/UR981

16°14'16.29"N 000°01'35.42"WBAKAB

ANTANANARIVO IAF18°45'31.38"S 047°13'25.43"EBALBY

UQ58000°35'39.18"N 018°08'24.51"EBAMAV

G85413°05'27"N 000°53'57"EBANGA

UQ592 - UM629 - B726/UB726
T/R Limite TMA NIAMEY/FIR ACCRA

11°00'00"N 001°27'18"EBATIA

UT14300°35'27.98"N 017°53'24.93"EBATVU

UP685 - UG85410°54'12.70"N 006°06'24.61"WBEPOM

UN305 - UR77510°00'00"S 045°59'36"EBERIL

UT237 - UQ59216°55'33.34"N 012°01'54.59"EBIDAX

GAROUA IAF/IF09°20'57.32"N 013°34'48.40"EBIDER

A601
T/R Limite TMA BAMAKO partie 1

12°49'59"N 009°15'46"WBIDOK

BRAZZAVIILE IAF04°16'58.30"S 015°03'00.40"EBIDOL

UM114 - UG85517°17'42"N 003°30'55"EBIDOM

UQ200 - UA60707°16'50.69"N 017°14'16.12"EBIDON

UM629 - UB72718°38'27"N 000°52'15"WBIDUX

←

A612
Point on Mopti TMA boundary. Mali.

Dakar FIR

14°56'05"N 003°07'20"WBIGAD

←

SAN PEDRO IAF/IF04°34'14.01"N 006°44'01.23"WBIGIS

UM104 - UA601 - UA61410°31'51"N 003°05'04"WBIGOM

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 4.4~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-2 AIP
ASECNA19 MAY 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 5



ROUTE ATS ou AUTRE ROUTECOORDONNÉESINDICATIF
CODÉ

321

←

06°47'26.91"N 002°22'55.96"EBIKAB

00°37'29.60"N 009°47'38.40"EBIKET

05°18'12"N 001°11'30"EBIKIP

UB60116°16'41"N 016°46'57"WBIKIS

12°44'04.10"N 001°41'19.60"WBIKOR

IAF BRAZZAVILLE04°03'13.55"S 015°20'52.82"EBILEV

G857
T/R Limite TMA MAROUA

10°04'07"N 013°55'45"EBILEX

←

N'DJAMENA IAF12°15'24.40"N 015°12'20.50"EBIMAS

MALABO - PORT HARCOURT04°15'50.38"N 008°01'56.86"EBIMOD

R975/UR97525°13'00"N 011°33'00"WBIMOG

←

IAF/IF TESSALIT20°23'31.57"N 001°08'23.35"EBIMOL

ODIENNE IAF09°34'13.41"N 007°45'17.27"WBIMOL

UG85318°23'29.70"N 018°00'00"WBIMUT

IAF MARADI13°23'54.49"N 006°56'19.27"EBINAB

IAF NOUAKCHOTT OUMTOUNSY18°04'49.63"N 016°06'14.56"WBINAD

LIBREVILLE IAF00°38'43.80"N 009°19'18.80"EBINAS

MALABO IAF03°41'38.93"N 008°29'49.86"EBINAT

SARH IAF09°20'10.52"N 018°24'33.94"EBINET

←

ABIDJAN IAF05°25'15.78"N 003°46'10.37"WBINOK

02°58'56"N 002°31'20"EBIPAV

ABIDJAN IAWP05°28'29.90"N 003°50'15.80"WBIPER

UR97904°31'12"N 001°47'24"EBIPEX

UG85603°10'32.90"N 006°46'57.36"EBIPIV

BANGUI IAF04°12'14.40"N 018°27'36"EBIPOX

UM307 - UL43310°55'33"S 047°34'36"EBIRAL

UH455 - UT47506°51'48"N 012°33'05"EBIRIX

IAF/IF TOMBOUCTOU16°47'48.33"N 002°50'14.54"WBIROV

LOME VOR RWY 04 IAF06°03'35.75"N 001°26'54.14"EBISEP

NIAMEY IAF13°22'24.41"N 002°00'22.54"EBISIK

01°46'45.38"S 013°37'54.37"EBISIL

01°15'48"N 019°51'24"WBITEX

A607
T/R Limite TMA N'DJAMENA

13°25'26.42"N 014°38'40.61"EBOLBE

←

IAF GAO16°24'26.99"N 000°07'24.32"EBONBA

NIAMEY vers NOUAKCHOTT14°13'58"N 000°20'30"WBONKU

UT475 - UQ58406°16'10"N 013°59'47"EBONRI

G851
T/R Limite TMA BOUAKE

09°11'33"N 005°55'29"WBONTO

DAKAR IAF14°54'17.70"N 017°31'30.20"WBONVI

14°23'34.71"N 017°42'48.46"WBORGU

UT325 - UW605
UTA NDJAMENA TCHAD

10°42'37.59"N 017°07'48.45"EBORKI

UL683 - UR98109°28'24"N 002°51'21"EBORNI

ROUTE ATS ou AUTRE ROUTECOORDONNÉESINDICATIF
CODÉ

321

MAHAJANGA IAF IAWP15°48'10.46"S 046°30'28.05"EBOROM

08°55'04.37"N 013°23'13.38"EBORSA

UW32
SAL OCEANIQUE / DAKAR

13°55'14"N 020°43'45"WBORTA

BOUAKE IAF07°57'46.91"N 005°03'55.59"WBOSKA

YAOUNDE IAF04°02'00.04"N 011°31'23.30"EBOSKI

OUAGADOUGOU IAF12°08'54"N 001°32'51.40"WBOSTA

A600
C/R Limite TMA NOUAKCHOTT

19°20'59"N 016°25'40"WBOTLO

UN85713°30'00"N 023°14'30"WBOTNO

MAN IAF/IF07°04'51.80"N 007°40'30.40"WBOTSI

UT365 - UQ59212°27'05.52"N 003°37'49.31"EBOVDA

B600/UB600
Brazzaville FIR (Congo)

01°15'58"N 008°05'00"EBOVGA

KORHOGO IAF09°20'22.36"N 005°20'41.90"WBOVLI

UA85426°07'00"N 006°37'00"WBRENA

UM56608°55'28"N 000°30'43"EBUDNO

NOUAKCHOTT IAF17°56'08.50"N 016°04'50"WBUDOS

UM725 - UB72818°18'10.70"N 013°15'37.70"WBUGAM

R986
Niamey FIR - Niger

16°00'00"N 008°48'20.20"EBULGU

←

UM122 - UM372 - UR722 - UR866 -
UR977 - UR981

27°40'00"N 009°08'31"WBULIS

←

UQ594 - G854/UG854
T/R Limite TMA

OUAGADOUGOU/TMA NIAMEY

12°39'00.91"N 000°32'18.51"WBULSA

UM372 - UR72212°28'00"N 012°58'00"WBUMBI

YAMOUSSOUKRO IAF/IF07°03'04.77"N 005°14'01.67"WBUNKA

←

G851/UG851 - UM974
Bamako TMA Boundary in Niamey

FIR (Mali)

14°41'35"N 008°50'22"WBUNLI

A607/UA607 - UM731 - UR77816°34'28"N 013°39'27"EBUNLU

14°38'01"N 006°47'49"WBUNVO

KAYES IAF14°27'10.20"N 011°35'29.10"WBUPAS

←

UA403 - UG86216°56'48"N 014°51'52"EBURAT

BISSAU IAF12°06'21.03"N 015°40'15.54"WBURDU

G854
T/C Limite TMA

BOBO-DIOULASSO/TMA
OUAGADOUGOU

11°45'17"N 002°55'18"WBUROM

←

05°30'00"S 010°00'00"WBUTEM

UL43505°30'00"N 025°50'00"WBUVUK

UL435 - UN86608°29'02"N 029°46'59"WBUXON

R975
T/R LIMIT

FIR CANARIAS / FIR DAKAR

26°00'00"N 011°11'41.80"WCARIM

A607
T/R Limite TMA N'DJAMENA partie

1

10°55'16.13"N 015°35'51.29"ECHARI

UY212 - UQ59414°56'34"N 004°35'00"EDAMNA

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A
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ROUTE ATS ou AUTRE ROUTECOORDONNÉESINDICATIF
CODÉ

321

UA400 - UQ582
Brazzaville FIR (Congo)

02°04'33.39"S 008°26'52.85"EDEDOS

SARH IAF09°03'03.42"N 018°12'11.77"EDEDOT

NOUAKCHOTT IAF18°15'45.20"N 015°50'17.30"WDEGAM

G851
T/R Limite TMA ABIDJAN

06°29'28"N 004°29'08"WDEGAS

00°28'23.10"N 009°13'08.70"EDEGIL

16°47'11.98"N 002°50'20.80"WDEKAR

UQ594 - UA603 - UG85412°48'50.28"N 000°00'28.62"WDEKAS

BAMAKO IAF12°39'57.10"N 007°44'40.10"WDEKAT

01°28'59.73"S 013°18'39.95"EDEKER

UQ596 - UG85118°33'21"N 010°31'38"WDEKET

UG727/UM727 - UM731 -
G858/UG858

22°00'00"N 012°28'06"EDEKIL

LOME VOR RWY 22 IAF06°12'47.24"N 001°27'04.10"EDEKOM

UN86605°13'00"N 031°37'54"WDEKON

14°40'30"N 029°05'36"EDELAM

UN85708°20'12"N 026°03'06"WDELAX

UG616 - UR778 - UM99815°16'25"N 012°08'34"EDELIS

UM725 - UR86623°34'02"N 006°55'24"WDELIX

MAHP NOUAKCHOTT OUMTOUNSY18°08'09.11"N 016°19'14.55"WDELOV

UM372 - UA601 - UR722
Dakar FIR - Senegal

13°32'32.54"N 012°43'04.11"WDELUN

UQ584 - UG856
UIR BRAZZAVILLE CONGO

02°31'37"N 007°25'11"EDEMAP

←

UQ592 - UG727
Ndjamena FIR (NIGER )

17°19'53.34"N 012°56'04.64"EDEMEG

LIBREVILLE IAF00°14'43.40"N 009°23'51.80"EDEMEK

UM725 - UR86516°27'06"N 015°29'07"WDEMIL

AGADEZ IAF16°53'10.70"N 007°49'31"EDEMIM

←

UQ592 - UR77818°31'49"N 016°00'00"EDEMOX

UG62500°52'07.54"S 006°13'49"EDENAD

UT14211°52'58.40"N 017°34'32.67"EDENAT

BATA IAF02°05'14.90"N 009°53'13.10"EDENER

IAF AGADEZ RNP RWY 07R16°48'22.94"N 007°51'51.71"EDENET

←

NIAMTOUGOU IAF09°33'44.60"N 001°00'12.70"EDENIT

UN30410°00'00"S 050°28'12"EDENLI

ODIENNE IAF/IF09°25'05.96"N 007°43'16.36"WDENOT

BLAISE DIAGNE DIASS-THIES
IAF/IF

14°22'35.50"N 017°04'12.10"WDEPAL

13°54'00.01"N 002°10'52.94"EDEPAM

UA400 - UQ558
Brazzaville FIR - GABON

01°01'19.42"S 007°42'15.92"EDEPOG

A403
T/R Limite TMA N'DJAMENA partie

1

13°28'48.47"N 014°59'26.21"EDEPOS

←

UA608 - UL68309°28'24"N 002°18'29"EDEPUB

BISSAU IAF11°44'29.03"N 015°47'45.52"WDERAB

ROUTE ATS ou AUTRE ROUTECOORDONNÉESINDICATIF
CODÉ

321

←

MALABO IAF03°58'25.27"N 008°47'31.09"EDERES

←

UL43403°28'33"N 012°41'47"EDESAM

IAF DAKAR14°56'15.47"N 017°25'06.59"WDESAX

UB73120°00'00"N 008°47'23"EDESIR

UG85812°52'59.70"N 008°48'27.42"EDETAR

N'DJAMENA IAWP12°17'10.73"N 015°11'39.23"EDETAS

←

14°23'13.17"N 017°15'17.61"WDETEK

BOUAKE IAF/IF07°55'44.13"N 004°59'19.46"WDETLA

UQ581 - UG856
UTA BRAZZAVILLE-CONGO

01°42'16.54"S 012°06'17.59"EDETNU

←

A403
Ndjamena FIR (TCHAD)

14°39'04.10"N 014°56'54.45"EDEVGU

UM237 - UQ59204°00'00"N 007°30'00"WDEVLI

MAN IAF07°20'30"N 007°24'55"WDEVRA

R52605°29'24"S 011°51'15"EDIBGO

←

YAMOUSSOUKRO IAF06°41'44.40"N 005°26'20.37"WDIGDA

09°47'18"N 017°37'28.98"WDIKBA

←

IAF/IF TAHOUA14°47'09.39"N 005°06'30.22"EDIKNO

G660
Niamey FIR - NIGER

13°14'29.60"N 003°33'05.92"EDIKSU

18°29'54.20"N 015°49'55.40"WDIKTA

IAF GAO16°09'57.36"N 000°10'09.64"WDILBA

17°59'32.40"N 016°08'43"WDILBI

YAOUNDE IAF/IF03°32'41.21"N 011°31'19.99"EDILMA

←

IAF NIAMTOUGOU09°33'45.52"N 000°55'33.66"EDILSO

KORHOGO IAF09°30'15.85"N 005°22'28.19"WDIMKA

←

IAF BAFOUSSAM (FKKU) RNAV
RWY 15

05°42'53.42"N 010°14'22.66"EDIMTO

←

UA403 - UR77817°34'18"N 014°50'28"EDINTA

UA403 - UQ58406°56'23.10"N 015°31'53.87"EDIPKO

00°00'00"N 006°00'00"WDIPLA

BRAZZAVILLE IAWP04°08'04.90"S 015°23'32.60"EDIPLO

ABIDJAN IAF05°27'11"N 003°50'48.30"WDIPRI

IAF TOMBOUCTOU16°35'11.12"N 003°08'42.14"WDIPTO

IAF BRAZZAVILLE04°18'50.38"S 015°02'17.09"EDIPVA

A401/UA40117°55'48"S 047°00'00"EDIRBA

BISSAU IAF/IF12°04'44.50"N 015°35'25.50"WDISDI

DOUALA IAF03°54'39.20"N 009°54'25"EDISDO

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
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ROUTE ATS ou AUTRE ROUTECOORDONNÉESINDICATIF
CODÉ

321

UY333 - UQ59415°14'52"N 005°05'26"EDISPI

←

00°12'15.40"N 009°44'34.30"EDITKA

UA40018°32'27"S 046°30'07"EDOBAR

←

UB79019°20'09.20"S 053°25'10.90"EDOBUT

G854/UG854
T/R Limite FIR NIAMEY/FIR KANO

13°35'41"N 004°21'57"EDOGON

SAN PEDRO IAF04°32'19.51"N 006°38'46.27"WDOPER

15°26'59.24"S 046°13'53.50"EDUGLO

UG653
FIR ANTANANARIVO -

MADAGASCAR

22°35'23"S 048°00'00"EDUPTO

UT419 - UM73101°48'09.66"N 017°49'12.55"EEBAKO

15°01'14.72"N 017°09'24.30"WEBAMA

UM122 - UA854 - UR97724°15'29"N 008°50'46"WEBATI

15°09'39.66"N 017°26'45.63"WEBELU

UA400 - UT41902°48'16.48"S 008°57'46.15"EEBETI

UG72710°02'42"N 013°16'48"EEBIMU

00°04'14.80"N 009°34'10.30"EEBRAS

LEOPOLD SEDAR SENGHOR IAF14°30'47.84"N 017°07'14.33"WEBRAX

←

UA403 - UQ59419°26'02.24"N 014°46'15.68"EEBRAX

UP10204°23'21.60"N 007°24'54.36"WEBRID

03°51'18.44"N 009°06'48.68"EEBROT

03°44'42.94"N 011°08'11.64"EEBSAK

UA400 - UQ56004°38'42.98"S 010°16'02.67"EEBSEN

18°00'14.80"N 015°31'23.30"WEBSIR

←

G856
Brazzaville FIR (Congo)

03°25'53.07"S 014°14'55.17"EEBSIX

A601/UA601
T/R Limite TMA BOBO DIOULASSO

11°30'07"N 005°14'54"WEBSUD

IAF/IF TESSALIT20°19'55.66"N 001°12'05.91"EEBTAM

Brazzaville FIR (Central African
Republic)

03°42'11"N 017°19'01"EEBTIR

←

B600/UB600
T/R Limite FIR ACCRA/UIR

BRAZZAVILLE

02°00'38"N 006°35'00"EEBULI

UM62915°32'46.14"N 000°10'23.80"EEBVAP

UR97527°40'00"N 010°37'00"WECHED

UR97819°30'00"N 007°49'03"EEDAGO

UB536 - UG65222°11'13"S 040°37'38"EEDAMA

UT237 - UG727 - UR77815°59'39"N 012°58'40"EEDARA

←

NIAMTOUGOU IAF09°56'51.60"N 001°10'06.80"EEDDER

R984-2/UR98403°55'58"N 010°09'32"EEDEBA

12°28'27.40"N 001°06'15.30"WEDGAS

G860/UG860
T/R Limite TMA BOBO DIOULASSO

12°27'33"N 004°31'36"WEDGIB

ROUTE ATS ou AUTRE ROUTECOORDONNÉESINDICATIF
CODÉ

321

UM731
NDJAMENA / BRAZZAVILLE

08°00'00"N 016°10'08"EEDGUM

←

A600
Niamey FIR (Burkina Faso)

13°22'51.20"N 000°50'32.13"EEDKAP

←

IAF AGADEZ RNP RWY 07L16°58'13.83"N 007°46'40.55"EEDKUS

UQ58201°54'14.59"S 008°36'51.06"EEDOTO

←

UA600 - UM72517°11'55"N 014°35'47"WEGABU

A400/UA400
T/R limite UIR DAKAR/FIR ACCRA

04°51'38"N 003°00'00"WEGADU

UA40019°46'45"S 053°07'18"EEGLIP

UG65221°56'00"S 040°00'00"EEGMAD

UM114 - UT36512°34'48.17"N 003°27'15.78"EEKDOM

←

LOME ILS Y or LOC Y - RWY 22 IAF06°23'28.32"N 001°18'19.58"EEMROD

UA600 - UM974
Niamey FIR (Mali)

14°44'10"N 010°59'53"WEMSAB

UM731
BRAZZAVILLE / KINSHASA

01°20'58"N 017°56'24"EEMSAT

UR778 - UG86217°18'13"N 014°31'16"EEMSUL

04°45'06"S 003°00'00"WEMTAL

G857
Limite TMA DOUALA / CTR MALABO

02°36'15"N 009°46'57"EEMTES

UR98600°29'18"N 012°41'35"EEMTIP

04°00'00"N 006°26'27"WENASA

UR620
Dakar FIR (GUINEA BISSAU)

12°30'00"N 015°22'55.49"WENBOT

UM99813°17'00"N 012°42'58"EENBUT

UM30714°32'32"S 042°49'32"EENDEL

A600
Bamako TMA Boundary. Niamey FIR

13°45'48"N 010°10'18"WENDEM

B730/UB73021°07'30"N 011°30'00"EENDOK

UQ589 - UW605 - UA60710°16'03.09"N 015°53'41.87"EENERI

A600
Bamako TMA Boundary in Niamey

FIR

13°11'51.75"N 009°07'22.97"WENIBU

R526/UR526 - UQ580 - B732
Brazzaville FIR (Congo)

03°57'43.95"S 011°13'26.31"EENIKU

A601/UA601
T/R Limite TMA BAMAKO

13°04'43"N 010°25'52"WENINO

←

←

UG622 - UM99814°11'31"N 012°27'24"EENOLI

A612
T/R Limite TMA BAMAKO partie 1

13°10'25"N 006°43'29"WENOLU

UA60311°00'00"N 000°01'18.12"WENOXO

←

B72614°49'19"N 002°14'17"EEPELA

←

A600
T/R Limite TMA NOUAKCHOTT

partie 2

16°29'27"N 013°56'08"WEPETI

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
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ROUTE ATS ou AUTRE ROUTECOORDONNÉESINDICATIF
CODÉ

321

←

09°00'20.04"N 013°05'01.76"EEPETO

UT47505°55'17"N 014°50'15"EEPONA

←

←

Entry/Exit point in Port Gentil CTR
(GABON)

00°30'08.90"S 008°50'23.30"EEPUBU

09°49'54"N 014°41'43"EEPUTA

UB736 - UM99809°21'09"N 013°51'19"EERALU

←

B726
Niamey FIR (Mali)

18°30'00"N 002°19'37.74"EERDIT

10°45'49.30"N 004°25'58.40"WERDIV

UY212 - A604/UA604
T/R Limite FIR ALGER /FIR NIAMEY

20°07'00"N 006°36'00"EEREBO

UQ58300°00'00"N 005°26'25"EEREGO

L433/UL43305°59'12"N 000°47'03"EEREKA

UM122 - UR97716°15'00"N 008°12'26"WEREMO

A600
T/R Limite TMA NOUADHIBOU

19°58'20"N 016°40'04"WERENA

IAF AGADEZ RNP RWY 25L17°01'35.24"N 008°12'09.89"EERENI

UT142 - UM214 - UW605 - UG86211°38'21.22"N 019°46'44.51"EERESA

UN85703°07'42"N 028°48'00"WERETU

UT365 - R981/UR981
Niamey FIR

15°27'05.44"N 000°37'07.24"EERGIL

UR620 - UR97913°11'36"N 015°07'49"WERIDI

IAF BAFOUSSAM (FKKU) RNAV
RWY 33

05°16'34.40"N 010°24'12.12"EERKAS

UT258 - R978/UR97820°58'00"N 007°42'00"EERKEL

H455
T/C Limite TMA YAOUNDE/DOUALA

02°54'41"N 011°00'53"EERKUT

UM62909°27'46.70"N 001°54'45.68"EERLOM

IAF AGADEZ RNP RWY 25R17°02'20.42"N 008°11'23.27"EERMAS

UQ594 - UR97908°22'00"N 008°17'00"WERMIT

UM114
Limite UTA NIAMEY NIGER

16°15'00"N 003°29'46"EERNEG

UB536/UT53622°29'48"S 040°00'00"EEROPA

A607/UA607
Limite TMA BANGUI - FIR

BRAZZAVILLE - CENTRAFRIQUE

06°40'21"N 017°30'32"EERPOT

←

UG625 - UR98601°33'28"N 012°19'05"EERPUL

UG862 - UM86313°25'51.08"N 018°09'20.39"EERTOM

OUAGADOUGOU IAWP12°30'05.30"N 001°24'46.40"WERTOS

02°40'48"N 018°35'36"WERTOX

UA40227°00'00"S 040°00'00"EETGUN

H455/UH455 - A604/UA60402°29'15"N 010°43'59"EETNOM

B736/UB73609°22'00"N 012°55'00"EETRIS

←

13°21'05.19"N 001°45'50.65"EETROT

A612
T/R Limite TMA GAO

15°50'33"N 000°58'52"WETRUL

G660/UG660 - UG86212°49'58"N 018°42'04"EETSAM

ROUTE ATS ou AUTRE ROUTECOORDONNÉESINDICATIF
CODÉ

321

UQ582 - UR987
UTA LIBREVILLE GABON

00°35'33.52"S 009°53'46.36"EETSOT

UT143 - UA41000°34'52.05"N 017°05'21.29"EEVIBO

UA40017°13'00"S 041°42'00"EGADNO

KORHOGO IAF09°16'07.94"N 005°44'37.74"WGADUT

←

UQ200 - UT475
Boundary point between KANO and

BRAZZAVILLE FIR

07°09'30"N 011°49'42"EGADUV

BRAZZAVILLE IF04°08'02"S 015°21'52"EGADUX

GAROUA IAF09°14'20.43"N 013°09'53.74"EGAGAL

UQ580 - UA60402°05'33.19"S 013°45'06.10"EGAGAS

SARH IAF08°57'11.94"N 018°20'24.38"EGAGES

YAMOUSSOUKRO IAF07°06'25.47"N 005°17'46.81"WGAGIK

←

UL435 - UN857
UIR DAKAR OCEANIQUE SENEGAL

06°26'08"N 027°03'44"WGAKAS

18°22'15.50"N 015°37'13.60"WGAKDO

UT325 - UQ589
Ndjamena FIR (Chad)

10°56'46.66"N 016°47'17.96"EGAKEN

ODIENNE IAF09°35'43.69"N 007°20'53.51"WGAKES

00°08'51.70"N 009°08'00.80"EGAKON

←

10°21'27"N 018°14'34.98"WGAKSA

UM307 - A401/UA40113°22'03"S 044°29'43"EGALBA

R981
T/R Limite TMA NIAMEY

14°32'15"N 001°21'38"EGALET

IAF ABIDJAN05°06'48.85"N 004°04'37.61"WGALIS

UM974
FIR NIAMEY - BURKINA FASO

14°00'51"N 000°25'36"WGALIV

BISSAU IAF/IF11°42'52.62"N 015°42'55.78"WGALMU

A410/UA410
Limite TMA POOL BRAZZAVILLE

Congo

01°57'52"S 016°07'40"EGALNI

IAF MOPTI14°19'02.55"N 004°10'13.40"WGALOL

IAF NOUAKCHOTT OUMTOUNSY18°31'23.20"N 015°51'47.50"WGALOR

TOAMASINA IAWP18°19'08.60"S 049°24'59.33"EGALVA

IAF ZINDER (DRZR)RNP RWY 0 513°39'32.35"N 008°49'21.51"EGALVO

←

YAOUNDE IAF/IF04°01'07.79"N 011°36'18.95"EGAMIT

IAF NOUAKCHOTT OUMTOUNSY18°04'41.30"N 015°49'41.10"WGAMON

A600/UA600 - G859/UG859
Ouagadougou TMA. in Niamey FIR

13°12'53"N 001°11'09"WGAMUD

UG617 - UG622 - UG86214°39'53"N 017°01'05"EGAMUS

UL68309°28'46.26"N 003°10'00.60"EGANDA

UQ592 - UM998
Ndjamena FIR (NIGER)

16°46'30.88"N 011°41'58.70"EGANIT

05°08'11"N 004°19'45.56"WGANOT

IAF NOUAKCHOTT OUMTOUNSY18°25'33.30"N 016°09'45.30"WGANSI

UG85511°00'00"N 000°19'30"EGAPAG

A400 - UQ584
T/R limite FIR ACCRA/TMA

SAO-TOME

00°56'26"N 005°30'32"EGAPAK

IAF COTONOU(DBBB) RNP RWY0606°14'32.64"N 002°13'54.82"EGAPES

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A
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ROUTE ATS ou AUTRE ROUTECOORDONNÉESINDICATIF
CODÉ

321

←

IAF NIAMTOUGOU09°33'45.75"N 001°00'13.19"EGAPIN

BOBO-DIOULASSO IAF11°20'36.20"N 004°13'35.90"WGAPOT

←

G851
T/R Limite TMA BAMAKO

13°47'02"N 008°27'09"WGARAN

YAOUNDE Ns. IAF03°52'34.40"N 011°41'20.40"EGARBI

R986
Limite FIR NIAMEY / FIR KANO

13°02'00"N 008°34'12"EGARID

←

UP126 - UM214 - G655/UG65522°00'00"N 017°06'36"EGARIN

UQ55903°00'00"S 006°35'00"EGARLA

DOUALA IAWP03°53'13.20"N 009°57'15.30"EGAROS

IAF AGADEZ RNP RWY 25R17°07'00.22"N 008°09'26.94"EGASIM

←

UG85516°15'00"N 003°09'05"EGASON

IAF NOUAKCHOTT OUMTOUNSY18°03'25.88"N 015°48'54.77"WGASOT

←

UQ58911°29'03.88"N 017°30'06.98"EGASPI

UA403 - UQ59218°09'32.93"N 014°49'08.98"EGASPU

UQ589 - UA86109°11'00"N 012°45'36"EGATAG

UQ360 - UA40000°48'57"S 007°33'32"EGATAM

BAMAKO IAF12°25'37.30"N 008°06'53.10"WGATAM

IAF GAO16°15'32.37"N 000°12'12"EGATAP

UY509
Boundary point Roberts and Dakar

FIR

12°04'00"N 009°50'00"WGATAX

LOME STAR RNAV04 WPT06°03'18"N 001°47'00"EGATKA

←

UL44116°37'25"S 048°49'03"EGATLA

BLAISE DIAGNE DIASS-THIES IAF14°22'32.82"N 017°09'21.17"WGATRO

LIBREVILLE ARR00°18'53.60"N 009°25'51.10"EGATRO

MAN IAF07°04'05.80"N 007°29'55.40"WGAVBO

B600/UB600
Abidjan UTA. Dakar FIR

05°39'19.95"N 006°23'51.19"WGAVKI

UM104 - UA614 - UG85411°46'15"N 002°53'01"WGEBLU

UQ584 - B737
T/R limite TMA DOUALA

03°02'41.21"N 008°16'10.31"EGEBRO

G660/UG660
T/R Limite FIR N'DJAMENA / FIR

KHARTOUM

13°29'00"N 022°27'49"EGENEI

UG65321°30'56.90"S 052°55'12.90"EGERAG

UA40222°23'44.90"S 053°22'02.70"EGETIR

UT258 - UA60418°56'27.97"N 007°08'21.57"EGITEP

UT143 - UG72700°32'55.71"N 014°33'18.02"EGODAL

A40119°59'49"S 052°00'00"EGODAT

UT13904°48'24"N 020°15'30"EGOPUR

UT139 - UM215 - UT325 - UG65505°39'49.30"N 023°46'18.66"EGOVEL

IAF/IF BRAZZAVILLE04°07'18.72"S 015°24'16.92"EGUGUS

B600/UB60011°10'00"N 014°54'00"WGULAV

ROUTE ATS ou AUTRE ROUTECOORDONNÉESINDICATIF
CODÉ

321

G660/UG660
T/R Limite UIR KANO / UIR NIAMEY

13°08'11.60"N 004°07'21.10"EGULEN

UQ583 - UR97900°57'44"N 008°05'00"EGULEP

G859
T/R Limite TMA OUAGADOUGOU

13°36'09"N 001°02'20"WGULIM

13°52'02.95"N 002°20'09.96"EGUMAT

LOME VOR RWY 22 IAF06°22'02.79"N 001°17'30.75"EGUNAK

UB73609°29'35"N 019°00'00"EGUNEB

UT419 - UR987
Brazzaville FIR - Gabon

02°00'13.41"S 010°32'54.38"EGUNIV

UR85404°44'18"N 008°55'50"EGUNOS

A60016°00'00"N 013°19'49"WGUNOT

A604
T/R Limite TMA DOUALA / CIV

BRAZZAVILLE

02°03'50"N 011°00'39"EGUPAM

UB60121°20'00"N 015°00'18"WGUPEL

UM104 - UA614 - UG86012°23'52"N 002°46'53"WGUPOV

←

G660/UG660
Limite TMA NDJAMENA Tchad

12°37'14"N 017°32'46"EGUPUM

BOUAKE IAF07°30'45.24"N 005°04'58.78"WGURAN

G851/UG851
T/R Limite TMA BAMAKO/FIS

ABIDJAN

10°04'55"N 006°27'06"WGUREL

SAN PEDRO IAF04°55'46.56"N 006°35'42.72"WGUROS

IAF DAKAR14°54'57.49"N 017°35'21.08"WGUTAR

UG65228°19'06"S 057°00'00"EIBMAT

UT139 - UM21405°04'46.84"N 021°22'05.22"EIBOSO

UA600 - UR97517°38'35"N 015°15'57"WIDINI

UQ592 - UP685 - UG85908°01'57.65"N 002°59'33.15"WIDORO

15°07'33.21"N 017°18'13.65"WIKREL

UT142 - UQ58911°50'23.66"N 017°58'33.89"EIKREV

03°22'12.11"N 011°19'10.79"EIKREX

IAF/IF TAHOUA14°58'02.46"N 005°25'37.54"EIKRIS

UA600 - UM62913°22'36.85"N 000°47'28.02"EIKRIT

UJ333 - L433/UL433
T/R Limite FIR KANO/FIR

BRAZZAVILLE

05°46'44"N 008°52'27.50"EIKROP

00°14'18.50"N 009°03'30.30"EIKRUT

J200/UJ200 - UL43402°00'18"N 019°12'00"EIKSUB

B730/UB730
T/R Limite FIR ALGER/FIR NIAMEY

22°38'00"N 010°30'00"EIKTAV

←

05°25'26.44"N 004°18'38.19"WIKTOS

02°43'36"S 012°13'42"WIKTUL

R988
T/R Limite TMA FRANCEVILLE

02°05'23"S 013°13'50"EIKTUS

←

UQ300 - UR854
Boundary point between KANO and

BRAZZAVILLE FIR

04°52'12"N 008°37'12"EILBAS

UW60512°32'42"N 022°27'00"EILBIB

←

UQ592 - UA604
UTA NIAMEY - FIR NIAMEY - NIGER

15°03'50.15"N 008°12'21.33"EILBIP

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A
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ROUTE ATS ou AUTRE ROUTECOORDONNÉESINDICATIF
CODÉ

321

G859
T/R Limite TMA GAO

17°12'52"N 000°12'57"EILDAD

UQ36000°35'30.47"S 007°52'36.39"EILDAN

UY509 - UG615 - UG851
Mauritania UTA. Dakar FIR

16°05'25"N 009°26'30"WILDES

UM214 - UQ592 - UQ594 - UG655 -
UR778

20°09'37.12"N 018°01'19.07"EILDOR

18°40'00"N 020°00'00"WILGAS

UM215 - UG622
UIR NDJAMENA TCHAD

14°58'58"N 020°44'13"EILKAD

UB53504°47'05.84"S 014°25'24.78"EINALO

UG85519°08'00"N 004°10'00"EINAMA

A410
Limite TMA POOL BRAZZAVILLE

03°03'37"S 015°42'48"EINEBA

G859
Limite TMA GAO MALI

15°17'52"N 000°23'27"WINEBI

IAF NOUAKCHOTT OUMTOUNSY18°33'47.80"N 016°07'29.90"WINEDI

12°02'00.30"N 001°14'17.10"WINEGO

UQ584 - UA60707°36'46.39"N 017°05'23.17"EINEKU

UM60816°15'00"N 002°02'19"EINEPA

NIAMEY IAF13°29'44.77"N 002°24'40.44"EINESA

UQ584 - UG72706°09'01.24"N 013°43'29.12"EINEVA

←

UG85708°00'00"N 012°17'10"EINIGO

UQ200 - UG72707°13'31"N 013°33'49"EININA

UT237 - UM99817°26'38"N 011°30'00"EINISA

UQ582 - UG625 - UG727
FIR BRAZZAVILLE - CAMEROUN

02°17'13"N 014°17'54"EINONU

←

01°43'06"N 006°00'18"EINOSA

UP68510°22'41"N 005°31'50"WINPOS

UA302 - UA602
UTA DAKAR - FIR DAKAR -

SENEGAL

13°19'55"N 018°25'40"WINUDO

11°19'34.10"N 003°55'43.40"WIPALA

←

G856
T/R Limite TMA POOL

02°41'55"S 013°20'15"EIPAMU

UM214 - UA410 - UQ58306°33'08"N 021°00'00"EIPANI

←

UQ592
Limite FIR NIAMEY et FIR

NDJAMENA - NIGER

16°41'04"N 011°30'00"EIPANO

00°40'42"N 007°20'00"WIPEKA

UL434 - UQ583
UIR BRAZZAVILLE CONGO

03°17'10.68"N 013°33'21.41"EIPEXA

B732
FIR BRAZZAVILLE - GABON

02°36'00"S 010°10'44"EIPIGU

07°17'11"N 022°44'52"EIPIRO

UQ200 - UT325 - UA410
FIR BRAZZAVILLE -

CENTRAFRIQUE

07°11'40.40"N 021°44'12.74"EIPISU

UM104 - UQ596 - UA61422°28'36"N 001°02'54"WIPOBA

UM122 - UR97720°00'00"N 008°29'53"WIPONA

←

UQ589 - UG622 - UM86315°06'21"N 022°24'36"EIPONO

ROUTE ATS ou AUTRE ROUTECOORDONNÉESINDICATIF
CODÉ

321

IAF AGADEZ RNP RWY 07R16°53'02.68"N 007°49'55.82"EIPOPO

←

UL68309°30'20"N 000°17'52"EIPORI

08°56'08.71"N 013°12'57.24"EIPORO

UR97901°12'27"N 007°24'34"EIPOTA

UB73702°39'43.65"N 008°37'34.31"EIPOVO

UA601
Limite UTA Dakar et UTA Bamako

13°26'52"N 012°14'33"WIPUGA

UM114 - UG85413°32'59"N 003°26'49"EIPUTA

13°46'35.82"N 002°28'26.83"EIRADI

UM215 - UG655 - UB73609°32'37.34"N 022°20'18.83"EIRAGA

UL435 - UB623
UIR DAKAR OCEANIQUE -

SENEGAL

06°51'36"N 027°37'18"WIRAKU

UB72812°41'00"N 013°39'06"WIRALO

UL43514°00'00"N 037°26'00"WIRELA

UQ592 - UG851
Abidjan UTA. Dakar FIR

06°38'39.16"N 004°33'25.92"WIRPEG

B726
Limite TMA Niamey - Niger

12°12'00"N 001°48'58"EIRTOD

UA403 - UQ589 - UW60510°01'49.34"N 015°14'25.42"EISDET

←

←

UG615 - UB727
Dakar FIR

14°52'33"N 005°13'22"WIVBAT

UT419 - UG861
Dakar FIR (SENEGAL)

01°42'34.46"S 011°07'46.51"EIVMED

←

UB53619°54'41"S 045°08'46"EIXAGU

UR348 - UG66116°50'47"S 052°20'57"EIXAMO

UR34818°22'46"S 048°41'49"EIXARI

UR34817°52'58"S 049°57'50"EIXAVA

UN304 - UL44112°07'16"S 051°24'36"EIXEBU

UA40019°17'13"S 050°06'30"EIXENI

A401
T/R Limite TMA MAHAJANGA

14°52'03"S 045°42'07"EIXESA

G857
T/R Limite TMA DOUALA

06°30'00"N 011°20'59"EKABRI

UA41008°44'00"N 023°31'00"EKAFIA

MORONI IAF12°00'22.60"S 043°10'14.20"EKARTA

UA402
FIR ANTANANARIVO -

MADAGASCAR

26°03'43.92"S 043°30'00"EKEDOM

17°53'21"N 016°00'27.50"WKEKAS

←

UM215 - UQ584 - UG65509°47'42"N 022°14'41"EKEKAV

UA410
Limite TMA BANGUI -

CENTRAFRIQUE

06°02'03"N 020°24'29"EKEKOL

02°07'59.31"N 009°49'39.60"EKEKOP

←

G660/UG660
Limite FIR KANO et NDJAMENA

12°05'18"N 014°37'58"EKELAK

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
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ROUTE ATS ou AUTRE ROUTECOORDONNÉESINDICATIF
CODÉ

321

UM566 - UA608 - UM629 -
R984-1/UR984

07°51'47.45"N 002°21'25.67"EKELEX

YAOUNDE Ns. IAF03°32'49.20"N 011°30'43.10"EKELOV

NIAMEY IAF13°23'32.52"N 002°24'58.56"EKELUT

←

IAF GAROUA STAR RNAV RWY 0909°02'47.40"N 013°39'01.58"EKEMAS

L433/UL433 - H455/UH455 - UQ584
FIR BRAZZAVILLE

05°25'53"N 012°05'45"EKEMOX

UT419 - UQ581 - UA604
FIR BRAZZAVILLE

00°48'52.43"S 012°53'41.84"EKENEX

←

UT143 - UQ582
Brazzaville FIR (Gabon)

00°30'33"N 011°33'20.86"EKENIX

UN741
FIR DAKAR OCEANIQUE -

SENEGAL

14°46'48"N 028°29'36"WKENOX

UT143 - UM99800°34'18.33"N 016°20'44.28"EKENUK

BOUAKE IAF/IF07°32'47.96"N 005°09'34.66"WKENUT

UY509 - UA60013°47'43"N 009°40'00"WKEPEG

IAF TAHOUA14°42'49.36"N 005°09'06.58"EKEPEL

BOBO-DIOULASSO IAWP11°02'37.20"N 004°29'08.80"WKEPIL

UQ596 - UM629
FIR NIAMEY

22°03'22.01"N 002°06'58.67"WKEPOD

YAMOUSSOUKRO IAF06°45'10.32"N 005°15'16.39"WKERAS

OUAGADOUGOU IAF12°32'51.10"N 001°29'02.50"WKEROT

BRAZZAVILLE IAWP04°01'28"S 015°21'09.50"EKESEN

←

MALABO IAWP03°38'49.50"N 008°30'24.10"EKETAR

A600/UA600 - UB601 - UG615 -
UR865 - R975

18°05'29.70"N 015°56'53.80"WKETAS

06°04'03"N 001°00'00"EKETAT

08°46'24"N 000°30'00"EKETEV

UT475 - UM73105°02'03"N 016°57'47"EKIBLO

IAF BAFOUSSAM (FKKU) RNAV
RWY 33

05°19'50.91"N 010°29'15.12"EKIDVA

A604/UA604
Brazzaville FIR (Gabon)

02°14'04.39"S 013°51'04.46"EKIKSA

UM215 - UQ59420°45'16.71"N 019°58'07.80"EKILDO

UG622 - UG655
FIR NDJAMENA

14°56'50"N 020°17'00"EKILGU

UL683 - B726/UB726 -
R984-1/UR984

09°27'42.12"N 000°59'30.12"EKILMO

←

UQ592 - UG85816°00'00"N 010°01'00"EKIMBO

←

UA600
Limite UTA BAMAKO, UTA

NOUAKCHOTT, UTA DAKAR

15°18'03.96"N 011°48'30.96"WKIMGA

UQ592 - UR981
Niamey FIR (Niger)

11°42'18.34"N 002°30'20.53"EKIMRI

A401/UA401 - UB790
Limite FIR DAR ES SALAM et FIR

ANTANANARIVO

10°44'34.41"S 042°26'08.33"EKINAN

UA601
Limite FIR ACCRA et FIR KANO

06°13'06"N 002°45'00"EKIPSA

G660
Limite TMA NDJAMENA - TCHAD

12°23'59.84"N 016°22'28.55"EKIRBO

ROUTE ATS ou AUTRE ROUTECOORDONNÉESINDICATIF
CODÉ

321

←

IAF TOMBOUCTOU16°52'27.62"N 002°52'11.73"WKIRSO

00°00'00"N 007°00'00"WKIRVU

UQ58410°18'11.05"N 023°25'26.26"EKISAL

UA600
FIR DAKAR - SENEGAL

19°30'00"N 016°29'07"WKISBA

UG625 - UM731
FIR Brazzaville

03°42'11"N 017°19'01"EKISDU

UQ583
FIR KHARTOUM - SUD SOUDAN

07°55'18.67"N 025°06'54.83"EKITEK

UR865 - UM974
Dakar FIR (SENEGAL)

14°45'46.49"N 015°01'00.37"WKITNI

UM863
Limite FIR KHARTOUM et

NDJAMENA

15°21'43.64"N 022°58'45.72"EKITOB

UQ584 - UB736 - UG862
FIR Ndjamena

09°31'48"N 021°37'48"EKITRA

GAROUA IAF09°25'58.12"N 013°34'29.22"EKIVLO

BISSAU IAF12°03'07.89"N 015°30'35.44"WKOBDA

←

UQ589 - UG65513°48'00"N 020°42'00"EKOBLA

ODIENNE IAF/IF09°39'43.41"N 007°23'57.58"WKOBLO

UQ592
Limite FIR DAKAR et FIR ACCRA

08°22'16"N 002°31'28"WKOBNA

UQ589 - UG86212°33'44"N 018°56'48"EKOBNI

LIMITE FIR DAKAR OCEANIQUE01°12'12"N 026°13'00"WKODOS

UQ200 - UH45507°11'28"N 012°39'21"EKODOV

IAF DAKAR14°31'52.26"N 017°32'14.94"WKODUS

UG727 - R984-2/UR98404°01'28.20"N 014°02'28.20"EKOGAN

TMA BOBO DIOULASSO et UTA
OUAGADOUGOU - BURKINA FASO

10°57'16.30"N 003°57'22.40"WKOGAR

UQ300 - A604/UA604 - R854/UR854
A/UA604 - R/UR854

04°29'26.60"N 009°34'03.80"EKOKAM

←

TMA NIAMEY - NIGER13°41'28.17"N 002°32'26.55"EKOKAS

SAN PEDRO IAF04°57'28.28"N 006°40'25.67"WKOKUT

TMA LIBREVILLE - GABON00°27'52.50"N 008°59'47.20"EKOLAS

UR865 - UR97912°44'48"N 014°28'02"WKOMAB

←

N'DJAMENA IAWP12°00'24.28"N 014°54'03.34"EKOMAS

IAF NOUAKCHOTT OUMTOUNSY18°29'37.80"N 015°44'47.20"WKOMIR

G851/UG851
FIR DAKAR - MAURITANIE

18°00'00"N 010°16'47"WKONAD

05°40'01"N 003°51'24.55"WKONET

←

KORHOGO IAF/IF09°25'19.11"N 005°21'35.03"WKONOR

BATA IAF02°06'01.50"N 009°46'27.20"EKOPED

MAN IAF07°02'45.70"N 007°35'56.30"WKOPOS

UR979
Limite FIR BRAZZAVILLE et FIR

ACCRA

01°30'29.88"N 006°34'59.88"EKOPOX

09°39'43.42"N 007°23'57.59"WKOREN

L433
TMA BANGUI - CENTRAFRIQUE

04°35'51"N 017°12'31"EKORIL

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
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ROUTE ATS ou AUTRE ROUTECOORDONNÉESINDICATIF
CODÉ

321

←

FIR DAKAR00°00'00"N 005°00'00"WKOROB

UG616 - G854/UG854
Limite FIR NIAMEY et FIR KANO

13°20'59.60"N 010°37'57.50"EKORUT

←

IAF/IF MARADI13°31'23.58"N 007°19'19.31"EKOSAB

IAF NOUAKCHOTT OUMTOUNSY18°31'38.40"N 015°58'51.50"WKOSAP

BLAISE DIAGNE DIASS-THIES IF14°54'44.67"N 017°04'30.34"WKOSOM

MALABO IAF/IF03°36'56.94"N 008°35'02.43"EKOTAR

UT142
FIR KHARTOUM - SOUDAN

11°02'03.91"N 022°56'13.65"EKURAM

18°12'11.10"N 015°45'02"WLIDUV

←

09°28'49.75"N 013°44'22.56"ELIGAR

←

01°26'00.65"S 013°22'40.93"ELIGAS

UQ594
Limite FIR NDJAMENA et FIR

TRIPOLI

21°02'48.47"N 020°57'32.75"ELIGAT

13°30'17.77"N 002°35'50.45"ELIGIS

ODIENNE IAF09°43'43.12"N 007°27'01.74"WLIGOR

←

R976
Limite TMA DAKAR - SENEGAL

15°28'00"N 019°24'15"WLIGOV

UW118/W118 - UY339 -
R526/UR526

Limite TMA POINTE NOIRE et FIR
LUANDA

05°07'24"S 011°42'10"ELIKAD

BOUAKE IAF/IF07°32'20.70"N 005°08'19.30"WLIKAS

UQ596 - UR865
UTA DAKAR - FIR DAKAR -

SENEGAL

16°03'12.82"N 015°22'26.71"WLIKAT

11°58'15.30"N 001°20'23.60"WLIKEM

G860
Dakar FIR (Mali)

12°29'06"N 005°22'31"WLIKIT

←

02°03'29.24"N 009°58'35.44"ELIKUL

NIAMEY IAF13°29'33.72"N 002°24'41.12"ELILAM

←

00°40'55.80"N 009°23'48"ELILAT

LOME ILS Y or LOC Y - RWY 22 IAF06°19'42.76"N 001°23'02.25"ELILEB

IAF NOUAKCHOTT OUMTOUNSY18°06'34.40"N 016°13'14.04"WLILEP

R984-2
Brazzaville FIR (Cameroon )

03°50'08"N 010°49'00"ELILIK

OUAGADOUGOU IAF12°30'05.30"N 001°24'46.40"WLIMAM

B600/UB600
Limite TMA NOUAKCHOTT et TMA

DAKAR

16°44'55"N 017°20'07"WLIMAX

YAOUNDE IAF03°49'26.05"N 011°16'21.74"ELIMEN

IAF ZINDER RNP RWY 0513°35'32.73"N 008°52'28.29"ELIMOD

06°26'12"N 017°05'30"ELINAD

←

MAHWP NOUAKCHOTT
OUMTOUNSY

18°09'29.70"N 016°09'38.70"WLINAR

ROUTE ATS ou AUTRE ROUTECOORDONNÉESINDICATIF
CODÉ

321

N'DJAMENA IAF12°03'16.11"N 014°49'43.58"ELINOP

IAF BRAZZAVILLE04°25'32.20"S 015°08'49"ELINOS

IAF TAHOUA14°53'42.43"N 005°28'14.03"ELIPAN

BLAISE DIAGNE DIASS-THIES IAF14°22'38.18"N 016°59'03.04"WLIPEK

KAYES IAF14°30'37.40"N 011°13'05.20"WLIPEN

UA603 - UM97413°55'59"N 000°00'50"WLIPET

G860
Limite TMA BOBO DIOULASSO et

TMA OUAGADOUGOU

12°24'36"N 003°06'02"WLIPIM

UA403 - UG62214°27'44"N 014°57'19"ELIPIV

16°39'20.90"N 003°10'37.10"WLIPUR

←

MALABO IAF03°44'12.30"N 008°31'21.60"ELIRID

IAF MOPTI14°42'41.95"N 003°59'04.62"WLIRUR

IF MOPTI14°22'44.32"N 004°13'42.65"WLISED

←

IAF BAFOUSSAM (FKKU) RNAV
RWY 33

05°23'07.33"N 010°34'18.19"ELISEK

A403
Limite TMA POOL partie 1 -

BRAZZAVILLE - CONGO

03°00'00"S 015°22'12"ELISIT

UM11411°00'00"N 003°29'01"ELITAK

BOBO-DIOULASSO IAWP11°16'36.20"N 004°10'31.20"WLITAM

A604
T/R Limite TMA FRANCEVILLE

00°48'50"S 012°53'40"ELITAT

05°38'32.57"N 004°05'09.35"WLITED

UM108 - UG615 - UB73515°18'40"N 006°41'53"WLITIL

10°44'55.80"N 004°19'15.90"WLITOB

A600
T/R Limite TMA NOUADHIBOU

21°51'30"N 016°40'14"WLOLOS

UA40223°49'45"S 050°00'00"ELOPIN

A403
T/R Limite TMA N'DJAMENA partie

1

10°48'29.80"N 015°09'58.58"ELOSGO

IAF NOUAKCHOTT OUMTOUNSY18°09'29.70"N 016°09'38.70"WLOSNA

Abidjan UTA. Dakar FIR02°47'34.58"N 004°17'29.11"WLOVNA

KORHOGO IAF09°26'52.12"N 005°44'05.03"WLOVSO

YAMOUSSOUKRO IAF07°06'21.79"N 005°23'38.59"WLUBLO

00°40'10.30"N 009°03'11.20"ELUBRI

←

UM104 - UA614 - UP68508°25'54.35"N 003°25'14.71"WLUGEX

SAN PEDRO IAF04°34'35.34"N 006°33'52.19"WLUGMA

UM104 - UT365 - UA614 - UB72717°44'05"N 001°53'18"WLUKNA

R976/UR976
T/R Limite FIR DAKAR / FIR SAL

OCEANIQUE

15°41'07"N 020°00'00"WLUMPO

A403/UA403 - L433/UL433
T/R Limite TMA BANGUI

04°50'36"N 015°43'37"ELURTI

BISSAU IAF11°41'16.13"N 015°38'06.10"WLURTO

←

A410/UA410 - UQ580 - UM998
FIR BRAZZAVILLE

00°33'03"S 016°39'43"ELUSKA

A602/UA602
T/R Limite FIR DAKAR/TMA BISSAU

12°19'05"N 016°29'00"WLUSTI

UN304 - UR348 - UL43316°23'45"S 053°21'31"EMAEVA
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ROUTE ATS ou AUTRE ROUTECOORDONNÉESINDICATIF
CODÉ

321

UM307 - UG661 - UR77512°18'34"S 046°08'00"EMAROF

A60021°20'00"N 016°52'26"WMAURI

R526
Limite TMA LIBREVILLE partie 1

GABON

00°45'32"S 009°54'34"EMEGOR

IAF MORONI11°45'04.42"S 043°04'39.88"EMEGOS

B600/UB600
T/C Limite TMA ROBERTS/Secteur

d'ABIDJAN

05°48'42"N 007°26'30"WMEGOT

A403/UA403 - UB736
T/R Limite TMA N'DJAMENA partie

2

09°23'58"N 015°18'01"EMEKAL

←

UG853
FIR DAKAR - SENEGAL

12°17'34"N 017°21'11"WMEKIV

LOME RNP RWY 04 IAF06°04'33.39"N 001°03'15.14"EMEKOP

17°51'25.70"N 015°35'26.40"WMELAL

R988
Limite TMA POINTE-NOIRE CONGO

03°37'28"S 012°28'45"EMELEL

KORHOGO IAF09°26'01.30"N 005°46'24.70"WMEMAR

SAN PEDRO IAF04°54'04.80"N 006°30'59.80"WMEMER

UQ200 - UM99807°15'27"N 014°27'25"EMENAX

18°18'22.50"N 015°53'18.30"WMENES

←

04°23'36"N 001°58'24"EMEPON

IAF NOUAKCHOTT OUMTOUNSY18°22'44.90"N 015°44'07.50"WMERAR

IAF MARADI13°33'53.82"N 006°55'14.90"EMEREK

00°45'48.20"N 009°07'38.30"EMERIG

A600
Limite TMA BAMAKO partie 1 MALI

12°41'41"N 006°34'31"WMERIP

←

UM215 - UT419 - UQ580 - UG65504°55'00"N 024°02'42"EMERON

UM974
Limite UTA BAMAKO MALI

14°44'55"N 011°56'19"WMESER

UY339 - UQ580 - UG86103°39'08.71"S 011°36'06.84"EMESIN

A60014°48'49"N 011°49'45"WMESUL

09°21'57.94"N 012°55'27.46"EMETEV

IAF COTONOU(DBBB)ILSY RWY2406°28'26.05"N 002°32'22.71"EMETOX

←

UN30413°26'02"S 052°00'00"EMIDRI

←

00°24'12"S 017°30'42"WMIGED

←

UY212 - UY33317°49'22"N 005°41'26"EMIGNI

UG72700°09'32"S 014°39'34"EMIKMA

ODIENNE IAF09°21'06.40"N 007°40'12.19"WMILDA

N'DJAMENA IAF/IF11°59'39.81"N 014°53'16.74"EMILRA

A604/UA604
Limite FIR NIAMEY / FIR KANO

13°04'59.60"N 008°23'33"EMIMBA

R975
T/R Limite TMA NOUAKCHOTT

19°45'12"N 013°58'19"WMINBA

A601
T/R Limite TMA BAMAKO partie 1

12°03'24"N 006°39'45"WMINVO

ROUTE ATS ou AUTRE ROUTECOORDONNÉESINDICATIF
CODÉ

321

UT325 - UQ583
Brazzaville FIR - Central African

Republic

06°55'21.67"N 022°05'59.99"EMIPDO

G851
T/R Limite FIS NOUAKCHOTT/TMA

BAMAKO

15°24'38"N 009°08'51"WMIPNA

LOME STAR RNAV 04 WPT06°22'33.70"N 001°00'00"EMIRBO

UL44110°00'00"S 052°36'00"EMIROV

UM214 - UT32508°00'00"N 020°39'22"EMISRU

←

UQ582 - A604/UA60400°43'41.43"N 011°53'07.51"EMISTI

UT365 - G851/UG851
T/R Limite FIR CANARIES/FIR

DAKAR

23°42'00"N 012°59'00"WMIYEC

←

TMA BANGUI/ TMA GBADOLITE04°19'06"N 019°38'00"EMOBKA

04°05'51"N 002°42'40"EMOBNA

UB62308°33'30"N 026°50'42"WMOGNI

UW31/W31 - A602/UA602
T/R Limite FIR SAL OCEANIQUE /

FIR DAKAR

14°41'18"N 020°12'41"WMOGSA

UQ583 - UG856
Libreville UTA. Brazzaville FIR

01°11'57.92"N 008°42'17.21"EMOGSI

DOUALA IAF04°04'36.90"N 009°34'46.90"EMOKAL

05°31'27.16"N 004°14'53.45"WMOKAR

G859/UG859
T/R Limite FIR ALGER / FIR NIAMEY

20°56'00"N 001°10'00"EMOKAT

OUAGADOUGOU IAF12°27'19.40"N 001°20'30.40"WMOKER

BOBO-DIOULASSO IAF11°12'36.20"N 004°07'26.60"WMOKIK

BOUAKE IAF07°53'41.29"N 004°54'43.38"WMOKIM

UQ584 - UB60001°56'30"N 006°42'40"EMOKOB

UA600 - UB728
T/R limite UIR/UTA DAKAR

16°24'47.90"N 013°25'45.80"WMOKOD

MAN IAF07°06'57.90"N 007°45'04.50"WMOLAN

←

TMA ABIDJAN07°38'41"N 003°07'23"WMOLAR

A604/UA604 - G854/UG854
T/R limite FIR KANO / N'DJAMENA

/ BRAZZAVILLE

13°45'06"N 008°19'48"EMOLIT

01°52'43.59"S 013°29'52.36"EMOLUG

UM99810°36'12"N 013°29'33"EMOMIG

YAOUNDE IAF03°38'21.46"N 011°23'40.46"EMOMOT

UB73609°33'18"N 023°40'00"EMONAN

←

IF BRAZZAVILLE04°07'52.70"S 015°24'44.30"EMONEK

01°44'49.12"N 009°38'07.52"EMONIT

L433/UL43306°15'57"N 001°47'00"EMONOS

UQ596 - UG615 - UB72817°16'06"N 013°21'12"WMONUK

UG85211°17'47"N 008°25'11"WMOPAL

IAF ZINDER RNP RWY 2313°54'08"N 009°08'58.06"EMOPAV

YAMOUSSOUKRO IAF06°48'25.58"N 005°33'50.54"WMOPEB

IAF NIAMTOUGOU09°55'47.46"N 001°15'09.62"EMORAR

←
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ROUTE ATS ou AUTRE ROUTECOORDONNÉESINDICATIF
CODÉ

321

A403/UA403 - UL434 - UG625 -
UM998

02°48'24"N 015°42'55"EMOROS

BRAZZAVILLE IAWP04°19'59"S 015°00'34"EMOSIG

00°41'48"N 009°17'50"EMOTEN

L433/UL433 - UG72705°08'46"N 013°52'28"EMOTET

G854 - R986
T/R limite FIR NIAMEY / FIR KANO

13°45'37"N 008°37'38"EMOTOP

05°34'56.07"N 004°11'19.05"WMOTUS

←

13°24'53"N 002°35'32.73"EMOVAG

NIAMEY IAF13°35'34.87"N 002°24'23.62"EMOVID

UG856 - UG86100°43'24"S 010°53'25"EMOVOD

UQ594 - UA60110°52'36.39"N 003°47'44.82"WMOVOX

BRAZZAVILLE IAF04°03'48.20"S 015°14'12.30"ENAKOL

←

09°18'07.68"N 013°45'53.13"ENALAT

UG615 - UR62017°26'52"N 013°54'28"WNALET

17°49'51"N 015°36'41.05"WNAMEX

UQ59418°36'43"N 011°30'00"ENAMIS

←

UM998
NDJAMENA / BRAZZAVILLE

08°00'00"N 014°14'40"ENAMOR

TOAMASINA IAWP17°54'00.19"S 049°22'07.50"ENAMOS

A601/UA601
T/R Limite TMA BOBO DIOULASSO

/ FIR ACCRA

10°24'30"N 002°50'00"WNANGA

03°19'29.37"N 011°41'51.18"ENANIG

UN74106°20'30"N 033°10'18"WNANIK

UT258 - UQ592 - UB73113°45'59"N 005°45'57"ENANOS

UG65321°50'34"S 051°30'00"ENANTA

UM372 - UG615 - UR72216°48'18"N 011°56'52"WNANUS

04°00'48.01"N 008°22'49.49"ENAPAP

UM214 - UQ589 - UG66012°58'46.27"N 019°30'43.33"ENAPEN

IAF AGADEZ RNP RWY 25L17°06'15.04"N 008°10'13.91"ENAPIL

G860
T/R Limite TMA BAMAKO

12°30'59"N 006°34'03"WNAPTU

IAF BRAZZAVILLE04°27'00.61"S 015°09'05.59"ENAPUX

UG62012°46'26"N 014°09'12"ENARAB

IAF DAKAR14°33'10.10"N 017°22'01.51"WNARAG

UG853 - UR97614°56'36.20"N 018°00'00"WNARAT

UQ58401°28'04"N 006°08'18"ENARPI

UG62408°00'00"N 014°45'22"ENARTU

UQ58408°00'00"N 017°59'40"ENASED

09°52'48"N 003°30'24"ENASTO

R98618°00'00"N 008°58'06"ENATGO

05°20'44.46"N 004°20'10.77"WNATNA

IAF BAFOUSSAM (FKKU) VOR RWY
15

05°43'18.01"N 010°27'27.76"ENATRI

UM114 - UG660
FIR NIAMEY

13°15'41"N 003°26'29"ENAVKI

R982/UR98211°00'00"N 001°12'54"WNAVON

UQ582 - UG856
FIR BRAZZAVILLE

00°17'21.22"S 010°21'11.72"ENAVTO

ROUTE ATS ou AUTRE ROUTECOORDONNÉESINDICATIF
CODÉ

321

13°04'20.67"N 002°04'51.61"ENEBDO

UT143 - UA60400°30'55.65"N 012°01'28.83"ENEBEX

UQ594 - UG858 - UM99818°28'35.62"N 011°00'20.84"ENEBRA

A612/UA612
T/R Limite FIR ROBERTS/TMA

BAMAKO partie 1

11°55'40"N 009°08'18"WNEGLO

R98620°00'00"N 009°08'06"ENEKRA

11°05'33.80"N 004°44'17.20"WNEKTO

UN86609°47'42"N 029°01'54"WNELTO

IAF AGADEZ RNP RWY 07R16°57'42.47"N 007°47'59.74"ENEMLA

UM629 - UG85512°05'47.79"N 001°09'00.88"ENEMLO

14°38'18.26"N 017°03'47.84"WNERSO

UQ561 - UQ58105°28'35"S 009°00'00"ENERUP

IAF COTONOU(DBBB) RNP RWY0606°19'21.75"N 002°10'17.54"ENERVU

UM30710°00'00"S 048°31'54"ENESAM

UR97516°31'02"N 016°06'36"WNEVDI

R984-204°18'22"N 017°11'33"ENIRUP

05°27'14.84"N 004°17'45.06"WNIVAR

UG853
T/R limit UIR CANARIAS / UTA

NOUAKCHOTT

19°55'48"N 018°00'00"WNOCUT

UA400 - UQ56103°50'10.43"S 009°41'35.34"ENULIG

UQ580 - UG727
UTA BRAZZAVILLE - FIR
BRAZZAVILLE - CONGO

01°30'24.99"S 014°51'30.15"ENULOR

B732
T/R limite TMA PORT GENTIL

01°15'35"S 009°09'12"ENULOS

N'DJAMENA IAF12°13'06.99"N 015°14'43.73"ENULOX

←

IAF BAFOUSSAM (FKKU) RNAV
RWY 15

05°47'24.67"N 010°08'59.86"ENUPAL

A601
T/R Limite TMA DAKAR

14°13'20"N 015°29'03"WNURAS

H520
Limite TMA SAO-TOME et TMA

PORT GENTIL

00°15'35"S 007°53'14"ENURIP

←

A607/UA607 - UB73609°25'40"N 016°16'30"ENUROK

01°40'19.09"N 009°47'03.27"ENUSIR

B600/UB600
UTA NOUAKCHOTT- MAURITANIE

- FIR DAKAR

18°25'05"N 017°13'00"WNUSIT

UA600 - UR866
UTA OUAGADOUGOU BURKINA

FASO - FIR NIAMEY

13°09'15"N 001°52'47"WNUSUR

←

11°56'39.40"N 001°25'24.90"WNUTET

UQ583 - UG72703°31'26"N 014°06'55"ENUVIP

UQ58000°27'35"N 017°58'00"ENUVIS

UQ592 - UA608
Niamey FIR

11°32'24.40"N 002°15'31.96"ENUVOS

A604/UA604
FIR KANO/TMA DOUALA, T/R ACC

KANO/ACC DOUALA

06°10'12"N 009°15'00"EOBUDU

UT36518°42'23.36"N 003°35'42.82"WODATA

←

UT143 - UG86100°29'46.17"N 010°35'38.74"EODOVA
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ROUTE ATS ou AUTRE ROUTECOORDONNÉESINDICATIF
CODÉ

321

18°26'16.20"N 015°41'53.75"WODPAT

17°41'17.70"N 016°02'58.90"WODPON

03°16'17.05"N 008°24'38.30"EODRAK

H455
T/C Limite TMA DOUALA/YAOUNDE

04°50'36"N 011°54'34"EODROL

05°40'22.22"N 003°56'43.75"WODSAB

UA40019°56'52.30"S 054°14'11.60"EOKDOP

21°05'22"S 055°07'12.60"EOKTIB

UM86313°06'44.02"N 017°23'34.13"EOLEVO

15°04'34.14"N 017°13'04.13"WOMUBA

UR526 - UQ560 - UQ581
FIR BRAZZAVILLE

03°05'44.98"S 010°52'03.57"EONAMU

00°37'01"N 009°01'38.40"EONANO

G859/UG859
Limite TMA ABIDJAN COTE

DIVOIRE

07°39'30"N 003°07'09"WONARI

R526
T/R Limite TMA POINTE NOIRE

03°43'35"S 011°07'37"EONASA

04°06'21.61"N 011°23'50.70"EONASI

UT419 - UG72700°03'51.99"N 014°37'35.35"EONAVO

05°12'13.07"N 004°20'35.56"WONELA

B600/UB600
T/R LIMIT ABIDJAN

TMA-UTA/ACCRA FIR

05°23'28"N 002°45'16"WONESI

UQ200 - UA403 - UG62407°17'33"N 015°29'55"EONIMA

UB727 - UR866
FIR NIAMEY

16°24'35"N 003°23'14"WONIMI

A604/UA604 - UG625
Limite TMA/UTA LIBREVILLE et

FIR/UIR BRAZZAVILLE - GABON

01°16'04"N 011°31'56"EONKAR

A400/UA400
Limite TMA SAO-TOME - FIR

BRAZZAVILLE

01°43'13"S 008°11'49"EONLEN

A60714°32'43"N 014°17'48"EONLET

UM104 - UQ592 - UA61407°31'36.90"N 003°33'51.77"WONLON

UB62313°41'36"N 024°26'30"WONOBI

UQ584 - UM99806°33'30.64"N 014°39'22.75"EONOGO

UB72906°18'43.30"N 006°12'17.50"WONPAL

UQ582 - UG861
Brazzaville FIR - Gabon

00°02'32.71"S 010°43'29.96"EONRAV

UM104 - UQ594 - UA61411°25'56.86"N 002°56'18.91"WONTIK

UM108 - UB73516°15'00"N 006°16'18"WONTOL

UG61913°33'01"N 013°55'24"EONTOP

←

UM215 - UA410 - UG655 - UG86208°09'41"N 022°51'09"EONUDA

A600/UA600
T/R ACC BAMAKO / ACC OUAGA

12°55'50"N 004°16'30"WONUSI

LOME STAR RNAV 04 WPT06°36'24.46"N 001°14'48.69"EONVAS

R984-1/UR984
Limite TMA COTONOU

07°24'00"N 002°45'00"EOPALA

UM122 - UM974 - UR97714°40'23"N 008°05'18"WOPARA

UM21404°15'27"N 021°34'22"EOPDAK

UQ589 - UW605 - UM99809°30'23.30"N 013°48'36.05"EOPDAP

07°17'19"N 022°29'44"EOPEBA

11°57'25.80"N 001°38'53.30"WOPENA

UL434 - UM73102°22'07"N 017°40'14"EOPGAM

11°17'39.40"N 004°43'30.40"WOPGIS

ROUTE ATS ou AUTRE ROUTECOORDONNÉESINDICATIF
CODÉ

321

UL43402°10'42"N 018°29'30"EOPIKI

UQ200 - UQ584 - UM731
Ndjamena FIR (TCHAD)

07°17'51.38"N 016°21'28.24"EOPOLA

00°00'00"N 003°00'00"WOPUGA

UG859 - UM974
Niamey FIR (Burkina Faso)

14°05'48.59"N 000°51'03.68"WOPUGO

UT258 - UQ59416°00'00"N 006°21'21.98"EOSLEK

UT365 - UR97523°27'18.39"N 012°12'25.07"WOSVOR

UM214 - UB73609°30'59"N 020°17'35"EOVMEG

←

13°03'56.64"N 002°13'03.83"EOVREN

R984-1/UR984
T/R Limite TMA

OUAGADOUGOU/FIR ACCRA

11°00'00"N 000°20'12"WOXIDU

UL433 - UM99804°56'38"N 015°06'53"EOXIMU

CAP SKIRING IAWP12°32'27"N 016°53'41.50"WOXITA

04°00'00"N 005°21'34"WOXOVA

UA601 - B726/UB726 - R983/UR983
Intersection Limite TMA COTONOU

08°00'00"N 000°34'00"EPAMPA

MAHAJANGA IAF IAWP15°30'43.15"S 046°10'25.66"EPAZON

UM104 - A612/UA612 - UA61415°17'06"N 002°18'14"WPILTI

R526/UR526
Brazzaville FIR - Gabon

01°50'33.95"S 010°21'12.44"EPILVI

BLAISE DIAGNE DIASS-THIES IAF14°54'41.98"N 017°09'40.16"WPIMLA

UQ583 - UM99804°03'11.58"N 015°21'58.62"EPIMTA

ODIENNE IAF09°20'45.18"N 007°34'27.21"WPIMTO

YAOUNDE Ville IAWP03°57'11.20"N 011°41'21.20"EPINDI

17°42'43.20"N 016°07'27.90"WPINGI

LOME STAR RNAV04 WPT06°37'09.29"N 001°19'25.07"EPINKU

UL435 - UN741
Dakar Oceanic FIR (SENEGAL)

09°39'39.41"N 031°22'13.89"WPINRU

UY509 - UA60112°56'09"N 009°44'59"WPINVO

SARH IAF/IF09°17'14.61"N 018°28'40.38"EPIPLA

UL43402°16'06"N 018°07'00"EPIPLO

01°49'44.49"S 013°33'53.37"EPIPMO

R987/UR987
Limite FIR BRAZZAVILLE - LUANDA

05°02'00"S 011°58'12"EPIRMI

04°54'16.68"N 003°41'57.44"WPISRO

UB79016°41'06"S 050°00'00"EPITAM

A600/UA600
T/R ACC BAMAKO/ACC

OUAGADOUGOU
T/R Limite TMA BAMAKO partie 2

12°49'08"N 005°23'17"WPITMA

05°06'29.68"N 003°32'14.45"WPITNO

UG727 - UG85709°34'28"N 013°19'21"EPITRU

13°04'33.53"N 002°16'31.20"EPIVDO

UR979
TMA/UTA ABIDJAN COTE DIVOIRE

06°45'23"N 005°56'51"WPIVKI

KORHOGO IAF/IF09°21'11.22"N 005°45'38.51"WPIVLA

UA302 - UG853
Dakar FIR - SENEGAL

13°58'08"N 018°00'00"WPIVSA

NOUADHIBOU IAF21°06'31.90"N 016°58'54.30"WPOBLA

IAF TAHOUA15°02'22.46"N 005°23'00.94"EPOBLO

UM214 - UG62214°51'11"N 019°08'02"EPODGA

A612
Limite TMA MOPTI Mali

14°03'57"N 004°58'48"WPODPI

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 00 ENR 4.4~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-13
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ROUTE ATS ou AUTRE ROUTECOORDONNÉESINDICATIF
CODÉ

321

IAF MARADI13°26'23.92"N 007°19'51.49"EPODRA

18°15'16.90"N 015°49'10"WPODVI

UT325
Boundary point of BRAZZAVILLE

and KINSHASA FIR

04°56'00"N 024°45'32.31"EPOGBA

00°19'03.60"N 009°01'14.20"EPOGMA

V205 - UR86511°40'00"N 014°10'36"WPOGRA

YAMOUSSOUKRO IAF/IF06°45'05"N 005°30'05.43"WPOKNO

A607
T/R Limite TMA BANGUI partie 1

05°36'04"N 017°59'03"EPOKOT

UL43511°51'04"N 034°23'02"WPOKSI

YAOUNDE IAF04°00'15.52"N 011°41'14.60"EPOKUS

G854
T/R Limite FIR / TMA NIAMEY

13°33'22"N 003°34'23"EPOLKI

←

UT142 - UM215 - UG655
Ndjamena FIR - TCHAD

11°16'41.04"N 021°40'00.47"EPOLPU

←

L433/UL433
Limite TMA COTONOU

06°29'30.12"N 002°45'00"EPOLTO

UN87313°52'36"N 024°35'48"WPOMAT

IAF/IF TOMBOUCTOU16°43'09.03"N 002°48'17.45"WPOMBI

B600
T/C Limite TMA ABIDJAN

05°28'49"N 005°14'26"WPOMET

UQ300 - UQ58404°15'51"N 010°09'57"EPOMKO

G854/UG854
T/R Limite FIR KANO/FIR NIAMEY

13°40'12"N 006°15'00"EPOMPA

G851
Limite TMA BAMAKO - MALI

11°23'41"N 007°14'08"WPOMUP

IAF ZINDER RNP RWY 2313°50'08.13"N 009°12'04.70"EPONAK

UG85706°30'00"N 011°18'29"EPONDO

BANGUI IAF04°36'10.90"N 018°27'59.10"EPONEK

UN304 - UA40020°04'30.10"S 055°06'40.40"EPONIR

BOUAKE IAF07°47'19.59"N 004°51'38.42"WPONIS

N'DJAMENA IAF/IF12°16'43.56"N 015°11'10.69"EPONOS

G856
T/R Limite TMA LIBREVILLE

01°05'35"S 011°20'52"EPONOT

IAF BRAZZAVILLE04°17'09.30"S 015°02'59"EPONUS

IAF NIAMTOUGOU09°59'43.33"N 001°05'50.07"EPOPOL

MAN IAF07°28'33.20"N 007°19'20.20"WPORAX

12°07'16.50"N 001°51'57.20"WPOROK

UQ55902°02'15"S 007°21'35"EPOSAG

UM372 - UQ596 - UR72218°03'11.25"N 011°38'46.58"WPOSIV

02°05'44.29"N 009°54'07.53"EPOSON

SAN PEDRO IAF04°35'42.88"N 006°48'11.88"WPOSOR

A604
T/R Limite TMA POOL

03°11'35"S 014°31'25"EPOTAN

G857
T/R Limite TMA N'DJAMENA

10°55'41.58"N 014°27'48.25"EPOTED

←

OUAGADOUGOU IAF12°11'39.70"N 001°37'07.20"WPOTIM

TMA MALABO03°39'29.80"N 009°02'06.80"EPOTOB

UM108 - UQ596 - UB735 - UR98121°20'40.46"N 003°52'14.60"WPOTOL

B600/UB600
Limite TMA DAKAR et TMA BISSAU

12°26'00"N 015°54'54"WPOTOX

ROUTE ATS ou AUTRE ROUTECOORDONNÉESINDICATIF
CODÉ

321

UG615
Nouakchott UTA. Mauritania. Dakar

FIR

16°37'20"N 011°24'10"WPOTUB

UM122 - UT365 - UM725 - UR97722°07'44"N 008°40'10"WPOVAS

BOBO - DIOULASSO IAF10°58'37.30"N 004°26'04"WPOVAT

UQ596 - UA600 - UR62016°50'48.12"N 014°04'15.81"WPOVIN

NIAMEY IAF13°34'26.69"N 001°59'47.14"EPOXAS

IAF ABIDJAN05°02'58.59"N 003°55'21.92"WRAKOL

UB730 - UG85820°33'58"N 011°51'52"ERAKOM

UB62303°24'30"N 029°11'00"WRAKUD

N'DJAMENA IAF11°59'59.50"N 014°53'37.40"ERAKUT

11°00'00"N 003°29'01"ERALAR

BOUAKE IAF07°38'18.24"N 005°15'50.07"WRALAT

00°11'57.20"N 009°05'08.50"ERALER

UR98404°28'12"N 008°16'48"ERALIN

SARH IAF/IF09°00'07.70"N 018°16'18.10"ERAMET

BRAZZAVILLE IAF04°26'09.70"S 015°09'31.10"ERAMEX

SAN PEDRO IAF04°53'40.51"N 006°46'33.31"WRAMIN

A400/UA400
T/R limite FIR ACCRA/FIR

BRAZZAVILLE

00°26'26"N 006°35'00"ERAMOR

←

IZF AGADEZ RNP RWY 25R16°57'40.94"N 008°13'19.71"ERAMUP

GAROUA IAF/IF09°19'21.20"N 013°09'34.21"ERANAP

IAF COTONOU(DBBB)ILSY RWY2406°23'36.88"N 002°35'59.96"ERANID

KORHOGO IAF09°15'21.36"N 005°37'54.35"WRANOS

UT419 - UM99800°55'16.63"N 016°14'49.68"ERANUS

UT419 - UR526 - UQ561 - UQ562
GABON

02°03'28.14"S 010°26'29.45"ERAPIM

←

YAOUNDE IAF03°31'48.97"N 011°36'15.49"ERAPOD

BRAZZAVILLE IAF04°36'46.50"S 015°17'33.40"ERAPUT

01°11'24"N 003°00'00"WRASAD

YAOUNDE IAF03°57'24.17"N 011°44'57.93"ERASIS

UQ581 - UG86102°34'02.88"S 011°20'16.64"ERASOP

IAF BRAZZAVILLE04°11'23.76"S 015°27'41.20"ERASUK

UQ594 - UG85109°30'03.87"N 006°06'25.80"WRATEK

UG857 - UM99810°03'57"N 013°38'53"ERATOD

00°36'31.80"N 009°14'49.50"ERATOS

UT419 - UG86205°46'49.93"N 025°32'01.11"ERATUS

UG620 - UG72713°32'59"N 013°02'57"ERAVOT

N'DJAMENA IAF11°56'03.47"N 014°56'49.81"ERELEN

13°15'07.16"N 002°31'39.62"ERILOS

IAF MOPTI14°26'25.76"N 004°17'12.22"WRIMEN

UQ583 - UG62405°00'49.73"N 017°52'02.84"ERIMOB

GAROUA IAF09°20'57.30"N 013°34'48.40"ERIMOT

ABIDJAN IAF05°04'33.60"N 004°00'08.10"WRINEL

UG616 - UG62214°04'53"N 011°30'00"ERIPOL

LOME RNP RWY 04 IAF05°57'02.23"N 001°12'40.07"ERIPOP

A612/UA612
T/R Limite TMA BAMAKO partie 2

13°43'05"N 005°39'52"WRIPUL

AMDT 05/22 SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A
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ROUTE ATS ou AUTRE ROUTECOORDONNÉESINDICATIF
CODÉ

321

UV207 - UQ592
Abidjan UTA. Dakar FIR

05°50'06.61"N 005°27'43.59"WRIRAG

08°00'00"N 015°59'40"ERIROT

ODIENNE IAF09°44'51.04"N 007°33'48.80"WRISOT

R778/UR77812°49'48"N 009°21'00"ERISUB

NIAMEY IAF13°28'25.60"N 002°00'04.90"ERITAT

B737
T/R limite TMA SAO-TOME

02°14'03"N 007°45'55"ERITIL

IAF TOMBOUCTOU16°44'29.33"N 003°12'37.25"WRIVED

MAN IAF/IF07°04'31.90"N 007°40'39.70"WRIXAS

A607/UA607
T/R Limite FIR N'DJAMENA/FIR

BRAZZAVILLE

08°00'00"N 016°55'00"ERULDO

R348/UR34815°35'31"S 055°30'00"ERUPIG

BLAISE DIAGNE DIASS-THIES IAF14°54'47.35"N 016°59'20.52"WRUSMO

L433
T/R Limite TMA BANGUI / TMA

GBADOLITE

04°06'12"N 019°38'18"ERUVNI

R975
T/R Limite TMA NOUAKCHOTT

18°58'50"N 014°53'57"WSABDU

TMA LOME05°49'41"N 001°47'00"ESABGO

A410
T/R Limite TMA BANGUI partie 1

03°07'27"N 018°03'02"ESABSA

UR77814°42'49"N 011°30'00"ESABSI

UN873
FIR DAKAR OCEANIQUE

08°56'30"N 027°20'06"WSADBA

UT365 - UM372 - UR722 - UA85422°52'41.80"N 010°26'06.70"WSADKA

UN74110°35'00"N 030°51'48"WSAGRO

UB600
UTA SAO TOME in BRAZZAVILLE

FIR

01°27'05.73"N 007°36'48.70"ESAGVI

03°45'45.81"N 009°07'31.63"ESAKNI

←

TMA N'GAOUNDERE07°37'51.90"N 013°41'43.20"ESASSA

UM72525°05'33"N 005°00'04"WSBITA

03°22'15.80"N 004°33'13.70"WSEMAX

←

TMA COTONOU06°43'54.12"N 002°01'12"ESEMEB

←

UG85710°41'22"N 014°03'48"ESEMIR

A40316°00'00"N 014°53'58"ESEMOK

12°11'03.20"N 001°54'04.10"WSEMOS

UQ562
Brazzaville FIR (Congo)

05°00'00"S 008°00'00"ESEMUL

UB727 - UM974
FIR DAKAR TERRESTRE

14°35'20"N 005°33'40"WSEMUR

04°54'35"N 001°11'30"ESENAB

01°44'10.02"N 009°07'58.02"WSENON

05°08'34.29"N 003°31'34.14"WSENOT

UA854 - UR98125°33'16"N 007°18'09"WSENOX

03°38'13.71"N 011°57'41.38"ESEPAK

00°06'00.80"N 009°11'47.60"ESEPAS

UB72714°12'29"N 006°00'29"WSEPAT

UG615 - UR97517°50'02"N 015°07'18"WSEPEL

17°20'00"N 020°00'00"WSEPOM

ROUTE ATS ou AUTRE ROUTECOORDONNÉESINDICATIF
CODÉ

321

UM114 - UQ59414°15'29.47"N 003°27'35.01"ESERAG

A410/UA410 - UL434
T/R Limite TMA BANGUI partie 2

02°20'57"N 017°45'26"ESERAL

03°07'24"S 020°24'30"WSERIM

FIR DAKAR OCEANIQUE -
SENEGAL

06°20'42"N 022°58'30"WSEROD

G851/UG851 - UA854
Nouakchott UTA (MAURITANIA)

21°33'58"N 011°54'02"WSEROR

BANGUI IAF04°09'55.60"N 018°34'48.30"ESESAL

G854/UG854
T/R Limite FIR KANO/FIR NIAMEY

13°42'38"N 007°07'31"ESESAM

UR97904°57'14"N 003°00'00"WSESIG

A601
FIR DAKAR TERRESTRE

13°19'55"N 011°40'00"WSETID

IAF ZINDER RNP RWY 2313°58'07.82"N 009°05'51.31"ESETOG

UQ580 - UR987
Brazzaville FIR - Congo

03°48'58.43"S 011°24'07.49"ESETOL

04°00'00"N 005°50'21"WSEVAM

IAF BAFOUSSAM (FKKU) VOR RWY
33

05°17'27.86"N 010°21'15.80"ESEVOK

L433/UL433 - G857/UG857 - UR986
Brazzaville FIR - Cameroon

05°38'35"N 010°45'09"ESEXAT

G851/UG851 - G854/UG854
Dakar FIR (Mali)

10°47'40.41"N 006°52'34.54"WSEXEM

UA410 - UT41901°36'40.55"N 017°28'41.75"ESEXOR

00°43'36"N 016°17'24"WSIBAX

UQ581 - UR98702°57'33.08"S 010°59'21.62"ESIBEX

IAF/IF DAKAR14°32'31.24"N 017°27'08.24"WSIBIG

G854/UG854
T/R Limite FIR

KANO/N'DJAMENA/BRAZAVILLE

12°18'00"N 014°28'48"ESIGAL

UQ584 - UR97901°36'30"N 006°18'29"ESIRPA

R981/UR981
T/R Limite TMA NIAMEY/

TMA COTONOU

11°00'00"N 002°37'23.88"ESIRTO

UA601 - UR620 - UR865
Dakar FIR (SENEGAL)

14°02'36.61"N 014°49'10.38"WSISNU

UA400 - UQ55901°20'29"S 007°55'49"ESISTA

01°42'34.11"N 009°42'35.40"ESITBI

MAHWP NOUAKCHOTT
OUMTOUNSY

18°05'53.20"N 016°20'30.90"WSITMI

←

UR775 - UB79013°35'36"S 046°12'43"ESOAVI

UQ596
Limite UTA Dakar/UTA

Nouakchott-FIR DAKAR

16°38'36"N 014°24'24"WSOBNO

MALABO IAF03°51'42.27"N 008°54'57.61"ESOGRO

UQ592 - UG862
Niamey FIR (NIGER)

17°48'51.16"N 014°01'35.73"ESOKMA

UN30511°53'06"S 041°49'36"ESOLAL

UM108 - UT365 - UB735 - UR86619°23'03"N 004°48'50"WSOLMA

UQ583 - UA60705°09'59.92"N 018°10'35.05"ESOLVI

BANGUI vers MBANDAKA03°02'00"N 018°35'00"ESOMSI

UA612 - UR86615°05'12"N 002°46'06"WSONKO

UT139 - UG86206°01'15.29"N 025°15'53.52"ESOPOG

UB53619°15'01"S 046°34'25"ESOPVI

13°07'52.35"N 001°56'12.42"ESORKA

UT122 - UG65324°18'06"S 040°00'00"ESUNIR

UG66110°23'42"S 043°38'12"ETABNO

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
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ROUTE ATS ou AUTRE ROUTECOORDONNÉESINDICATIF
CODÉ

321

UR98606°54'00"N 010°19'48"ETAKUM

UA603 - UG855 - R984-1/UR98410°35'00"N 000°01'00"ETAMIL

BOUAKE IAF07°33'08.23"N 004°58'40.58"WTAMOL

UM372 - UR722 - UM725 -
G851/UG851

19°59'00"N 011°10'16"WTAMUL

UT237 - UG62214°20'52.33"N 013°52'05.04"ETANAD

MALABO IAF03°31'08.42"N 008°29'50.95"ETANAS

IAF/IF TOMBOUCTOU16°39'50.24"N 003°10'39.65"WTANAX

IAF NOUAKCHOTT OUMTOUNSY18°28'57.50"N 016°04'31.70"WTANEB

BRAZZAVILLE IAF/IF04°22'55.50"S 015°05'41.32"ETANIS

IF BRAZZAVILLE04°22'55.50"S 015°05'41.30"ETANIS

GAROUA IAF09°15'56.52"N 013°35'07.57"ETANON

UG622 - UR77813°58'56"N 010°40'08"ETAPAK

UQ583 - UR98602°36'09.76"N 011°57'04.69"ETAPEK

R987/UR987
T/R Limite TMA LIBREVILLE

01°47'57"S 010°27'09"ETAPIL

KORHOGO IAF09°13'51.17"N 005°22'32.02"WTAPIX

YAOUNDE IAWP03°31'33.50"N 011°31'08.10"ETAPOS

UM122 - UY509 - UQ596 - UR97719°27'39.44"N 008°27'19.63"WTAPUS

SARH IAF09°14'18.71"N 018°32'46.74"ETAPUT

UQ300 - UG85704°21'33"N 009°57'00"ETAREK

UA600 - UA60313°18'47"N 000°00'38"WTAREN

YAOUNDE IAF03°34'50.22"N 011°40'09.72"ETARIX

←

BATA IAF02°01'34.30"N 009°57'58.80"ETAROV

UN87304°00'18"N 029°59'24"WTASIL

R987
T/R Limite TMA POINTE NOIRE

03°37'13"S 011°18'28"ETASIN

00°04'42.40"N 009°35'13.20"ETASOK

UA403 - UT47505°34'48"N 015°39'30"ETASOM

IAF NIAMTOUGOU09°31'47.92"N 001°04'52.66"ETASUB

IAF DAKAR14°55'36.54"N 017°30'13.85"WTASUT

OUAGADOUGOU IAF12°30'34.60"N 001°25'34.60"WTATAB

UA60811°00'00"N 002°16'24"ETATAT

SAN PEDRO IAF/IF04°34'01.21"N 006°43'29.06"WTATOR

05°19'58.90"N 003°31'06.17"WTAVAL

UB727 - UR98118°08'44"N 001°25'44"WTAVIL

UM104 - UA600 - UA61413°04'59"N 002°40'09"WTAVOT

IAF COTONOU(DBBB) RNP RWY0606°09'43.50"N 002°17'32.03"ETEBKA

UA60704°00'00"N 018°44'12"ETEKTI

G857
T/C Limite TMA LIBREVILLE / TMA

PORT GENTIL

00°08'26"S 009°03'58"ETEMKI

UR526 - UQ582
UTA LIBREVILLE - FIR BRAZAVILLE

- GABON

00°37'16.98"S 009°51'10.50"ETEMLA

R987
Brazzaville FIR (Gabon)

00°44'08.12"S 009°57'43.95"ETENKI

UY509 - UM97414°42'35"N 009°34'39"WTENPO

UQ36001°30'00"S 006°35'00"ETENTA

R981/UR981
T/R Limite TMA COTONOU / FIR

ACCRA

09°04'00.12"N 002°55'59.88"ETENTU

UM608 - UB72720°44'25"N 001°47'40"ETERAS

ROUTE ATS ou AUTRE ROUTECOORDONNÉESINDICATIF
CODÉ

321

IAF BAFOUSSAM (KKU) RNAV RWY
15

05°46'09.88"N 010°19'25.90"ETERBI

03°27'41"N 001°11'30"ETERTA

02°23'01.30"N 004°52'52.90"WTESKI

UB727 - G859/UG85920°15'25.30"N 000°59'17.40"ETESTI

UG65425°29'12"S 040°00'00"ETETRO

UA40018°08'13"S 044°58'58"ETIDAL

UR348 - UA66515°57'42"S 054°31'28"ETIDOB

UA665
FIR ANTANANARIVO -

MADAGASCAR

15°00'00"S 053°52'17"ETIGOK

A401/UA401
T/R Limite TMA ANTANANARIVO

19°28'21"S 050°03'49"ETIGUR

UR348 - UB79017°27'03"S 050°58'10"ETIGUS

UR77514°39'30"S 046°16'41"ETIKAN

UL441 - UB79016°01'16"S 049°10'13"ETIKAP

UL433 - UL44113°37'35"S 050°33'10"ETIKEL

MAHAJANGA IAF15°30'43.20"S 046°10'25.70"ETIKEM

UQ560 - UQ58005°20'00"S 010°00'00"ETIMAK

UR620 - UM72517°51'54"N 013°47'37"WTIMOX

LOME VOR RWY 04 IAF06°05'50.01"N 001°04'06.54"ETINEV

UM372 - UA600 - UR72215°35'48.40"N 012°14'09.20"WTIPAD

UM215 - UM86314°29'03.50"N 020°48'04.04"ETIPEM

←

UM725 - UR98124°11'04"N 006°09'16"WTISEN

UQ200 - UM215 - UQ583 - UG65507°16'57.08"N 023°10'37.92"ETITAS

Limite FIR DAKAR OCEANIQUE -
FIR ROBERTS (entrée AORRA 3 et

4)

09°13'06"N 017°00'30"WTITAT

UG72701°49'42"S 014°54'21"ETIVAL

FIR DAKAR OCEANIQUE -
ROBERTS (entrée AORRA 3 et 4)

06°57'36"N 014°43'12"WTIVOD

←

12°21'51.20"N 001°56'15.30"WTIXOT

UR984 - UM99804°10'36"N 015°19'54"ETOBAB

UA60014°01'49"N 009°59'51"WTOBAS

YAMOUSSOUKRO IAF06°53'19.84"N 005°33'47.43"WTOBER

UB731 - R986 - UM998
T/R Limite FIR ALGER/FIR NIAMEY

21°56'00"N 009°18'00"ETOBUK

UM7 - UL12 - UM215 - UR77821°35'18"N 019°51'12"ETONBA

UA66512°30'00"S 052°12'20"ETSARA

A403/UA403
T/R Limite FIR TRIPOLI/FIR

N'DJAMENA

22°00'00"N 014°40'18"ETUMMO

G859/UG859
T/R Limite TMA

OUAGADOUGOU/FIR ACCRA

11°00'00"N 001°58'42"WTUMUT

13°26'57.98"N 001°44'38.51"ETUPIS

UM114 - UQ592
Niamey FIR (NIGER)

12°20'17.99"N 003°27'31.95"ETUREB

A602/UA602 - UG853
FIR DAKAR TERRESTRE

13°00'00"N 018°00'00"WTURED

04°34'18"N 012°09'54"WTUROT

←
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ROUTE ATS ou AUTRE ROUTECOORDONNÉESINDICATIF
CODÉ

321

UA302
Limite FIR DAKAR TERRESTRE -

FIR DAKAR OCEANIQUE

11°27'54"N 019°40'00"WTURUP

UG85506°16'36"N 003°11'00"WTUSEK

IAF BANGUI-M'Poko RNAV RWY 3404°09'09.70"N 018°29'10.40"ETUSOT

B600
T/R Limite TMA NOUADHIBOU/TMA

NOUAKCHOTT

19°54'47"N 017°06'31"WTUSUR

NOUAKCHOTT IAWP17°55'44.10"N 016°05'09.90"WTUTAN

00°55'16.30"S 008°40'08.20"ETUTAS

ABIDJAN IAF/IF05°04'53.70"N 003°59'59.80"WTUTEL

SANTA MARIA/SAL OCEANIC17°00'00"N 037°30'00"WTUTLO

IAF GAO16°14'24.45"N 000°12'33.83"WTUTOL

IAF NOUAKCHOTT OUMTOUNSY18°02'52"N 015°53'39.30"WTUVAT

UQ594 - UP68510°00'23.37"N 005°07'28.94"WTUXID

UQ592 - UA607 - UM731
Niamey FIR (NIGER)

17°31'06.59"N 013°21'19.29"ETUXOL

←

IAF BRAZZAVILLE04°02'50.80"S 015°13'45.90"EUBALA

A400/UA400
T/R limite TMA SAO-TOME

00°42'51"S 007°29'15"EUBALO

UM372 - UR722 - UM97414°45'13.50"N 012°26'05.20"WUBATA

B727/UB727
UBATI : T/R Limite FIR
ROBERTS/FIR DAKAR

TMA BAMAKO

11°44'49"N 009°01'22"WUBATI

03°46'31.58"N 011°57'54.74"EUBEKA

UY333
Boundary point between Kano and

Niamey FIRs

13°44'37"N 004°44'50"EUBEVA

00°29'08.50"N 009°49'38.60"EUBOLA

B732
T/R limite TMA POINTE NOIRE

03°45'57"S 011°04'23"EUBOLI

UQ584 - UR986
Brazzaville FIR (Cameroon)

04°48'24"N 011°06'14"EUBOSU

A600
Niamey FIR (Burkina Faso)

13°15'15.58"N 000°43'16.24"WUBOXA

←

SAN PEDRO IAF/IF04°56'07.17"N 006°36'54.94"WUBOXI

B729/UB72907°11'42"N 008°10'48"WUBUTU

UT419 - UG856
UTA BRAZZAVILLE CONGO

01°24'14.51"S 011°43'57.62"EUBUVA

10°55'31.02"N 018°51'49.02"WUDEBO

05°35'44.22"N 003°41'11.13"WUDRAS

13°34'36.20"N 001°45'13.79"EULGAS

UA403 - UQ580
Brazzaville FIR

01°10'14"S 015°29'36"EULMAB

UA400 - UQ58004°51'43.21"S 010°25'17.44"EULNAL

UR865 - UR97517°06'26"N 015°40'09"WULNOT

UA854 - UR86625°10'02"N 007°46'09"WULPAK

TMA COTONOU05°56'43.61"N 002°30'17.19"EULSAM

BANGUI vers LIBREVILLE01°00'23"N 010°37'33"EULTIM

UR778 - UG85413°28'46"N 010°06'09"EULVAB

A403/UA403
T/R Limite FIR N'DJAMENA/ FIR

BRAZZAVILLE

08°00'00"N 015°25'56"EUMOSA

R983/UR98311°00'00"N 000°53'42"WUMOVO

ROUTE ATS ou AUTRE ROUTECOORDONNÉESINDICATIF
CODÉ

321

R874
Limite TMA DOUALA et TMA

YAOUNDE - FIR BRAZZAVILLE
-CAMEROUN

03°45'36"N 010°49'00"EUMUSO

UG85116°15'00"N 009°30'39"WUNADO

UT365 - UQ59620°24'09.23"N 006°12'51.18"WUNAGA

BOUAKE IAF07°55'31.89"N 004°56'58.55"WUNIKA

A401/UA401
T/R Limite TMA LA REUNION partie

1

20°14'28.50"S 052°56'04.70"EUNKIK

UT365 - UR98115°50'57"N 000°17'35"EUNOTA

IAF AGADEZ RNP RWY 25L16°56'55.53"N 008°14'06.06"EUPAKI

BRAZZAVILLE IAF04°03'48.20"S 015°14'12.30"EUPASA

UT143 - UA403 - UT419
FIR BRAZZAVILLE

00°33'44.50"N 015°36'26.10"EUPATU

UQ583 - UG86207°26'39.67"N 023°39'53.16"EUPAVO

UG853
Dakar FIR (SENEGAL)

16°41'15.84"N 018°00'00"WUPESA

09°51'30"S 003°53'36"WURAPI

ODIENNE IAF09°30'45.98"N 007°21'18.55"WUSDIS

KORHOGO IAF/IF09°25'19.56"N 005°20'41.76"WUSDOT

UQ583 - UB600
FIR BRAZZAVILLE

01°04'51.28"N 008°23'39.25"EUSKAT

UA410 - UM73102°13'20"N 017°42'33"EUSKAV

23°20'00"N 011°43'45"EUSLAG

UM104 - UA614
Limite TMA ABIDJAN - COTE

DIVOIRE

07°45'31"N 003°31'40"WUSLEN

UL433 - UQ583 - UM731
Brazzaville FIR

04°37'12"N 017°04'24"EUSLOK

UM731 - UB73609°24'50"N 015°47'10"EUSLOV

UB737 - UG856
Brazzaville FIR - Gabon

01°55'13.89"N 008°00'20.05"EUSMOL

←

UA607 - UG619 - UG622 - UM73114°23'54"N 014°20'33"EUSPOK

UM108 - UM629 - UB73523°39'24"N 002°43'18"WUSRUT

AGADEZ IAF17°02'44.25"N 008°12'25.26"EUSTAV

ABIDJAN IAWP05°02'51"N 004°00'50.30"WUSTEL

YAOUNDE/Ville IAWP03°40'30.40"N 011°27'04.93"EUSTER

←

UL441 - UA66511°40'22"S 051°39'48"EUVDUK

UN30418°36'19"S 054°24'06"EUVENA

A401/UA401
T/R Limite TMA MAHAJANGA / TMA

ANTANANARIVO

16°27'47"S 046°34'21"EUVGAD

UL441 - UG66115°00'21"S 049°46'07"EUVGET

04°06'57.78"N 011°40'46.81"EVABAX

00°49'04"N 009°37'33.10"EVABEG

IAF NIAMTOUGOU09°57'45.43"N 001°10'29.87"EVABOR

05°39'02.94"N 003°47'38.18"WVADAK

SAN PEDRO IAF04°49'28.38"N 006°29'06.51"WVADAM

←

UL43314°30'00"S 051°25'35"EVEMAR

MALABO IAF03°37'30.48"N 009°07'46.73"EVISCO

UG624 - UM99808°40'00"N 014°03'11"EVISNA
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ROUTE ATS ou AUTRE ROUTECOORDONNÉESINDICATIF
CODÉ

321

17°41'31.20"N 015°50'04.70"WVISPA

BOUAKE IAF07°57'48.10"N 005°06'05.59"WVISRO

KORHOGO IAF09°34'26.70"N 005°25'07.08"WVISTI

UR98404°20'47"N 008°34'00"EVITLI

IAF MOPTI14°35'18.76"N 003°52'05.29"WVITSO

YAOUNDE IAF03°33'33.43"N 011°26'24.50"EVODLO

UN305 - UG66110°55'46"S 044°19'40"EVOHID

BOBO - DIOULASSO IAF11°06'36.90"N 004°32'13.60"WVOKLA

IAF COTONOU(DBBB) ILSY RWY2406°33'15.20"N 002°28'45.38"EVOKRI

UM104 - UA614 - UR866 - UM97414°24'05"N 002°27'05"WVOLBU

UQ200 - UM21407°12'42.03"N 020°50'35.93"EVOLKO

UT143 - UR986
TMA LIBREVILLE

00°31'27.14"N 012°40'49.81"EVOLMI

UQ583 - UA604
FIR BRAZZAVILLE

02°07'52.22"N 010°58'00"EVOLMU

G854/UG854
T/R UIR ROBERTS/TMA BAMAKO

10°37'54"N 008°00'00"WVOLNA

R981
T/R Limite TMA NIAMEY

12°09'43"N 002°25'45"EVOLTI

←

YAMOUSSOUKRO IAF06°54'14.46"N 005°09'41.52"WVOMIN

UA400 - UQ581
FIR BRAZZAVILLE

04°14'05.50"S 009°58'33.27"EVOMLA

A403/UA403
T/R Limite TMA POOL partie 2

01°48'44"S 015°26'44"EVONTI

LOME RNP RWY 04 IAF06°00'47.83"N 001°07'57.64"EVOPAL

UQ580 - G856/UG856 - R988/UR988
FIR BRAZZAVILLE

02°27'52.68"S 013°02'49.98"EVOPAT

BANGUI vers LIBREVILLE03°51'24.20"N 017°17'43.30"EVOPLA

IAF TAHOUA14°51'29.40"N 005°03'53.76"EVOPSI

IAF MARADI13°36'23.24"N 007°18'47.11"EVOPUL

B732
T/R limite TMA BRAZZAVILLE

04°32'16"S 013°34'38"EVORAX

UT237 - UG61913°54'41.51"N 014°06'05.28"EVORDA

UQ55901°03'48"S 008°09'17"EVORET

00°23'16.20"N 009°35'52.80"EVORIS

04°00'00"N 004°52'22"WVORUT

←

01°55'27"N 004°08'38"WVOSGA

UQ594 - UM629 - UG854
UTA NIAMEY NIGER

13°04'59.65"N 000°52'25.79"EVOSIP

17°47'55.57"N 014°35'00.66"WVOSLA

UQ589 - UW605 - UM73110°09'19"N 015°35'04"EVOSLI

UQ596 - UR86620°43'35.78"N 005°28'35.78"WVOSNU

←

UR620 - UM97414°45'48"N 014°37'45"WVOTAB

UA608
TMA COTONOU

08°30'00"N 002°20'30"EVOTEM

IAF AGADEZ RNP RWY 07L16°48'54.51"N 007°50'33.04"EVOTIS

UM731 - UR98404°18'15"N 017°09'26"EVOTUR

UT325 - UB73609°29'15.07"N 018°44'00.80"EVOVIK

13°49'42.03"N 001°55'50.43"EVOXIL

UQ592 - UB729
Dakar FIR - Abidjan

05°55'52.11"N 005°21'17.98"WVOXIR

ROUTE ATS ou AUTRE ROUTECOORDONNÉESINDICATIF
CODÉ

321

UB728 - UM97414°45'40.80"N 013°34'27.80"WXUKON

UM215 - UW605 - UG65512°10'30"N 021°20'51"EXULAK

UQ558
TMA LIBREVILLE

00°45'33.24"S 008°00'19.80"EXULED

UM104 - UA614 - UR98118°34'04"N 001°44'39"WXUMIL

UT325 - UQ58408°43'47.16"N 019°42'59.09"EXUPAM

UA402 - UG65224°53'29"S 047°19'58"EXURIK

UQ55802°00'00"S 006°35'00"EXURUT

G859
T/R Limite TMA ABIDJAN

06°32'50"N 003°29'36"WZANOU

UM11419°00'09"N 003°32'51"EZAWAT

IAF TESSALIT20°09'13.44"N 000°45'11.32"EZIMOG
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AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

~ ~ ~ L E F T ~ ~ ~00 ENR 4.4~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-18 AIP
ASECNA19 MAY 2022 ~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 5



AD 2.FKKU-2SERVICES D'ESCALE ET D'ASSISTANCE
HANDLING SERVICES AND FACILITIES

AD 2.4

AD 2.FKKU-3SERVICES AUX PASSAGERS
PASSENGER FACILITIES

AD 2.5

AD 2.FKKU-3SERVICES DE SAUVETAGE ET DE LUTTE CONTRE L'INCENDIE
RESCUE AND FIRE FIGHTING SERVICES

AD 2.6

AD 2.FKKU-3DISPONIBILITÉS SAISONNIÉRES - DÉNEIGEMENT
SEASONAL AVAILABILITY - CLEARING

AD 2.7

AD 2.FKKU-4AIRES DE TRAFIC, VOIES DE CIRCULATION ET EMPLACEMENTS DE VÉRIFICATION
APRONS, TAXIWAYS AND CHECK LOCATIONS

AD 2.8

AD 2.FKKU-4GUIDAGE ET CONTRÔLE DES MOUVEMENTS À LA SURFACE ET BALISAGE
SURFACE MOVEMENT GUIDANCE AND CONTROL SYSTEM AND MARKING

AD 2.9

AD 2.FKKU-1OBSTACLES D'AÉRODROME
AERODROME OBSTACLES

AD 2.10

AD 2.FKKU-8RENSEIGNEMENTS MÉTÉOROLOGIQUES FOURNIS
METEOROLOGICAL INFORMATION PROVIDED

AD 2.11

AD 2.FKKU-9CARACTÉRISTIQUES PHYSIQUES DES PISTES
RUNWAY PHYSICAL CHARACTERISTICS

AD 2.12

AD 2.FKKU-9DISTANCES DÉCLARÉES
DECLARED DISTANCES

AD 2.13

AD 2.FKKU-9DISPOSITIF LUMINEUX D'APPROCHE ET BALISAGE LUMINEUX DE PISTE
APPROACH AND RUNWAY LIGHTING

AD 2.14

AD 2.FKKU-10
AUTRES DISPOSITIFS LUMINEUX, ALIMENTATION AUXILIAIRE
OTHER LIGHTING, SECONDARY POWER SUPPLY

AD 2.15

AD 2.FKKU-10
AIRE D'ATTERRISSAGE D'HÉLICOPTÈRES
HELICOPTER LANDING AREA

AD 2.16

AD 2.FKKU-11
ESPACE AÉRIEN ATS
ATS AIRSPACE

AD 2.17

AD 2.FKKU-11
INSTALLATIONS DE TÉLÉCOMMUNICATION DES SERVICES
DE LA CIRCULATION AÉRIENNE
ATS RADIOCOMMUNICATION FACILITIES

AD 2.18

AD 2.FKKU-12
AIDES DE RADIONAVIGATION ET D'ATTERRISSAGE
RADIO NAVIGATION AND LANDING AIDS

AD 2.19

GAROUA

AD 2.FKKR-1INDICATEUR D'EMPLACEMENT ET NOM DE L'AÉRODROME
AERODROME LOCATION INDICATOR AND NAME

AD 2.1

AD 2.FKKR-1DONNÉES GÉOGRAPHIQUES ET ADMINISTRATIVES RELATIVES A L'AÉRODROME
AERODROME GEOGRAPHICAL AND ADMINISTRATIVE DATA

AD 2.2

AD 2.FKKR-2HEURES DE FONCTIONNEMENT
OPERATIONAL HOURS

AD 2.3

AD 2.FKKR-2SERVICES D'ESCALE ET D'ASSISTANCE
HANDLING SERVICES AND FACILITIES

AD 2.4

AD 2.FKKR-3SERVICES AUX PASSAGERS
PASSENGER FACILITIES

AD 2.5

AD 2.FKKR-3SERVICES DE SAUVETAGE ET DE LUTTE CONTRE L'INCENDIE
RESCUE AND FIRE FIGHTING SERVICES

AD 2.6

AD 2.FKKR-3DISPONIBILITÉS SAISONNIÉRES - DÉNEIGEMENT
SEASONAL AVAILABILITY - CLEARING

AD 2.7

AD 2.FKKR-4AIRES DE TRAFIC, VOIES DE CIRCULATION ET EMPLACEMENTS DE VÉRIFICATION
APRONS, TAXIWAYS AND CHECK LOCATIONS

AD 2.8

AD 2.FKKR-5GUIDAGE ET CONTRÔLE DES MOUVEMENTS À LA SURFACE ET BALISAGE
SURFACE MOVEMENT GUIDANCE AND CONTROL SYSTEM AND MARKING

AD 2.9

AD 2.FKKR-5OBSTACLES D'AÉRODROME
AERODROME OBSTACLES

AD 2.10

AD 2.FKKR-6RENSEIGNEMENTS MÉTÉOROLOGIQUES FOURNIS
METEOROLOGICAL INFORMATION PROVIDED

AD 2.11

AMDT 01/22SERVICE DE L´INFORMATION
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AD 2.FKKR-7CARACTÉRISTIQUES PHYSIQUES DES PISTES
RUNWAY PHYSICAL CHARACTERISTICS

AD 2.12

AD 2.FKKR-7DISTANCES DÉCLARÉES
DECLARED DISTANCES

AD 2.13

AD 2.FKKR-8DISPOSITIF LUMINEUX D'APPROCHE ET BALISAGE LUMINEUX DE PISTE
APPROACH AND RUNWAY LIGHTING

AD 2.14

AD 2.FKKR-8AUTRES DISPOSITIFS LUMINEUX, ALIMENTATION AUXILIAIRE
OTHER LIGHTING, SECONDARY POWER SUPPLY

AD 2.15

AD 2.FKKR-9AIRE D'ATTERRISSAGE D'HÉLICOPTÈRES
HELICOPTER LANDING AREA

AD 2.16

AD 2.FKKR-10
ESPACE AÉRIEN ATS
ATS AIRSPACE

AD 2.17

AD 2.FKKR-11
INSTALLATIONS DE TÉLÉCOMMUNICATION DES SERVICES
DE LA CIRCULATION AÉRIENNE
ATS RADIOCOMMUNICATION FACILITIES

AD 2.18

AD 2.FKKR-11
AIDES DE RADIONAVIGATION ET D'ATTERRISSAGE
RADIO NAVIGATION AND LANDING AIDS

AD 2.19

YAOUNDE / NSIMALEN

AD 2.FKYS-1INDICATEUR D'EMPLACEMENT ET NOM DE L'AÉRODROME
AERODROME LOCATION INDICATOR AND NAME

AD 2.1

AD 2.FKYS-1DONNÉES GÉOGRAPHIQUES ET ADMINISTRATIVES RELATIVES A L'AÉRODROME
AERODROME GEOGRAPHICAL AND ADMINISTRATIVE DATA

AD 2.2

AD 2.FKYS-2HEURES DE FONCTIONNEMENT
OPERATIONAL HOURS

AD 2.3

AD 2.FKYS-2SERVICES D'ESCALE ET D'ASSISTANCE
HANDLING SERVICES AND FACILITIES

AD 2.4

AD 2.FKYS-3SERVICES AUX PASSAGERS
PASSENGER FACILITIES

AD 2.5

AD 2.FKYS-3SERVICES DE SAUVETAGE ET DE LUTTE CONTRE L'INCENDIE
RESCUE AND FIRE FIGHTING SERVICES

AD 2.6

AD 2.FKYS-3DISPONIBILITÉS SAISONNIÉRES - DÉNEIGEMENT
SEASONAL AVAILABILITY - CLEARING

AD 2.7

AD 2.FKYS-4AIRES DE TRAFIC, VOIES DE CIRCULATION ET EMPLACEMENTS DE VÉRIFICATION
APRONS, TAXIWAYS AND CHECK LOCATIONS

AD 2.8

AD 2.FKYS-5GUIDAGE ET CONTRÔLE DES MOUVEMENTS À LA SURFACE ET BALISAGE
SURFACE MOVEMENT GUIDANCE AND CONTROL SYSTEM AND MARKING

AD 2.9

AD 2.FKYS-6OBSTACLES D'AÉRODROME
AERODROME OBSTACLES

AD 2.10

AD 2.FKYS-7RENSEIGNEMENTS MÉTÉOROLOGIQUES FOURNIS
METEOROLOGICAL INFORMATION PROVIDED

AD 2.11

AD 2.FKYS-8CARACTÉRISTIQUES PHYSIQUES DES PISTES
RUNWAY PHYSICAL CHARACTERISTICS

AD 2.12

AD 2.FKYS-8DISTANCES DÉCLARÉES
DECLARED DISTANCES

AD 2.13

AD 2.FKYS-9DISPOSITIF LUMINEUX D'APPROCHE ET BALISAGE LUMINEUX DE PISTE
APPROACH AND RUNWAY LIGHTING

AD 2.14

AD 2.FKYS-9AUTRES DISPOSITIFS LUMINEUX, ALIMENTATION AUXILIAIRE
OTHER LIGHTING, SECONDARY POWER SUPPLY

AD 2.15

AD 2.FKYS-10
AIRE D'ATTERRISSAGE D'HÉLICOPTÈRES
HELICOPTER LANDING AREA

AD 2.16

AD 2.FKYS-11
ESPACE AÉRIEN ATS
ATS AIRSPACE

AD 2.17

AD 2.FKYS-11
INSTALLATIONS DE TÉLÉCOMMUNICATION DES SERVICES
DE LA CIRCULATION AÉRIENNE
ATS RADIOCOMMUNICATION FACILITIES

AD 2.18

AD 2.FKYS-12
AIDES DE RADIONAVIGATION ET D'ATTERRISSAGE
RADIO NAVIGATION AND LANDING AIDS

AD 2.19
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AD 2.FGSL-12
INSTALLATIONS DE TÉLÉCOMMUNICATION DES SERVICES
DE LA CIRCULATION AÉRIENNE
ATS RADIOCOMMUNICATION FACILITIES

AD 2.18

AD 2.FGSL-13
AIDES DE RADIONAVIGATION ET D'ATTERRISSAGE
RADIO NAVIGATION AND LANDING AIDS

AD 2.19

BATA

AD 2.FGBT-1INDICATEUR D'EMPLACEMENT ET NOM DE L'AÉRODROME
AERODROME LOCATION INDICATOR AND NAME

AD 2.1

AD 2.FGBT-1DONNÉES GÉOGRAPHIQUES ET ADMINISTRATIVES RELATIVES A L'AÉRODROME
AERODROME GEOGRAPHICAL AND ADMINISTRATIVE DATA

AD 2.2

AD 2.FGBT-2HEURES DE FONCTIONNEMENT
OPERATIONAL HOURS

AD 2.3

AD 2.FGBT-2SERVICES D'ESCALE ET D'ASSISTANCE
HANDLING SERVICES AND FACILITIES

AD 2.4

AD 2.FGBT-3SERVICES AUX PASSAGERS
PASSENGER FACILITIES

AD 2.5

AD 2.FGBT-3SERVICES DE SAUVETAGE ET DE LUTTE CONTRE L'INCENDIE
RESCUE AND FIRE FIGHTING SERVICES

AD 2.6

AD 2.FGBT-3DISPONIBILITÉS SAISONNIÉRES - DÉNEIGEMENT
SEASONAL AVAILABILITY - CLEARING

AD 2.7

AD 2.FGBT-4AIRES DE TRAFIC, VOIES DE CIRCULATION ET EMPLACEMENTS DE VÉRIFICATION
APRONS, TAXIWAYS AND CHECK LOCATIONS

AD 2.8

AD 2.FGBT-5GUIDAGE ET CONTRÔLE DES MOUVEMENTS À LA SURFACE ET BALISAGE
SURFACE MOVEMENT GUIDANCE AND CONTROL SYSTEM AND MARKING

AD 2.9

AD 2.FGBT-6OBSTACLES D'AÉRODROME
AERODROME OBSTACLES

AD 2.10

AD 2.FGBT-7RENSEIGNEMENTS MÉTÉOROLOGIQUES FOURNIS
METEOROLOGICAL INFORMATION PROVIDED

AD 2.11

AD 2.FGBT-8CARACTÉRISTIQUES PHYSIQUES DES PISTES
RUNWAY PHYSICAL CHARACTERISTICS

AD 2.12

AD 2.FGBT-8DISTANCES DÉCLARÉES
DECLARED DISTANCES

AD 2.13

AD 2.FGBT-8DISPOSITIF LUMINEUX D'APPROCHE ET BALISAGE LUMINEUX DE PISTE
APPROACH AND RUNWAY LIGHTING

AD 2.14

AD 2.FGBT-9AUTRES DISPOSITIFS LUMINEUX, ALIMENTATION AUXILIAIRE
OTHER LIGHTING, SECONDARY POWER SUPPLY

AD 2.15

AD 2.FGBT-9AIRE D'ATTERRISSAGE D'HÉLICOPTÈRES
HELICOPTER LANDING AREA

AD 2.16

AD 2.FGBT-10
ESPACE AÉRIEN ATS
ATS AIRSPACE

AD 2.17

AD 2.FGBT-10
INSTALLATIONS DE TÉLÉCOMMUNICATION DES SERVICES
DE LA CIRCULATION AÉRIENNE
ATS RADIOCOMMUNICATION FACILITIES

AD 2.18

AD 2.FGBT-11
AIDES DE RADIONAVIGATION ET D'ATTERRISSAGE
RADIO NAVIGATION AND LANDING AIDS

AD 2.19

MONGOMEYEN/GENERAL OBIANG

AD 2.FGMY-1INDICATEUR D'EMPLACEMENT ET NOM DE L'AÉRODROME
AERODROME LOCATION INDICATOR AND NAME

AD 2.1

AD 2.FGMY-1DONNÉES GÉOGRAPHIQUES ET ADMINISTRATIVES RELATIVES A L'AÉRODROME
AERODROME GEOGRAPHICAL AND ADMINISTRATIVE DATA

AD 2.2

AD 2.FGMY-2HEURES DE FONCTIONNEMENT
OPERATIONAL HOURS

AD 2.3

AD 2.FGMY-2SERVICES D'ESCALE ET D'ASSISTANCE
HANDLING SERVICES AND FACILITIES

AD 2.4
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AD 2.FGMY-3SERVICES AUX PASSAGERS
PASSENGER FACILITIES

AD 2.5

AD 2.FGMY-3SERVICES DE SAUVETAGE ET DE LUTTE CONTRE L'INCENDIE
RESCUE AND FIRE FIGHTING SERVICES

AD 2.6

AD 2.FGMY-3DISPONIBILITÉS SAISONNIÉRES - DÉNEIGEMENT
SEASONAL AVAILABILITY - CLEARING

AD 2.7

AD 2.FGMY-4AIRES DE TRAFIC, VOIES DE CIRCULATION ET EMPLACEMENTS DE VÉRIFICATION
APRONS, TAXIWAYS AND CHECK LOCATIONS

AD 2.8

AD 2.FGMY-4GUIDAGE ET CONTRÔLE DES MOUVEMENTS À LA SURFACE ET BALISAGE
SURFACE MOVEMENT GUIDANCE AND CONTROL SYSTEM AND MARKING

AD 2.9

AD 2.FGMY-5OBSTACLES D'AÉRODROME
AERODROME OBSTACLES

AD 2.10

AD 2.FGMY-6RENSEIGNEMENTS MÉTÉOROLOGIQUES FOURNIS
METEOROLOGICAL INFORMATION PROVIDED

AD 2.11

AD 2.FGMY-7CARACTÉRISTIQUES PHYSIQUES DES PISTES
RUNWAY PHYSICAL CHARACTERISTICS

AD 2.12

AD 2.FGMY-7DISTANCES DÉCLARÉES
DECLARED DISTANCES

AD 2.13

AD 2.FGMY-7DISPOSITIF LUMINEUX D'APPROCHE ET BALISAGE LUMINEUX DE PISTE
APPROACH AND RUNWAY LIGHTING

AD 2.14

AD 2.FGMY-8AUTRES DISPOSITIFS LUMINEUX, ALIMENTATION AUXILIAIRE
OTHER LIGHTING, SECONDARY POWER SUPPLY

AD 2.15

AD 2.FGMY-8AIRE D'ATTERRISSAGE D'HÉLICOPTÈRES
HELICOPTER LANDING AREA

AD 2.16

AD 2.FGMY-9ESPACE AÉRIEN ATS
ATS AIRSPACE

AD 2.17

AD 2.FGMY-9INSTALLATIONS DE TÉLÉCOMMUNICATION DES SERVICES
DE LA CIRCULATION AÉRIENNE
ATS RADIOCOMMUNICATION FACILITIES

AD 2.18

AD 2.FGMY-10
AIDES DE RADIONAVIGATION ET D'ATTERRISSAGE
RADIO NAVIGATION AND LANDING AIDS

AD 2.19

ANTSIRABE

AD 2.FMME-1INDICATEUR D'EMPLACEMENT ET NOM DE L'AÉRODROME
AERODROME LOCATION INDICATOR AND NAME

AD 2.1

AD 2.FMME-1DONNÉES GÉOGRAPHIQUES ET ADMINISTRATIVES RELATIVES A L'AÉRODROME
AERODROME GEOGRAPHICAL AND ADMINISTRATIVE DATA

AD 2.2

AD 2.FMME-1HEURES DE FONCTIONNEMENT
OPERATIONAL HOURS

AD 2.3

AD 2.FMME-2SERVICES D'ESCALE ET D'ASSISTANCE
HANDLING SERVICES AND FACILITIES

AD 2.4

AD 2.FMME-2SERVICES AUX PASSAGERS
PASSENGER FACILITIES

AD 2.5

AD 2.FMME-2SERVICES DE SAUVETAGE ET DE LUTTE CONTRE L'INCENDIE
RESCUE AND FIRE FIGHTING SERVICES

AD 2.6

AD 2.FMME-2DISPONIBILITÉS SAISONNIÉRES - DÉNEIGEMENT
SEASONAL AVAILABILITY - CLEARING

AD 2.7

AD 2.FMME-3AIRES DE TRAFIC, VOIES DE CIRCULATION ET EMPLACEMENTS DE VÉRIFICATION
APRONS, TAXIWAYS AND CHECK LOCATIONS

AD 2.8

AD 2.FMME-3GUIDAGE ET CONTRÔLE DES MOUVEMENTS À LA SURFACE ET BALISAGE
SURFACE MOVEMENT GUIDANCE AND CONTROL SYSTEM AND MARKING

AD 2.9

AD 2.FMME-1OBSTACLES D'AÉRODROME
AERODROME OBSTACLES

AD 2.10

AD 2.FMME-4RENSEIGNEMENTS MÉTÉOROLOGIQUES FOURNIS
METEOROLOGICAL INFORMATION PROVIDED

AD 2.11

AD 2.FMME-5CARACTÉRISTIQUES PHYSIQUES DES PISTES
RUNWAY PHYSICAL CHARACTERISTICS

AD 2.12
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( 2020 )6° WDéc.Ondulation du géoïde (GUND)(GOSP)PODOR

AIBD.SANDB “SR”
376 KHZ

MON-FRI:
0800-1800

SAT,SUN and
public holiday

: O/R 03
hours before
at the A /D
responsible

13 : RWY
identification

;
RWY side
markings ;

RWY corner
markings

F 27BL50x30
----

50x30

1550x30144°
----

324°

6
41.0

16°41'00"N
014°58'00"W

(*)

OBSERVATIONS / REMARKS

caution when rainning,
presence of animals , caution advised ;
RWY circuit obligatory before landing
Fire fighting service not available. 9 KG powder extinguisher available
For further information, contact the responsible at (00221) 777668759

( 2020 )6 ° WDéc.Ondulation du géoïde (GUND)(GOSR)RICHARD TOLL

AIBD.SAMON-FRI:
0800-1800

SAT,SUN and
public holiday

: O/R 03
hours before
at the A /D
responsible

13 : RWY
Identification

;
RWY corner

markings

FK 27Latérite1550x30079 °
----

259 °

616°26'00"N
015°39'00"W

(*)

OBSERVATIONS / REMARKS

Obstacle : sudatel antenna not lighted
RWY circuit obligatory before landing
Presence of animals , caution advised
Fire fighting service not available. 9 KG powder extinguisher available
For further information, contact the responsible at (00221) 777668759

( 2020 )6 ° WDéc.Ondulation du géoïde (GUND)(GO05)RICHARD TOLL (4 VANNES)

PRIVEPRIVE5.7 TNLatérite900x2518/3616°26'41”N
015°45'13”W

(*)

OBSERVATIONS / REMARKS

Utilisable en saison sèche et hivernale. Utilisation de la piste reste sous l'entière responsabilité du pilote durant la saison hivernale
Présence d'animaux.
Circuit de piste obligatoire avant ATT
Il est recommandé qu’un délai de 12 HR soit respecté avant toute nouvelle utilisation de l’aérodrome après une forte pluie. L’utilisation de l’aérodrome est soumise à une autorisation
préalable de la Compagnie Sucrière Sénégalaise (CSS) ou de l’autorité de l’aviation civile du Sénégal, conformément à la règlementation en vigueur en la matière.

( 2020 )6 ° WDéc.Ondulation du géoïde (GUND)(GO06)SABODALA

PRIVEPRIVE5.7 TNLatérite1200x30099 °
----

279 °

12°06'45”N
013°11'05”W

(*)

OBSERVATIONS / REMARKS

Utilisable en saison sèche et hivernale.
Du fait de l’existence d’une colline à une distance d’environ 250 mètres du seuil 28, il est fortement recommandé , par vent faible ou par vent nul de décoller du seuil 28 et atterrir au
seuil 10. L’utilisation de l’aérodrome est soumise à une autorisation préalable de Mineral Deposits Limited (MDL) ou de l’autorité de l’aviation civile du Sénégal, conformément à la
règlementation en vigueur en la matière.

( 2020 )6° WDéc.Ondulation du géoïde (GUND)(GOTS)SIMENTI

AIBD.SANDB “SMI”
314 KHZ

MON-FRI:HJ
SAT,SUN and
public holiday

: O/R 03
hours before
at the A /D
responsible

13: Lateral
RWY

markings
14: Night

marking NIL
Angle droit

FK 27BLA100
----
100

100x30
----

100x30

1800x30033°
----

213°

48
41.2

13°03'00"N
013°18'00"W

(*)

OBSERVATIONS / REMARKS

HJ O/R 12HR avant au : +221.33 981 14 06 /+221.33 981 11 55
Fire fighting service not available. 9 KG powder extinguisher available
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( 2020 )6° WDéc.33 MOndulation du géoïde (GUND)(GOTT)TAMBACOUNDA

AIBD.SAVOR “TD”
114,5 MHZ
NDB “STD”

370 KHZ
AFIS 118,7 MHZ

VSAT
129,5 MHZ

P : 5 W

LUN au SAM
: 0645-1900

DIM,JF et nuit
: O/R PN 3HR
au CDT par

FAX/TEL

SLI : 412 : X
13 : X
14 : X

Fin RWY
Préseuil

TWY AST
Feux flash

LIL

PCN
46/F/A/W/T

PMNIL
----
90

60x30
----

60x30

2000x30
(1)

055°
----

235°

48.7
40.6

13°43'57.965”N
013°39'28.806”W

OBSERVATIONS / REMARKS

Balisage nuit piste : Electrique
(1) + bandes latérales anti-souffle de 7,50 M
PAPI 3° gauche 356M du THR 06 MEHT 18.87 M (62.34 FT)

( 2020 )7 ° WDéc.29.5 MOndulation du géoïde (GUND)(GOGG)ZIGUINCHOR

AIBD.SAVOR “ZG”
112,5 MHZ

TWR 118,7 MHZ

LUN-DIM
0700-1900 En
dehors de ces

heures
O/R 12HR

avant au CDT

Niveau
assuré : 5

12 : X
13 : X
14 : X
OBST
WDI

PAPI QFU
10

MEHT
15.75M

(52.49FT)
Angle 3°
CAT. A

TWY AST

PCN
33/F/A/W/T

Béton
bitumeux

200
----
200

60x30
----

60x30

2000x30095 °
----

275°

23.95
37.5

12°33'21,344"N
016°16'36,732"W

12°33'19.1078''N 016°17'35.1837''W,19.04THR10

12°33'21.6250''N 016°16’29.3071''W23.95THR28

OBSERVATIONS / REMARKS

Balisage électrique disponible
Balisage nuit piste
Présence d'un pylône à 822 M du THR 28 PSN : 12°33’29”N - 016°16’50”W Rayon : 3 M - Hauteur : 50 M
Survol de la ville interdit au-dessous de 1000 FT QFE,les approches doivent être effectuées par le nord. Le contact radio avec la tour de Ziguinchor est obligatoire. Pour les vols aux
instruments, les approches VOR RWY 10 et VOR RWY 28 sont disponibles.

(*) Coordonnées non exprimées selon le système géodésique WGS-84
(**) Changement des marques d’identification de piste
(x) En saison des pluies, se renseigner auprès des organismes responsables sur la résistance de la piste
(a) Restriction d’utilisation possible en saison des pluies
(b) Avant d’utiliser l’aérodrome, chaque exploitant ou pilote est tenu de s’assurer de la praticabilité de la piste auprès de la DNAC du Mali au moins 24 HR avant le vol projeté
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AD 1.3 RÉPERTOIRE DES AÉRODROMES ET PISTES
LIST OF AERODROMES AND RWY

EXPLOITANT
OPERATOR

INSTALLATION
VHF

et AIDES-RADIO

HEURES
VACATIONS

ATS OPS
HOURS

SERVICE AU
SOL

FACILITIES

BALISAGEAIRES D’ATTERRISSAGE / LANDING AREASALTCOORDONNEES
COORDINATES

SITUATION
LOCATION

11-Appr
12-Seuil
13-Piste
14-Autre

PISTE / RWYDIMENSIONS (M)M

RESISTANCE
STRENGTH

NATURE
SURFACE

PENTE
SLOPE

PD
CWY

PA
SWY

PISTE
RWY

QFU
N°

RWY

TEMP
°C

1817161511 à 141098765432

( 2020 )2° EDéc.Ondulation du géoïde (GUND)(FT01)ABOU - DEIA

AVA12 :
balisage

DC 3BA1400x42010°
----

190°

48011°28'00"N
019°17'00"E

(*)

OBSERVATIONS / REMARKS

Inutilisable en saison des pluies

( 2020 )3° EDéc.Ondulation du géoïde (GUND)(FT02)ADE

AVADC 3
(X)

BA/BGR1050x25089 °
----

269 °

63112°40'00"N
021°55'00"E

(*)

OBSERVATIONS / REMARKS

NIL

( 2020 )3° EDéc.Ondulation du géoïde (GUND)(FT03)ADRE

AVADC 3
(X)

BAS100x30
----
NIL

1300x30070 °
----

250 °

78713°29'00"N
022°11'00"E

(*)

OBSERVATIONS / REMARKS

Consignes particulières (Voir carte à vue)

( 2020 )2° EDéc.Ondulation du géoïde (GUND)(FT04)AM - DAM

AVADC 3BA100x43
----

100x43

1200x43082°
----

262°

45012°44'N
020°30'E

(*)

OBSERVATIONS / REMARKS

Inutilisable en saison des pluies

( 2020 )2° EDéc.Ondulation du géoïde (GUND)(FTTN)AM-TIMAN

AVA0600-1600DC 3
TRANSALL

(X)

BB60x20
----

60x20

1850x20028°
----

208°

43311°02'22.445'N
020°16'36.365'E

OBSERVATIONS / REMARKS

Demi-tour obligatoire sur les raquettes de retournement

( 2020 )2° EDéc.Ondulation du géoïde (GUND)(FTTI)ATI

AVAVHF : 128.1 MHZ
Deported VHF

:120.5 MHZ

0600-1600DC 4
(X)

BB/BSA100x20
----

100x20

1830x20087°
----

267°

33213°14'23,60"N
018°19'03,75"E

(*)

OBSERVATIONS / REMARKS

NIL

( 2020 )3° EDéc.Ondulation du géoïde (GUND)(FTTZ)BARDAI / ZOUGRA

MILN 2501
(X)

BSA
BGR

1800x58067 °
----

247 °

107421°27'00"N
017°03'00"E

(*)

OBSERVATIONS / REMARKS

Consigne particulières (Voir carte à vue)
Utilisation subordonnée à l’autorisation du Gouvernement TCHADIEN

( 2020 )2° EDéc.Ondulation du géoïde (GUND)(FTTK)BOKORO

AVADC 3
(X)

BL/BB1145x24046 °
----

226 °

30012°23'00"N
017°04'00"E

(*)

OBSERVATIONS / REMARKS
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NIL

( 2020 )2° EDéc.Ondulation du géoïde (GUND)(FTTL)BOL / BERIM

AVA0600-1600MH 1521PM
(1)

800x20049 °
----

229 °

29113°26'37,59"N
014°44'22,38"E

(*)

OBSERVATIONS / REMARKS

(1) Sur bande axiale de 15 M

( 2020 )1° EDéc.Ondulation du géoïde (GUND)(FTTB)BONGOR

AVADC 4
(X)

BR100x30
----

100x30

1600x30086°
----

266°

32810°17'00"N
015°23'00"E

(*)

OBSERVATIONS / REMARKS

Fermé à la CAP
Closed to air traffic

( 2020 )2° EDéc.Ondulation du géoïde (GUND)(FTTS)BOUSSO

AVADC 3BB1200x35030 °
----

210 °

33510°29'00"N
016°43'00"E

(*)

OBSERVATIONS / REMARKS

NIL

( 2020 )3° EDéc.Ondulation du géoïde (GUND)(FT06)DAGUESSA

AVADC 3
(X)

Terre
dure

1240x48129 °
----

309 °

55512°02'00"N
022°25'00"E

(*)

OBSERVATIONS / REMARKS

NIL

( 2020 )2° EDéc.Ondulation du géoïde (GUND)(FT07)DJEDAA

AVADC 3
(X)

Terre
dure

1150x40088°
----

268°

33013°33'00"N
018°36'00"E

(*)

690x40138°
----

318°

OBSERVATIONS / REMARKS

NIL

( 2020 )1° EDéc.Ondulation du géoïde (GUND)(FT08)DOBA

AVADC 4
(X)

BL100x27
----
NIL

1500x27030°
----

210°

38708°42'00"N
016°51'00"E

(*)

OBSERVATIONS / REMARKS

NIL

( 2020 )3° EDéc.Ondulation du géoïde (GUND)(FTTF)FADA

AVANDB "FD"
314 KHZ

0600-160080 TN
(X)

BL100
----
80

1800x30108 °
----

288 °

56317°11'28,28”N
021°30'13,40”E

(*)

OBSERVATIONS / REMARKS

Utilisation sur autorisation du Gvt du Tchad

( 2020 )3° EDéc.12 MOndulation du géoïde (GUND)(FTTY)FAYA-LARGEAU

AVAAFIS 118,1 MHZ
NDB "FLU"
290 KHZ

VOR/DME "FY"
114,7 MHZ

Ch 94 X

0600-1600B 747
(X)

PM150x45
----

200x45

2800x45057 °
----

237 °

235
37.0

17°54'57,86"N
019°06'31,91”E

OBSERVATIONS / REMARKS

P : 50 W
VOR "FY" : 175551.00N - 0190803.00E - P.VOR: 50 W - P.DME : 1 KW - Antenne : 4.35 M
Antenne 14 M A 314 M de l'axe de piste

( 2020 )1° EDéc.Ondulation du géoïde (GUND)(FT09)FIANGA
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FKKR — AD 2.1 INDICATEUR D'EMPLACEMENT ET NOM DE L'AÉRODROME
AERODROME LOCATION INDICATOR AND NAME

FKKR -- GAROUA

FKKR — AD 2.2 DONNÉES GÉOGRAPHIQUES ET ADMINISTRATIVES RELATIVES A L'AÉRODROME
AERODROME GEOGRAPHICAL AND ADMINISTRATIVE DATA

Lat. 09°20'12"N - Long. 013°22'52"ELat. 09°20'12"N - Long. 013°22'52"ECoordonnées du point de référence (ARP) et
situation

1

Intersection of RWY and TWY C
centerlines

Intersection axes piste et voie de circulation CARP coordinates and location

2.1NM North-West of GAROUA2.1 NM Nord-Ouest de GAROUADirection, distance de la ville
Direction, distance from city2

242 M ( 794 FT ) / 39.9 ° CAltitude / température de référence
Elevation / Reference temperature

3

15 MOndulation du Géoïde / Geoid undulation
1°E ( 2020 ) / 7’EDéclinaison magnétique / Variation annuelle

Direction and Magnetic variation / Annual
change

4

AEROPORTS DU CAMEROUN S.AAdministration / Administration5
Address: Garoua International Airport, P.O Box: 13615 YaoundéAdresse / Address
Tél. (237) 222.27.23.46 - (237) 699.80.01.90- (237) 222.27.13.02- (237) 222.27.13.67Téléphone - Télex - Fax - RSFTA
RSFTA : NIL
Web : www.adcsa.aero

Telephone-Telex-Fax-AFTN

IFR / VFRTypes de trafic autorisés (IFR/VFR)
Types of traffic permitted (IFR/VFR)6

ASECNA
Garoua International Airport (AIM,RFFS,Airfield Ground Lighting,MET,ATC)
BP (PO Box): 106 GAROUA
Phone: (237) 222.27.13.02 - (237) 222.27.13.67
Email: ASECNA-AIM-GAROUA@asecna.org
Fax (237) 222.27.13.67 - AFTN : FKKRYDYX
Other administrations
Cameroon Civil Aviation Authority(CCAA) - Garoua International Airport
Phone : (237) 222.27.30.22 - FAX : (237) 222.27.30.22
Flyover authorization
Phone: +237 222 30 30 90/698 43 63 21
email: caig@ccaa.aero

Observations / Remarks7
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FKKR — AD 2.3 HEURES DE FONCTIONNEMENT
OPERATIONAL HOURS

0700-1500 UTC.
Administrative officer on standby
outside these hours.

0700-1500 UTC.
Permanence au-delà.Administration de l'Aérodrome

AD Administration1

0700-2000 UTCDouane et contrôle des personnes
Customs and Immigration2

0700-2000 UTCSanté et services sanitaires
Health and Sanitation3

0700-2000 UTCBureau de piste AIS (BIA/BNI)
AIS Briefing Office4

0700-2000 UTCBureau de piste ATS (ARO)
ATS Reporting Office (ARO)5

0700-2000 UTCBureau de piste MET
MET Briefing Office6

0700-2000 UTCService de la circulation aérienne
ATS7

0700-2000 UTCAvitaillement en carburant
Fueling8

0700-2000 UTCServices d'escale
Handling9

0700-2000 UTCSûreté
Safety10

NILDégivrage
De-icing11

Outside these hours, services AVBL
O/R under the conditions specified
at FKKR-AD2.20

En dehors de ces heures, les services sont
assurés sur demande dans les conditions
spécifiées en FKKR-AD2.20

Observations / Remarks
Heure d'ouverture de l'aéroport
Opening hour of the airport

12

FKKR — AD 2.4 SERVICES D'ESCALE ET D'ASSISTANCE
HANDLING SERVICES AND FACILITIES

Cargo handling equipment available
to service aircraft up to B747-400.
Up to 07tons.Tow tractors: 1.5-2.2
tons

Equipements de manutention du fret disponible
pour les aéronefs jusqu'à B747-400.Possibilité
de manutention jusqu'à 07 tonnes. Tracteurs:
1.5-2.2 tonnes

Services de manutention du fret
Cargo handling facilities1

Fuel Type : Jet A-1
Oil Type: NIL

Type de carburant : Jet A-1
Type de lubrifiant : NILTypes de carburants et de lubrifiants2

Available from HRS Garoua
Phone: (237) 699.80.04.02-(237)
699.42.17.95
Refueling trucks:One (01) with a
capacity of 20 M3 and a maximum
delivery rate (JetA-1) of 57 M3/H
Tanks: 2
Capacity of tanks: 450 M3

Disponible auprès de HRS Garoua
Tél: (237) 699.80.04.02-(237) 699.42.17.95
Camions avitailleurs: un (01) avec une capacité
de 20M3 et un débit maximal( Jet A-1) de 57
M3/H
Cuves: 2
Capacité des cuves: 450 M3

Services et capacité d'avitaillement
en carburant / Fuelling facilities / capacity3

NILServices de dégivrage / De-icing facilities4
NILHangars utilisables pour les aéronefs de

passage / Hangar space for visiting aircraft5

NILServices de réparation utilisables pour
aéronefs de passage / Repair facilities for
visiting aircraft

6

Handling services are available from: AEROPORTS DU CAMEROUN S.A Phone:
(237) 222.27.23.46 - (237) 699.80.01.90Observations / Remarks7
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FKKR — AD 2.5 SERVICES AUX PASSAGERS
PASSENGER FACILITIES

Hotels in the cityHôtels en villeHôtels / Hotels1
Restaurants in the cityRestaurants en villeRestaurants / Restaurants2
Rental cars ,hotel shuttles from the
aerodrome

Voitures de location ,navettes d'hôtels à partir
de l'aérodromeMoyens de transport / Transportation facilities3

limited first aid treatment provided
by Health Office in terminal building
available from 0700 UTC to 2000
UTC. Hospitals in the city

Soins de premiers secours limités fournis par
le Poste de Santé dans l'aérogare disponible
de 0700 UTC à 2000 UTC. Hopitaux en villeServices médicaux / Medical facilities4

Banks in the city
Post Office in the terminal building
available from 0630 to 1430 UTC

Banques en ville
Bureau de poste dans l'aérogare disponible de
0630 à 1430 UTC

Services bancaires et postaux
Bank and Post Office

5

Tourist Office in the terminal building
available from 0630 to 1430 UTC

Bureau de tourisme dans l'aérogare disponible
de 0630 à 1430 UTC

Services d'information touristique
Tourist office6

NILObservations / Remarks7

FKKR — AD 2.6 SERVICES DE SAUVETAGE ET DE LUTTE CONTRE L'INCENDIE
RESCUE AND FIRE FIGHTING SERVICES

Ensured protection level: 7
Within aerodrome operational hours

Niveau de protection assuré : 7
Pendant les heures d'ouverture de l'aérodrome

Catégorie de l'aérodrome pour la lutte
contre l'incendie / AD category for fire fighting1

Equipment in accordance with ICAO
recommendations

Equipement conforme aux recommandations
OACI

Equipement de sauvetage
Rescue Equipment2

See FKKR.AD2.20Voir FKKR-AD2.20Moyens d'enlèvement des aéronefs
accidentellement immobilisés
Capability for removal of disabled aircraft

3

SAR provided H24 by AIR FORCE
RSC YAOUNDE: (237) 222 30 52 00
-(237) 222 30 52 09 - (237) 222 30
52 03 -(237) 222 30 52 14
RFF vehicules
1 VP FLYCO: 50Kg powder
3 VIMP 6825G: 3 X (6090 L water +
950 foam concentrate + 250 kg
powder)

SAR mis en oeuvre H24 par l'Armée de l'Air
RSC YAOUNDE: (237) 222 30 52 00 -(237) 222
30 52 09 - (237) 222 30 52 03 -(237) 222 30 52
14
Véhicules SLI
1 VP FLYCO: 50Kg poudre
3 VIMP 6825G: 3 X (6090 L eau + 950L
émulseur + 250 kg poudre)

Observations / Remarks4

FKKR — AD 2.7 DISPONIBILITÉS SAISONNIÉRES - DÉNEIGEMENT
SEASONAL AVAILABILITY - CLEARING

NILType d'équipements
Type of clearing equipment1

NILPriorité de déneigement
Clearance priority2

NILObservations / Remarks3
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FKKR — AD 2.8 AIRES DE TRAFIC, VOIES DE CIRCULATION ET EMPLACEMENTS DE VÉRIFICATION
APRONS, TAXIWAYS AND CHECK LOCATIONS

A (PRINCIPALE / MAIN) : Béton bitumineux / Asphaltic concrete
B (PRESIDENTIELLE / PRESIDENTIAL) : Béton bitumineux / Asphaltic concrete
C : Béton bitumineux / Asphaltic concrete
D (AVIATION GENERALE / GENERAL AVIATION) : Béton bitumineux / Asphaltic
concrete
E : Autre / Other : Béton hydraulique / Portland cement concrete
F (FRET / CARGO) : Béton bitumineux / Asphaltic concrete

Surface de l'aire de trafic
Apron surface

1

A (PRINCIPALE / MAIN) : B747
B (PRESIDENTIELLE / PRESIDENTIAL) : B727
C : B707
D (AVIATION GENERALE / GENERAL AVIATION) : Avions légers / Light aircraft
E : Avions légers / Light aircraft
F (FRET / CARGO) : B747

Résistance de l'aire de trafic
Apron strength

A : 23 M
B : 22 M
C : 23 M
D : 14 M
E : 12 M
F : 23 M

Largeur des voies de circulation
TWY width

2

A : Béton bitumineux / Asphaltic concrete
B : Béton bitumineux / Asphaltic concrete
C : Béton bitumineux / Asphaltic concrete
D : Béton bitumineux / Asphaltic concrete
E : Autre / Other : Béton hydraulique / Portland cement concrete
F : Béton bitumineux / Asphaltic concrete

Surface des voies de circulation
TWY surface

A : B747
B : B727
C : B707
D : Avions légers / Light aircraft
E : Avions légers / Light aircraft
F : B747

Résistance des voies de circulation
TWY strength

A(Main)
Elevation: 745 FT
B (Presidential)
Elevation: 774 FT
F (Cargo)
Elevation: 738 FT

A (Principale)
Altitude: 745 FT
B (Presidentielle)
Altitude: 774 FT
F (Fret)
Altitude: 738 FT

Position et altitude des emplacements de
vérification des altimètres
Altimeter check location (ACL) and elevation

3

NILEmplacement des points de vérification VOR
VOR check points4

NILPoints de vérification INS
INS checkpoints5

Shoulders:
15 M width both sides of taxiway A;
13 M width both sides of taxilane F
Noshoulders on taxiways B,C,D and
E
VOR Check points: See Aircraft
Parking/Docking Chart
INS Checkpoints: See Aircraft
Parking/Docking Chart

Accotements: 15 m de largeur des deux côtés
de la voie de ciculation A;
13 M de largeur des deux côtés de la voie
d'accès F de poste de stationnement
Pas d'accotements sur les voies de circulation
B,C,D et E
Emplacements des points de vérification VOR:
Voir carte de stationnement et d'accostage
d'aéronef
Points de vérification INS:Voir carte de
stationnement et d'accostage d'aéronef

Observations / Remarks6
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FKKR — AD 2.9 GUIDAGE ET CONTRÔLE DES MOUVEMENTS À LA SURFACE ET BALISAGE
SURFACE MOVEMENT GUIDANCE AND CONTROL SYSTEM AND MARKING

NILPanneaux d'identification des poste de
stationnement d'aéronef
Use of aircraft stands ID signs

1

Appropriate taxiway centreline
marking on all taxiways and taxilane
F

Marques d'axe de voie de circulation approriées
sur toutes les voies de ciculation et la voie
d'accès F de poste de stationnement

Lignes de guidage TWY
TWY guide lines

NILSystèmes de guidage pour l'accostage des
aéronefs
Visual docking/parking guidance system

Runway marking: Designation
treshold, touch down zone, aiming
points, centre line, side stripes
Runway lights: Treshold, edge,
runway end.
Taxiway marking:Centre line,
runway-holding CAT I positions at
all TWY/RWY intersection (TWY A,
B,C,D and E)
Taxiways lights: edge

Marques de la piste: Identification, seuil, zone
de toucher des roues , points cible,axe de piste,
marques latérales
Feux de piste:Seuil, bord, extrémité de piste
Marques de voies de circulation :Axe, points
d'attente avant piste CAT I à l'intersection de
toutes les voies de circulation et la piste (TWY
A, B,C,D et E).
Feux de voies de circulation: bord de voie de
circulation

Balisage et feux des RWY et TWY
Marquage et balisage lumineux des pistes
et des voies de circulation
RWY and TWY markings and lightings

2

NILBarres d'arrêt
Stop bars3

Turn pad lights at the runway
extremities 09 and 27

Feux d'aire de demi-tour aux extrémités 09 et
27Observations / Remarks4

FKKR — AD 2.10 OBSTACLES D'AÉRODROME
AERODROME OBSTACLES

See Aerodrome ICAO and Obstacle Chart

Obstacle data for AD FKKR are provided as data sets for:

1. Areas 2 a , 2b and 2 c

2. Objects in the take-off flight path area which project above a plane surface with a 1.2 per cent slope and which have a common
origin with the take-off flight path area;

3. Penetrations of the aerodrome obstacle limitation surfaces;

4. Area 3

CRC checksum is provided forevery downloadable file so the integrity of the downloaded file can be checked manually applying the
user's tool.

National Authority reserve the right to change the conditions of the obstacles data distribution policy

Obstacle data may be downloaded from:

http://www.dasis.ccaa.aero/storage/app/public/2022_FKKR_Obstacles.zip
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FKKR — AD 2.11 RENSEIGNEMENTS MÉTÉOROLOGIQUES FOURNIS
METEOROLOGICAL INFORMATION PROVIDED

GAROUAAerodromeMeteorological
Centre
FKKRYMYX

Centre Météorologique d'Aérodrome de
GAROUA
FKKRYMYX

Centremétéorologique associé à l'aérodrome
Associated MET Office1

0700-2000 UTCHeures de service / Hours of service2
and during opening extension.
Douala Aerodrome Meteorological
Office
FKKDYMYX

et pendant les heures de prolongation
d'ouverture.
Centre Météorologique d'Aérodrome (CMA) de
Douala
FKKDYMYX

Centre météorologique responsable en
dehors de ces heures
MET Office outside hours of service

Douala Aerodrome Meteorological
Office

Centre Météorologique d'Aérodrome (CMA) de
DOUALA

Centre responsable de la préparation des
TAF et périodes de validité des prévisions
Office responsible for TAF preparation and
period of validity

3

Period of validity: H12 (0600-1800)
Interval of issuance: 24H

Période de validité: H12 (0600-1800)
Intervalle de publication: 24H

(à remonter) Période de validité
Validity period

TREND
1 hour and during SPECI

TENDANCE
1 Heure et pendant le SPECI

Type de prévision d'atterrissage disponibles
et intervalle de publication
Type of landing forecast / Interval of issuance

4

NIL(à remonter) Périodicité
Interval of issuance

Charts, Weather report or OPMET
messages ; Satellite imagery

Cartes, bulletins météorologiques oumessages
OPMET, Images satellitaires

Exposés verbaux / consultations assurés
Briefing / consultation provided5

Charts, abbreviated plain language
text

Cartes, textes abrégés en langage clairDocumentation de vol
Flight documentation

6

Français (Fr), Anglais (En)Langue utilisée
Language used

SIGMET
AD WRNG - WS WRNG

Cartes, autres informations
Charts, other information7

TELEPHONE - INTERNET - INTRANETEquipement complémentaire
Supplementary equipment8

GAROUA TWROrganismes ATS desservis
ATS units served9

Aircraft flying over CAMEROON can
get meteorological protection if a
request is submitted to GAROUA
Aerodrome Meteorological Office at
least 1 hour for short-haul flights,2
hours for medium-haul flights and 3
hours for long-haul flights before the
estimated time of departure.

Les aéronefs évoluant auCAMEROUN,peuvent
obtenir la documentation de protection des vols
après demande dûment formulée et transmise
au Centre Météorologique d'Aérodrome de
GAROUA avec un préavis minimum de 1 heure
pour les vols court courrier,2 heures pour les
vols moyen-courrier et 3 heures pour les vols
long courrier par rapport à l'heure estimée de
départ.

Informations complémentaires
Additional information10
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FKKR — AD 2.12 CARACTÉRISTIQUES PHYSIQUES DES PISTES
RUNWAY PHYSICAL CHARACTERISTICS

Altitude du seuil et du
point le plus élevé de la

TDZ
THR elevation and

highest
elevation of TDZ of
precision RWY

Coordonnées du seuil
Threshold THR
Coordinates

Résistance (PCN) et
revêtement des RWY et SWY

Strength (PCN) and
surface of RWY and SWY

Dimensions
des RWY (M)
Dimensions of

RWY (M)

Relèvements
VRAI et MAG
True and Mag

Bearing

Numéro
de piste
RWY NR

654321

THR : 210.8M / 691.6FT
TDZ : 219.88M / 721.4FT

09°20'06.01"N
013°21'16.42"E

------
GUND 15.2 M

71 / F / C / X / T
Béton bitumineux / Asphaltic

concrete
3401 x 45086.34º VRAI09

THR : 240M / 787.4FT
DTHR : 240M / 787.4FT

09°20'13.07"N
013°23'07.63"E

09°20'12.84"N
013°23'03.88"E

------
GUND 15.2 M

71 / F / C / X / T
Béton bitumineux / Asphaltic

concrete
3401 x 45266.35º VRAI27

Observations
Remarks

Zone dégagée
d'osbtacle

Obstacle free zone (OFZ)
Dimensions de la bande (M)

Strip Dimensions

Dimensions
des PD (M)

CWY
Dimensions

Dimensions
PA (M)
SWY

dimensions

Pente de
RWY/SWY
RWY/SWY
Slope

121110987
Piste 09/27 avec

accotements de 7,5 M de
chaque côté offrant une
largeur totale de 60 M de
la partie bitumée. 152 M

d'aire de souffle à
l'extrémité de la piste 09
et 145 M d'aire de souffle
à l'extrémité de la piste

27
RWY 09/27 has

shoulders 7.5 M on each
side of the runway giving
a total paved width of 60
M. 152 M blast strip at
the end of runway 09 and
145 M blast strip at the
end of runway 27.

NIL3818 x 280NIL152 x 450.86 %

Piste 09/27 avec
accotements de 7,5 M de
chaque côté offrant une
largeur totale de 60 M de
la partie bitumée. 152 M

d'aire de souffle à
l'extrémité de la piste 09
et 145 M d'aire de souffle
à l'extrémité de la piste

27
RWY 09/27 has

shoulders 7.5 M on each
side of the runway giving
a total paved width of 60
M. 152 M blast strip at
the end of runway 09 and
145 M blast strip at the

end of runway 27

NIL3818 x 280NIL145 x 450.86 %
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FKKR — AD 2.13 DISTANCES DÉCLARÉES
DECLARED DISTANCES

Observations
Remarks

LDA
(M)

ASDA
(M)

TODA
(M)

TORA
(M)

Désignation de la
piste

RWY NR
654321

PA = 152 M
SWY = 152 M340135533401340109

PA = 145 M
SWY = 145 M
SDE = 115 M
DTHR = 115 M

328635463401340127

FKKR — AD 2.14 DISPOSITIF LUMINEUX D'APPROCHE ET BALISAGE LUMINEUX DE PISTE
APPROACH AND RUNWAY LIGHTING

Zone de
toucher des roues

TDZ, LGT,
length

PAPI
Position/Pente
Location/Slope
MEHT (FT)

Couleur des feux
de seuil et barres

THR Lights colour wing
bar lights WBAR

Type et intensité du balisage
lumineux d'approche

Approach lighting type, length intensity

Désignation de la
piste

RWY Designator

54321

Néant
Balisage diurneNILVert / Green - LIH

10 feux unidirectionnels

CAT I - 900 M - LIH - directionnel
LIL omnidirectionnel simplifié

directionnal
LIL omnidirectionnal simplified

09

Néant
Balisage diurne

Gauche / Left
3 °
74

Vert / Green - LIH
6 feux unidirectionnelsNIL27

Observations
Remarks

Longueur,
couleur

des feux de
prolongement

d'arrêt
SWY lights length

colour

Couleur des feux
d'extrémité de piste
RWY end lights, LEN,

spacing, colour, intensity

Longueur, espacement
couleur des feux de bord de piste

RWY edge lights, length,
spacing, colour, intensity

Longueur,
espacement

couleur des feux
d'axe

de piste
RWY centre line,

length,
spacing, colour,

intensity
109876

Balisage autonome
d'urgence de piste

RTILS :
Feux blancs à éclats
Runway autonomous
emergency lights

RTILS:Whiteflashing
light

Rouge / Red -
LIHRouge / Red - LIH3400 M - 60 M - Blanc / White - LIH

omnidirectionnelsNIL

Balisage autonome
d'urgence de piste
Runway autonomous
emergency lights

Rouge / Red -
LIHRouge / Red - LIH3400 M - 60 M - Blanc / White - LIH

omnidirectionnelsNIL
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FKKR — AD 2.15 AUTRES DISPOSITIFS LUMINEUX, ALIMENTATION AUXILIAIRE
OTHER LIGHTING, SECONDARY POWER SUPPLY

NILEmplacement, caractéristique et heures de
fonctionnement des phares d'aérodrome/
d'identification / ABN/IBN location,
characteristics and hours of operation

1 NIL

Anemometer installed near Glide
path Station and in the MET park

Anémomètres installés près du Glide/ILS et au
parc MTO

Emplacement et éclairage de l'anémomètre/
Anemometer location and lighting
Indicateur de sens d'atterrissage
LDI location and lighting

2

3 lighted windsocks located near
THR 09, THR27 and AST A

3 manches à air lumineuses situées près des
seuils 09 et 27, et de l'AST A

TWY edge lights : Blue LILFeux de bord de voies de circulation : Bleus LILFeux de bord de voies de circulation et feux
axiaux de voies de circulation
TWY edge and centre line lighting

3
TWY Centre line lights : NILFeux axiaux de voies de circulation : NIL

Stand-by power provided by 3 diesel
emergency power units 200 KVA
Switch-over time : less than 10s and
1s on "reverse mode"

Alimentation secours par 3 groupes de 200 KVA
Temps de commutation : inférieur à 10s et à 1s
en fonctionnement "secours inversé"

Alimentation électrique auxiliaire/ délai de
commutation Secondary power supply /
switch-over time

4

High obstacles with day marking and
obstruction light

Obstacles importants balisés de jour et de nuitObservations / Remarks5

FKKR — AD 2.16 AIRE D'ATTERRISSAGE D'HÉLICOPTÈRES
HELICOPTER LANDING AREA

NILCoordonnées TLOF ou THR de la FATO
Coordinates TLOF or THR of FATO
OndulationduGéoïde /Geoidundulation

1

NILAltitude TLOF/FATO (M/Ft)
TLOF and FATO elevation (M/Ft)

2

NILTLOF + FATO : Aire, dimensions,
revêtement, résistance, balisage
TLOF and FATO area dimensions,
surface, strength, marking

3
NIL
NIL
NIL
NILRelèvements vrai et magnétique de la

FATO
True and magnetic bearing of FATO

4

NILDistances declarées disponibles
Declared distances available

5

NILDispositif lumineux d'approche et de
FATO
Approach and FATO lighting

6
NIL
NIL
NILObservations / Remarks7
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FKKR — AD 2.17 ESPACE AÉRIEN ATS
ATS AIRSPACE

Observations
Remarks

Altitude de
transition
Transition
altitude

Indicatif d'appel et
langues de l'organe

ATS unit call
sign/Languages

Classification
de l'espace

aérien
Airspace

classification

Limites verticales
Vertical limits

Désignation et limites latérales
Designation and laterals limits

654321

3700 FT
GAROUA TOUR
GAROUA TOWER
Français (Fr) -
Anglais (En)

D
900 M ASFC
------------
SOL

CTR GAROUA

Cercle de 15 NM de rayon centré sur
GAROUA VOR/DME "TJR"
09°20'03.70"N - 013°20'40.40"E

Refer to FKKR-AD.2.20 for additional information
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FKKR — AD 2.18 INSTALLATIONS DE TÉLÉCOMMUNICATION DES SERVICES
DE LA CIRCULATION AÉRIENNE

ATS RADIOCOMMUNICATION FACILITIES

Observations
Remarks

Heurede fonctionnement
Hours of operation

Fréquences
(MHZ - KHZ)
Frequency

Indicatif d'appel
Call sign

Désignation du
service
Service

designation
54321

Assure APP
Povides APP
P : 50 W

0700 - 2000 UTC
En dehors de ces heures,
le service assuré sur
demande dans les

conditions spécifiées en
FKKR AD2.20

118.3 MHzGAROUA TOUR
GAROUA TOWERTWR

FKKR — AD 2.19 AIDES DE RADIONAVIGATION ET D'ATTERRISSAGE
RADIO NAVIGATION AND LANDING AIDS

Observations
Remarks

Altitude de
l'antenne

Elevation of
DME antenna

Coordonnées
antenne émission
Site of antenna

coordinates

Heures de
fonctionnement

Hours of
operation

Fréquences
(MHZ-KHZ)
Frequency

Identification
Identification

Type d'Aide/Déclinaison
Type of Aid/Magnetic

Variation

7654321
Angle desc : 3°
CAT. II jusqu'au seuil
318 M THR 09
QDR 113°
Glide Path slope :3°
CAT. II until the THR of
RWY

09°20'01.71"N
013°21'25.91"EH24332.6 MHzGRAILS/GP 09

1°E ( 2020 )

475 M THR 27
QDR 085°

09°20'13.81"N
013°23'19.44"EH24109.5 MHzGRA

ILS/LOC 09
CAT. II

1°E ( 2020 )
P : 100 W
318 M THR 09
QDR 114°

228M
(748FT)

09°20'01.71"N
013°21'25.91"EH24Ch 32XGRAILS/DME

1°E ( 2020 )

P.VOR : 100 W
P.DME : 1 KW
HGT : 8 M

210M
(689FT)

09°20'03.70"N
013°20'40.40"EH24112.3 MHz

Ch 70XTJRVOR/DME
1°E ( 2020 )
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FKKR — AD 2.20 REGLEMENT LOCAUX DE L'AERODROME
LOCAL REGULATIONS OF THE AERODROME

1. Airport regulations
Aerodrome prohibited for ACFT not equipped with bilateral radio
communications.
From March 1st to October 31, obligatory anchorage for ACFT
lower or equal to 5 T weight.

1. Règlements de l'aéroport
Aérodrome interdit aux aéronefs non munis de
radiocommunications
bilatérales.
.
Du 1er mars au 31 octobre, ancrage obligatoire pour les aéronefs
d’un poids inférieur ou égal à 5 T.

The provision of services at the Garoua aerodrome outside
official opening hours, also called « opening extension » is
organised as follows:

La fourniture des services à l’aérodrome de Garoua en dehors
des heures officielles d’ouverture, encore appelée «
prolongation d’ouverture » est organisée comme suit :

The opening extension concerns the slot 2000-0700 UTC
and is reserved exclusively for flights departing from or
arriving at Garoua;

a.La prolongation d’ouverture concerne la tranche 2000- 0700
UTC et est réservée exclusivement aux vols au départ ou à
destination de Garoua;

a.

A request for opening extension must be filed before each
planned flight to be operated on the aerodrome outside the
official opening hours;

b.Une demande de prolongation d’ouverture doit être déposée
avant chaque vol prévu d’être opéré sur l’aérodrome de
Garoua en dehors des heures officielles d’ouverture;

b.

The request for opening extension must be filed latest at
12h00 UTC D Day for a flight planned within the following
slots:
• 2000-2359 UTC of the D day of the flight;
• 00h00-07h00 UTC of the D+1 day;

c.La demande de prolongation d’ouverture doit être déposée
au plus tard à 12h00 UTC du jour J pour un vol prévu dans
les plages :
• 2000-2359 UTC du jour J du vol ;
• 00h00 -07h00 UTC du jour J+1;

c.

The request for opening extension has to be filed at the
reporting office of the Garoua aerodrome. It can equally be
sent via AFTN at the address FKKRYDYX or by mail at the
addresses caig@ccaa.aero and
ASECNA-AIM-Garoua@asecna.org ;

d.La demande de prolongation d’ouverture doit être déposée
au bureau de piste de l’aérodrome de Garoua. Elle peut
également être envoyée par RSFTA à l’adresse FKKRYDYX
ou par mail aux adresses caig@ccaa.aero et
ASECNA-AIM-Garoua@asecna.org ;

d.

Refuelling will not be available during extension unless the
need has been expressly stated in the request;

e.Le ravitaillement en carburant ne sera disponible pendant la
prolongation que si le besoin a été expressément exprimé
dans la demande ;

e.

The opening extension range must integrate the following
elements:
i. The requested opening time of extension must be a round
hour;
ii. The requested opening time of extension must precede
the actual arrival time of the aircraft by at least one (01) hour;
iii. The requested closing time must be at least thirty (30)
minutes later than the estimated time of the last
takeoff/landing of the aircraft from/at Garoua aerodrome.

f.La plage de prolongation d’ouverture doit intégrer les
éléments suivants :
i. L’heure sollicitée de début de prolongation d’ouverture doit
être une heure ronde;
ii. L’heure de début de prolongation doit précéder l’heure
d’arrivée effective de l’aéronef d’au moins une (01) heure ;
iii. L’heure sollicitée de fin de prolongation doit être
postérieure d’au moins trente (30) minutes à l’heure estimée
du dernier décollage/atterrissage de l’aéronef de/sur
l’aérodrome de Garoua.

f.

The form below will be used to request for opening extension

2. Use of runways

It is the duty of the operator to remove its disabled aircraft
on the runway as soon as possible.

If not, the accidently disabled aircraft will be removed by
aerodrome operator at the aircraft operator's expense

U-turn on runway prohibited for aircraft weighing 20 T or
more. The U-turn must be carried out on the turn-around
area.

g.Le formulaire ci-après sera utilisé pour la demande de
prolongation

2. Utilisation des pistes

Lorsqu'un aéronef est accidentellement immobilisé sur la
piste., il est du devoir de l'exploitant de cet aéronef de le
faire enlever le plus rapidement possible .

Si une épave n'est pas retirée de la piste dans les meilleurs
délais par l'exploitant d'aéronef , l'aéronef sera retiré par
l'exploitant de l'aérodrome aux frais de l'exploitant de
l'aéronef.

Démi-tour interdit sur la piste pour les aéronefs d'un poids
supérieur ou égal à 20 T. Le demi-tour doit être exécuté sur
les raquettes prévues à cet effet

g.

FORMULAIRE DE DEMANDE DE PROLONGATION D’OUVERTURE
REQUEST FOR OPENING EXTENSION FORM
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FKKR — AD 2.21 PROCEDURES ANTIBRUIT
NOISE ABATEMENT PROCEDURES

NIL

FKKR — AD 2.22 PROCEDURES DE VOL
FLIGHT PROCEDURES

NIL

FKKR — AD 2.23 RENSEIGNEMENTS SUPPLEMENTAIRES
ADDITIONAL INFORMATION

Bird concentration in the vicinity of runway 09/27. Caution advised
when landing and taking-off. Inform The control Tower when a risk
is detected.

Concentration d'oiseaux à proximité de la piste 09/27. Prudence
à l'atterrissage et au décollage. Informez la Tour de contrôle
lorsqu'un risque est détecté

FKKR — AD 2.24 CARTES RELATIVES A L'AERODROME
AERODROME CHART

See Part 3.2 - Charts related to aerodromesVoir Partie 3.2 - Cartes relatives aux aérodromes
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DIAP — AD 2.5 SERVICES AUX PASSAGERS
PASSENGER FACILITIES

Many hotels in the city (about 4000
rooms) - ONOMO airport : 118
rooms
RADISON AIRPORT :161 rooms

Plusieurs hôtels en ville (environ 4000
chambres)
Aéroport ONOMO : 118 chambres
RADISON AIRPORT :161 chambres

Hôtels / Hotels1

Restaurants at the AD (500 meals)
and in the city

Restaurants à l'aéroport (500 repas) et en villeRestaurants / Restaurants2

Taxis - hotel buses - rental carsTaxis - Bus - Autocars des hôtels - Voitures de
locationMoyens de transport / Transportation facilities3

At the AD : Medical center and
infirmary
In the city : Hospitals and clinics as
CLINIC FARAH (About 5.5 NM)
PISAM (8 NM) CHU COCODY (10
NM)and TREICHVILLE (5 NM) and
YOPOUGON (14 NM)

Aéroport : Centre médical et infirmerie
En ville : Hôpitaux et cliniques dont CLINIQUE
FARAH (Environ 5.5 NM) PISAM (8NM) CHU
COCODY (10 NM) de TREICHVILLE (5 NM) et
YOPOUGON (14 NM)

Services médicaux / Medical facilities4

Post Office :At the AD and in the
city.Open during HS 0800-1500
Bank Office : 7/7 - 0800-1930 (for
change)
Automatic distributor 7/7 - H24

Services Postaux : A l'aéroport et en ville.
Ouverture pendant les heures de service
0800-1500
Services Bancaires : Aéroport : 7j/7 0800-1930
(y compris change devise)
Distributeurs automatiques 7j/7 - H24

Services bancaires et postaux
Bank and Post Office

5

Offices in the cityBureaux en villeServices d'information touristique
Tourist office6

1 vehicle for first assistance and
evacuation

1 Véhicule de premier scours et d'évacuation
(PSE)Observations / Remarks7

DIAP — AD 2.6 SERVICES DE SAUVETAGE ET DE LUTTE CONTRE L'INCENDIE
RESCUE AND FIRE FIGHTING SERVICES

Ensured protection level: 9
H24

Niveau de protection assuré : 9
H24

Catégorie de l'aérodrome pour la lutte
contre l'incendie / AD category for fire fighting1

Required rescue
equipment available

Equipements de sauvetage requis disponiblesEquipement de sauvetage
Rescue Equipment2

Three (3) MOA between AERIA and
:
- NAS IVOIRE
- BOLLORE AFRICA LOGISTICS
- GHANA AIRPORTS COMPANY
LIMITED
Removal capability Below or Equal
code F aircraft
Removal coordinator, contact :
(+225) 07 09 93 39 98 - (+225) 27
21 75 79 28

Trois(03) protocoles d'accord entre AERIA et :
- NAS IVOIRE
- BOLLORE AFRICA LOGISTICS
- GHANA AIRPORTS COMPANY LIMITED
Capacité d'enlèvement INF ou Egal aéronef de
code F
Coordonnateur d'enlèvement, contact :
(+225) 07 09 93 39 98 - (+225) 27 21 75 79 28

Moyens d'enlèvement des aéronefs
accidentellement immobilisés
Capability for removal of disabled aircraft

3

Véhicules incendie
1 FLYCO 50 KG Poudre/Powder + 10 KG CO2
3 VIMP 9000 L eau/water + 1100 L émulseur/emulsifier + 250 KG poudre/powder
1 VIPP 4000 L eau/water + 400 L émulseur/emulsifier + 250 KG poudre/powder

Observations / Remarks4

DIAP — AD 2.7 DISPONIBILITÉS SAISONNIÉRES - DÉNEIGEMENT
SEASONAL AVAILABILITY - CLEARING

NILType d'équipements
Type of clearing equipment1

NILPriorité de déneigement
Clearance priority2

NILObservations / Remarks3
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DIAP — AD 2.8 AIRES DE TRAFIC, VOIES DE CIRCULATION ET EMPLACEMENTS DE VÉRIFICATION
APRONS, TAXIWAYS AND CHECK LOCATIONS

AST 01 : Béton bitumineux / Asphaltic concrete
AST 02 A 04 : Béton bitumineux / Asphaltic concrete
AST 05 A 06 : Béton / Concrete
AST 07 A 11 : Béton bitumineux / Asphaltic concrete
AST G01 A G09 : Béton bitumineux / Asphaltic concrete
AST G10 G10A G10B : Béton bitumineux / Asphaltic concrete
AST G11 A G12 : Béton bitumineux / Asphaltic concrete

Surface de l'aire de trafic
Apron surface

1

AST 01 : PCN 64/F/A/W/T
AST 02 A 04 : PCN 57/F/A/W/T
AST 05 A 06 : PCN 70/R/B/W/T
AST 07 A 11 : PCN 57/F/A/W/T
AST G01 A G09 : PCN 39/F/B/W/T
AST G10 G10A G10B : PCN 32/F/B/W/T
AST G11 A G12 : PCN 40/F/B/W/T

Résistance de l'aire de trafic
Apron strength

TWY A : 25 M
TWY B : 30 M
TWY C : 15 M
TWY D1 : 23 M
TWY D2 : 23 M
TWY D3 : 23 M
TWY D4 : 23 M
TWY F : 15 M
TWY M : 23 M
TWY P : 23 M

Largeur des voies de circulation
TWY width

2

TWY A : Béton bitumineux / Asphaltic concrete
TWY B : Béton bitumineux / Asphaltic concrete
TWY C : Béton bitumineux / Asphaltic concrete
TWY D1 : Béton bitumineux / Asphaltic concrete
TWY D2 : Béton bitumineux / Asphaltic concrete
TWY D3 : Béton bitumineux / Asphaltic concrete
TWY D4 : Béton bitumineux / Asphaltic concrete
TWY F : Béton bitumineux / Asphaltic concrete
TWY M : Béton bitumineux / Asphaltic concrete
TWY P : Béton bitumineux / Asphaltic concrete

Surface des voies de circulation
TWY surface

TWY A : PCN 54/F/B/W/T (Size : code F)
TWY B : PCN 58/F/B/W/T (Size : code F)
TWY C : PCN 25/F/B/W/T (Size : code C)
TWY D1 : PCN 43/F/B/W/T (Size : code C)
TWY D2 : PCN 43/F/B/W/T (Size : code C)
TWY D3 : PCN 43/F/B/W/T (Size : code C)
TWY D4 : PCN 70/F/B/W/T (Size : code F)
TWY F : PCN 39/F/B/W/T (Size : code C)
TWY M : PCN 67/F/B/W/T (Size : code F)
TWY P : PCN 67/F/B/W/T (Size : code F)

Résistance des voies de circulation
TWY strength

STAND 1: 05DEG15'03.4452''N-003DEG56'00.3397''W - 20FT
STAND 2: 05DEG15'07.1604''N-003DEG55'58.8134''W - 20FT
STAND 3: 05DEG15'08.5235''N-003DEG55'58.2410''W - 20FT
STAND 4: 05DEG15'11.6450''N-003DEG55'56.9601''W - 17FT
STAND 5: 05DEG15'14.8980''N-003DEG55'55.6352''W - 17FT
STAND 6: 05DEG15'17.6199''N-003DEG55'54.4652''W - 20FT

Position et altitude des emplacements de
vérification des altimètres
Altimeter check location (ACL) and elevation

3

à 104.35 M de l'axe de piste sur l'axe du TWY B
at 104.35 M from the RWY axis and on the TWY B axis
05°15'17.73"N - 003°55'46.92"W - 17 FT

Emplacement des points de vérification VOR
VOR check points4

INS 01 - 05°15'03.46"N 003°56'00.18"W - 20 FT
INS 02 - 05°15'06.68"N 003°56'59.02"W - 20 FT
INS 03 - 05°15'07.69"N 003°55'58.43"W - 20 FT
INS 04 - 05°15'11.19"N 003°55'57.16"W - 17 FT
INS 05 - 05°15'14.90"N 003°55'55.63"W - 17 FT
INS 06 - 05°15'17.75"N 003°55'54.45"W - 20 FT
INS 07 - 05°15'20.50"N 003°55'52.92"W - 20 FT
INS 08 - 05°15'22.84"N 003°55'51.95"W - 20 FT

Points de vérification INS
INS checkpoints5

AD and flights inside the CTR
prohibited for ACFT not equipped

Utilisation de l'aérodrome et vols à l'intérieur de
la CTR interdits aux aéronefs non munis deObservations / Remarks6
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FGBT — AD 2.1 INDICATEUR D'EMPLACEMENT ET NOM DE L'AÉRODROME
AERODROME LOCATION INDICATOR AND NAME

FGBT -- BATA

FGBT — AD 2.2 DONNÉES GÉOGRAPHIQUES ET ADMINISTRATIVES RELATIVES A L'AÉRODROME
AERODROME GEOGRAPHICAL AND ADMINISTRATIVE DATA

Lat. 01°54'08"N - Long. 009°48'10"ELat. 01°54'08"N - Long. 009°48'10"ECoordonnées du point de référence (ARP) et
situation

1

TWY B and TWY D intersectionIntersection des axes des TWY B et TWY DARP coordinates and location
3 NM North West (NW) from BATA3 NM NORD-OUEST (NW) de BATADirection, distance de la ville

Direction, distance from city2

5 M ( 16 FT ) / 27 ° CAltitude / température de référence
Elevation / Reference temperature

3

16.68 MOndulation du Géoïde / Geoid undulation
1°W ( 2020 ) / 8.4’EDéclinaison magnétique / Variation annuelle

Direction and Magnetic variation / Annual
change

4

DELEGATION DES ACTIVITES AERONAUTIQUES NATIONALES (DAANGE)Administration / Administration5
B.P. 145 - BATA (Guinée Equatoriale)Adresse / Address
Tél. (240) 33.30.83.527 - (240) 33.30.83.640Téléphone - Télex - Fax - RSFTA
RSFTA : FGBTYDYXTelephone-Telex-Fax-AFTN
IFR / VFRTypes de trafic autorisés (IFR/VFR)

Types of traffic permitted (IFR/VFR)6

Direction de l'Exploitation et des Opérations aéroportuaires
- Département commercial(ASECNA)
Tel: +(240) 222 74 70 75 / 222 56 46 43
RSFTA : FGBTYKYX
SITA : BSGMAXH

Observations / Remarks7
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FGBT — AD 2.3 HEURES DE FONCTIONNEMENT
OPERATIONAL HOURS

HS (0700 - 1500 TU) - Permanence
outside the operational hours

HS (0700 - 1500 TU) - Permanence en dehors
des heures de service

Administration de l'Aérodrome
AD Administration1

H24Douane et contrôle des personnes
Customs and Immigration2

H24Santé et services sanitaires
Health and Sanitation3

H24Bureau de piste AIS (BIA/BNI)
AIS Briefing Office4

H24Bureau de piste ATS (ARO)
ATS Reporting Office (ARO)5

H24Bureau de piste MET
MET Briefing Office6

H24Service de la circulation aérienne
ATS7

H24Avitaillement en carburant
Fueling8

H24Services d'escale
Handling9

H24Sûreté
Safety10

NILDégivrage
De-icing11

Aéroport fermé 30 MN au moins avant et après des vols PrésidentielsObservations / Remarks
Heure d'ouverture de l'aéroport
Opening hour of the airport

12

FGBT — AD 2.4 SERVICES D'ESCALE ET D'ASSISTANCE
HANDLING SERVICES AND FACILITIES

Handling materials from CEIBA
GROUP

Matériel d'escale de compagnie CEIBAGROUPServices de manutention du fret
Cargo handling facilities1

JET A1Types de carburants et de lubrifiants2
TOTAL G.E.(Airport of Bata)
Tél : (+240) 555.55.57.49 /
555.55.58.24 / 555.55.58.26 /
555.55.58.28 / 222.35.90.20
1 truck refuelling 20 M3
flow 50 M3/H
3 tanks 60 M3 each

TOTAL GE . (Aéroport de Bata)
Tél : (240) 555.55.57.49 / 555.55.58.24 /
555.55.58.26 / 555.55.58.28 / 222.35.90.20
1 camion d'avitaillement 20 M3
débit 50 M3/H
3 cuves 60 M3 chacune

Services et capacité d'avitaillement
en carburant / Fuelling facilities / capacity3

NILServices de dégivrage / De-icing facilities4
NILHangars utilisables pour les aéronefs de

passage / Hangar space for visiting aircraft5

NILServices de réparation utilisables pour
aéronefs de passage / Repair facilities for
visiting aircraft

6

Adresse service d'avitaillement - E-mail : total_esa.bata@yahoo.frObservations / Remarks7
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FGBT — AD 2.5 SERVICES AUX PASSAGERS
PASSENGER FACILITIES

7 in the city - many inns7 en ville - Plusieurs aubergesHôtels / Hotels1
Many in the cityPlusieurs en villeRestaurants / Restaurants2

TaxisMoyens de transport / Transportation facilities3
1 hospital + many privates clinics in
town

1 Hôpital + plusieurs cliniques privées en villeServices médicaux / Medical facilities4

Many banks in the city and 1 bank
(BANGE) in the airport

Plusieurs agences bancaires en ville et une
agence bancaire (BANGE) dans l'aérogare des
passagers

Services bancaires et postaux
Bank and Post Office

5

NILServices d'information touristique
Tourist office6

Aéroport fermé 30 MN au moins avant et après des vols PrésidentielsObservations / Remarks7

FGBT — AD 2.6 SERVICES DE SAUVETAGE ET DE LUTTE CONTRE L'INCENDIE
RESCUE AND FIRE FIGHTING SERVICES

Ensured protection level: 4Niveau de protection assuré : 4Catégorie de l'aérodrome pour la lutte
contre l'incendie / AD category for fire fighting1

Equipements :
Appareilsrespiratoires isolants(ARI),sciesd'effraction,couvertureanti-feu,vêtements
d'approche, coupe boulon, haches/hachettes de sauvetage, pinces monseigneur,
appareils de ventilation d'air, commandes, échelles, marteaux, coupe boulons, coupe
sangle.

Equipement de sauvetage
Rescue Equipment2

NILMoyens d'enlèvement des aéronefs
accidentellement immobilisés
Capability for removal of disabled aircraft

3

Véhicule:
1 VIRP FLYCO : 1 TOYOTA HILUX 4x4
1 VIPP 4425/C : 4000 L eau + 400 L émulseur + 250 KG poudre
1 VIMP 81025/R-B : 8000 L eau + 1000 L émulseur + 250 KG poudre

Observations / Remarks4

FGBT — AD 2.7 DISPONIBILITÉS SAISONNIÉRES - DÉNEIGEMENT
SEASONAL AVAILABILITY - CLEARING

NILType d'équipements
Type of clearing equipment1

NILPriorité de déneigement
Clearance priority2

NILObservations / Remarks3
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FGBT — AD 2.8 AIRES DE TRAFIC, VOIES DE CIRCULATION ET EMPLACEMENTS DE VÉRIFICATION
APRONS, TAXIWAYS AND CHECK LOCATIONS

MAIN AST : Béton / ConcreteSurface de l'aire de trafic
Apron surface

1

MAIN AST : 140 000 M2 - B747Résistance de l'aire de trafic
Apron strength

TWY A : 30 M
TWY B : 40 M
TWY C : 30 M
TWY D : 25 M

Largeur des voies de circulation
TWY width

2

TWY A : Béton bitumineux / Asphaltic concrete
TWY B : Béton bitumineux / Asphaltic concrete
TWY C : Béton bitumineux / Asphaltic concrete
TWY D : Béton bitumineux / Asphaltic concrete

Surface des voies de circulation
TWY surface

TWY A : A380
TWY B : A380
TWY C : A380
TWY D : A 380

Résistance des voies de circulation
TWY strength

NILPosition et altitude des emplacements de
vérification des altimètres
Altimeter check location (ACL) and elevation

3

Au Niveau de la barre d'arret du TWY A
01°54'57.60"N - 009°48'38.40"E

Emplacement des points de vérification VOR
VOR check points4

BT500 - 01°53'57.76"N 009°47'52.26"E -
BT501 - 01°54'00.24"N 009°47'54.70"E -
BT502 - 01°54'01.12"N 009°47'55.47"E -
BT503 - 01°54'02.00"N 009°47'56.24"E -
BT504 - 01°54'02.89"N 009°47'57.00"E -
BT505 - 01°54'03.77"N 009°47'57.77"E -
BT506 - 01°54'04.65"N 009°47'58.53"E -
BT507 - 01°54'05.54"N 009°47'59.30"E -
BT508 - 01°54'06.42"N 009°48'00.06"E -
BT509 - 01°54'07.30"N 009°48'00.83"E -
BT510 - 01°54'08.18"N 009°48'01.60"E -
BT511 - 01°54'09.07"N 009°48'02.37"E -
BT512 - 01°54'09.95"N 009°48'03.13"E -
BT513 - 01°54'10.83"N 009°48'03.89"E -
BT514 - 01°54'13.54"N 009°48'06.25"E -
BT515 - 01°54'14.43"N 009°48'07.02"E -
BT516 - 01°54'15.31"N 009°48'07.78"E -
BT517 - 01°54'16.20"N 009°48'08.55"E -

Points de vérification INS
INS checkpoints5

Obligatory left turn after take offf
QFU 21. Complete u-turn on ruway
prohibited for ACFT superior to 40
T weight. Obligatory contact radio.
Flying over the city prohibity. FPL
must be filled

Virage à gauche obligatoire au décollage QFU
21. Demi-tour interdit sur la piste pour les
aéronefs d'un poids supérieur à 40 Tonnes.
Contact radio obligaroire. Survol de la ville
interdit. Dépôt de FPL : obligatoire

Observations / Remarks6
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FGBT — AD 2.9 GUIDAGE ET CONTRÔLE DES MOUVEMENTS À LA SURFACE ET BALISAGE
SURFACE MOVEMENT GUIDANCE AND CONTROL SYSTEM AND MARKING

ID signsPanneaux d'identificationPanneaux d'identification des poste de
stationnement d'aéronef
Use of aircraft stands ID signs

1

Yellow guide lines on TWYLignes jaunes sur les voies de circulation pour
le guidage des aéronefs

Lignes de guidage TWY
TWY guide lines

NILSystèmes de guidage pour l'accostage des
aéronefs
Visual docking/parking guidance system

RWY 03/21: laterals white lights LIH
bidirectionals
Center line lights : white lights LIH
and LIL
Turn-around areas: blue lights with
wide body aircraft
Turn-around system: green set in
lights
TWY : Blue lights LIL

RWY 03/21: Latéral : Feux blancs LIH
bidirectionnels
Axial : Feux blancs LIH et LIL
Raquettes : Feux bleus avec dispositif de
retournement avion gros porteur : feux vert
encastrés.
TWY : Feux bleus LIL

Balisage et feux des RWY et TWY
Marquage et balisage lumineux des pistes
et des voies de circulation
RWY and TWY markings and lightings

2

TWY A : NIL
TWY B : holding point at 150 m from
RWY center line
TWY C : holding point at 160 m from
RWY center line

TWY A : NIL
TWY B : barre d'arrêt à 150 m de l'axe de piste
TWY C : barre d'arrêt à 160 m de l'axe de pisteBarres d'arrêt

Stop bars3

Day markings : in compliance with
ICAO standard
High obstacle with day marking and
night obstructions
Autonomous lighting available for
emergency

Balisage diurne : Marquage conforme aux
normes OACI
Obstacles importants balisés de jour et de nuit
Balisage lumineux autonome disponible pour
secours

Observations / Remarks4
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FGBT — AD 2.10 OBSTACLES D'AÉRODROME
AERODROME OBSTACLES

DISPONIBILITÉ
ÉLECTRONIQUE

electronic availability

MARQUAGES, TYPE ET
COULEUR DU BALISAGE

LUMINEUX
obstacle marking, type and

color of obstacle lighting

ALTITUDE /
HAUTEUR

SOL (métres)
elevation/height

(in Meters)

COORDONNÉES
Coordinates

TYPE D'OBSTACLE
Type of Obstacle

IDENTIFICATION OU
DESIGNATION

obstacle identification
or designation

ZONE
Area

6543210

NILMarked - Red/White
lighted

47 M
41 M

01°54'07.86"N
009°47'48.76"EAntennaBT 900Zone 2

NILMarked - Red/White
lighted

35 M
27 M

01°54'05.49"N
009°47'53.19"EAntennaBT 901Zone 2

NILMarked - Red/White
lighted

67 M
46 M

01°51'54.34"N
009°45'59.62"EAntennaBT 902Zone 2

NILMarked - Red/White
lighted

118 M
98 M

01°51'15.71"N
009°46'08.91"EAntennaBT 903Zone 2

NILMarked - Red/White
lighted

38 M
33 M

01°53'11.80"N
009°48'04.49"EAntennaBT 909Zone 2

NILMarked - Red/White
lighted

56 M
51 M

01°52'34.13"N
009°47'27.27"EAntennaBT 910Zone 2

NILMarked - Red lighted44 M
39 M

01°52'31.45"N
009°46'46.28"EBuildingBT 911Zone 2

NILRed lighted16 M
11 M

01°54'08.86"N
009°48'32.11"EAntennaDVOR/DMEZone 2

NILRed lighted37 M
20 M

01°53'59.0100"N
009°48'37.9700"EAntennaRADARZone 2

NILMarked - Red lighted6 M
3 M

01°53'13.92"N
009°47'53.90"EAntennaILS/LOCZone 2

NILMarked - Red lighted9 M
6 M

01°54'49.55"N
009°48'37.17"EAntennaILS/ALDZone 2

NILMarked - Red/white
lighted

33 M
28 M

01°53'14.6700"N
009°47'28.5200"EAntennaASONGAZone 2

NILMarked - Red/white
lighted

31 M
29 M

01°52'40.6200"N
009°47'14.3000"EAntennaGETESAZone 2

NILMarked - Red/white
lighted

27 M
25 M

01°53'32.1600"N
009°47'32.1000"EBuildingBATIMENT

HYOUNDAIZone 2
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DISPONIBILITÉ
ÉLECTRONIQUE

electronic availability

MARQUAGES, TYPE ET
COULEUR DU BALISAGE

LUMINEUX
obstacle marking, type and

color of obstacle lighting

ALTITUDE /
HAUTEUR

SOL (métres)
elevation/height

(in Meters)

COORDONNÉES
Coordinates

TYPE D'OBSTACLE
Type of Obstacle

IDENTIFICATION OU
DESIGNATION

obstacle identification
or designation

ZONE
Area

6543210

NILMarked - Red/white
lighted

51 M
48 M

01°52'30.2200"N
009°47'40.2700"EBuildingIMMEUBLE 1Zone 2

NILMarked - Red/white
lighted

73 M
68 M

01°52'13.0100"N
009°46'15.0600"EBuildingTORRE BATA

Paseo maritimoZone 2

NILMarked - Red/white
lighted

59 M
39 M

01°52'01.9000"N
009°46'12.2100"EAntennaCATHEDRALEZone 2

NILMarked - Red lighted89 M
60 M

01°51'56.5700"N
009°46'23.8700"EAntennaIPXEGZone 2

NILMarked - Red/white
lighted

36 M
30 M

01°52'42.1300"N
009°47'13.0800"EAntennaBOVANO 1Zone 2

NILMarked - Red/white
lighted

34 M
29 M

01°52'41.3900"N
009°47'10.2300"EAntennaBOVANO 2Zone 2

NILMarked - Red/white
lighted

36 M
35 M

01°54'19.4400"N
009°48'07.2900"EAntennaNOUVELLETWRZone 2

NILNILNILNILNILNILZone 3

FGBT — AD 2.11 RENSEIGNEMENTS MÉTÉOROLOGIQUES FOURNIS
METEOROLOGICAL INFORMATION PROVIDED

Airport Meteorological station of
BATA

Station Météorologique d'aérodrome de BATACentremétéorologique associé à l'aérodrome
Associated MET Office1

H24Heures de service / Hours of service2
NILCentre météorologique responsable en

dehors de ces heures
MET Office outside hours of service

CMA MALABOCentre responsable de la préparation des
TAF et périodes de validité des prévisions
Office responsible for TAF preparation and
period of validity

3

24H(à remonter) Période de validité
Validity period

NILType de prévision d'atterrissage disponibles
et intervalle de publication
Type of landing forecast / Interval of issuance

4

NIL(à remonter) Périodicité
Interval of issuance

Disponible
Available

Exposés verbaux / consultations assurés
Briefing / consultation provided5

Charts (C)
Flight folders

Cartes (C)
Dossiers de vol

Documentation de vol
Flight documentation

6

Français (Fr), Anglais (En)Langue utilisée
Language used

NILCartes, autres informations
Charts, other information7

TERMINAL RSFTA, SIOMA, SADIS
SMT

TERMINAL RSFTA, SIOMA, SADIS
SMT

Equipement complémentaire
Supplementary equipment8

TWR BATA, CUM Brazzaville, CMA MALABOOrganismes ATS desservis
ATS units served9

Other MET information povided :
MET Report,SPECIAL, AD/WS
WRNG, technical instructions

Autres renseignements fournis :
MET Report, SPECIAL, AD/WS WRNG,
directives techniques

Informations complémentaires
Additional information10
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FGBT — AD 2.12 CARACTÉRISTIQUES PHYSIQUES DES PISTES
RUNWAY PHYSICAL CHARACTERISTICS

Altitude du seuil et du
point le plus élevé de la

TDZ
THR elevation and

highest
elevation of TDZ of
precision RWY

Coordonnées du seuil
Threshold THR
Coordinates

Résistance (PCN) et
revêtement des RWY et SWY

Strength (PCN) and
surface of RWY and SWY

Dimensions
des RWY (M)
Dimensions of

RWY (M)

Relèvements
VRAI et MAG
True and Mag

Bearing

Numéro
de piste
RWY NR

654321

THR : 4.43M / 14.5FT
TDZ : 4.57M / 15FT

01°53'21.04"N
009°47'57.44"E

------
GUND NIL

Enrobé posé sur grave bitume -
A380

Autre / Other
3310 x 60026.60º VRAI

028º MAG03

THR : 3.4M / 11.2FT
TDZ : 3.35M / 11FT

01°54'57.39"N
009°48'45.41"E

------
GUND NIL

Enrobé posé sur grave bitume -
A380

Autre / Other
3310 x 60206.60º VRAI

208º MAG21

Observations
Remarks

Zone dégagée
d'osbtacle

Obstacle free zone (OFZ)
Dimensions de la bande (M)

Strip Dimensions

Dimensions
des PD (M)

CWY
Dimensions

Dimensions
PA (M)
SWY

dimensions

Pente de
RWY/SWY
RWY/SWY
Slope

121110987
NILVoir carte d'obstacle

See obstacle charts3570 x 300NIL70 x 600.0 %

NILVoir carte d'obstacle
See obstacle charts3570 x 30028670 x 600.0 %

FGBT — AD 2.13 DISTANCES DÉCLARÉES
DECLARED DISTANCES

Observations
Remarks

LDA
(M)

ASDA
(M)

TODA
(M)

TORA
(M)

Désignation de la
piste

RWY NR
654321

PA = 70 M
SWY = 70 M331033803310331003

PD = 286 M
CWY = 286 M
PA = 70 M
SWY = 70 M

331033803596331021
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FGBT — AD 2.14 DISPOSITIF LUMINEUX D'APPROCHE ET BALISAGE LUMINEUX DE PISTE
APPROACH AND RUNWAY LIGHTING

Zone de
toucher des roues

TDZ, LGT,
length

PAPI
Position/Pente
Location/Slope
MEHT (FT)

Couleur des feux
de seuil et barres

THR Lights colour wing
bar lights WBAR

Type et intensité du balisage
lumineux d'approche

Approach lighting type, length intensity

Désignation de la
piste

RWY Designator

54321
NILGauche / Left

3 °Vert / Green - LIHNIL03

NILGauche / Left
3 °Vert / Green - LIHCAT I - 900 M - LIH - directionnelle21

Observations
Remarks

Longueur,
couleur

des feux de
prolongement

d'arrêt
SWY lights length

colour

Couleur des feux
d'extrémité de piste
RWY end lights, LEN,

spacing, colour, intensity

Longueur, espacement
couleur des feux de bord de piste

RWY edge lights, length,
spacing, colour, intensity

Longueur,
espacement

couleur des feux
d'axe

de piste
RWY centre line,

length,
spacing, colour,

intensity
109876

NIL
70 M -

Rouge / Red
directionnels

Rouge / Red - LIH
3310 M - 60 M - Blanc / White - LIH

Jaune sur les 600 derniers mètres vers le
seuil 21

3310 M - 30 M -
Blanc / White - LIH
bidirectionnels

NIL
70 M -

Rouge / Red
directionnels

Rouge / Red - LIH
3310 M - 60 M - Blanc / White - LIH

rouge sur les 600 derniers mètres vers le
seuil 03

3310 M - 30 M -
Blanc / White - LIH
bidirectionnels

FGBT — AD 2.15 AUTRES DISPOSITIFS LUMINEUX, ALIMENTATION AUXILIAIRE
OTHER LIGHTING, SECONDARY POWER SUPPLY

NILEmplacement, caractéristique et heures de
fonctionnement des phares d'aérodrome/
d'identification / ABN/IBN location,
characteristics and hours of operation

1 NIL

Anemometer installed in the MTO
park

Anémomètre installé au parc MTOEmplacement et éclairage de l'anémomètre/
Anemometer location and lighting
Indicateur de sens d'atterrissage
LDI location and lighting

2

1 Lighted windsock1 manche à air lumineuse

TWY edge lights : BlueFeux de bord de voies de circulation : BleusFeux de bord de voies de circulation et feux
axiaux de voies de circulation
TWY edge and centre line lighting

3
TWY centre line lights : Green
coloured LIL recessed lights

Feux axiaux de voies de circulation : Feux
encastrés de couleur vert LIL

Power backup by 2 generators of
250 KVA and 1 generator of
275KVA, 3 seconds switching time

Alimentation secourue par 2 groupes de 250
KVA et 1groupe de 275 KVA, délais de
commutation de 3 seconds

Alimentation électrique auxiliaire/ délai de
commutation Secondary power supply /
switch-over time

4

Autonomous lights available. High
obstacleswith daymarking and night
obstruction light

Balisage autonome disponible. Obstacles
importants balisés de jour et de nuit.Observations / Remarks5

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 08 AD-2.FGBT~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-9
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022GUINÉE ÉQUATORIALEASECNA



FGBT — AD 2.16 AIRE D'ATTERRISSAGE D'HÉLICOPTÈRES
HELICOPTER LANDING AREA

NILCoordonnées TLOF ou THR de la FATO
Coordinates TLOF or THR of FATO
OndulationduGéoïde /Geoidundulation

1

NILAltitude TLOF/FATO (M/Ft)
TLOF and FATO elevation (M/Ft)

2

NILTLOF + FATO : Aire, dimensions,
revêtement, résistance, balisage
TLOF and FATO area dimensions,
surface, strength, marking

3
NIL
NIL
NIL
NILRelèvements vrai et magnétique de la

FATO
True and magnetic bearing of FATO

4

NILDistances declarées disponibles
Declared distances available

5

NILDispositif lumineux d'approche et de
FATO
Approach and FATO lighting

6
NIL
NIL
NILObservations / Remarks7

FGBT — AD 2.17 ESPACE AÉRIEN ATS
ATS AIRSPACE

Observations
Remarks

Altitude de
transition
Transition
altitude

Indicatif d'appel et
langues de l'organe

ATS unit call
sign/Languages

Classification
de l'espace

aérien
Airspace

classification

Limites verticales
Vertical limits

Désignation et limites latérales
Designation and laterals limits

654321

6000 FT
BATA TOUR :
Français (Fr) -
Anglais (En) -
Espagnol (Esp)

D
FL 075
------------
SOL - MER

CTR BATA

Cercle de 20 NM de rayon centré sur
BATA VOR/DME "BTA" 01°54'08.87"N
- 009°48'32.11"E

Aérodrome contrôlé H24

Aerodrome controlled over 24 hours

FGBT — AD 2.18 INSTALLATIONS DE TÉLÉCOMMUNICATION DES SERVICES
DE LA CIRCULATION AÉRIENNE

ATS RADIOCOMMUNICATION FACILITIES

Observations
Remarks

Heurede fonctionnement
Hours of operation

Fréquences
(MHZ - KHZ)
Frequency

Indicatif d'appel
Call sign

Désignation du
service
Service

designation
54321

P : 50 WH24118.8 MHzBATA TOUR
BATA TOWERTWR

P : 100 WH246666 KHzBATA RADIOGCA
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FGBT — AD 2.19 AIDES DE RADIONAVIGATION ET D'ATTERRISSAGE
RADIO NAVIGATION AND LANDING AIDS

Observations
Remarks

Altitude de
l'antenne

Elevation of
DME antenna

Coordonnées
antenne émission
Site of antenna

coordinates

Heures de
fonctionnement

Hours of
operation

Fréquences
(MHZ-KHZ)
Frequency

Identification
Identification

Type d'Aide/Déclinaison
Type of Aid/Magnetic

Variation

7654321
P: 5W
Angle desc : 3°
Glide path slope : 3°

9M
(30FT)

01°54'49.55"N
009°48'37.17"EH24331.4 MHzBAILS/GP 03

1°W ( 2020 )

P : 25 W6.38M
(21FT)

01°53'13.92"N
009°47'53.90"EH24109.1 MHzBA

ILS/LOC 03
CAT. I

1°W ( 2020 )

P : 50 W18M
(59FT)

01°54'49.55"N
009°48'37.17"EH24Ch 28XBAILS/DME

1°W ( 2020 )
←

P.VOR : 100 W
P.DME : 50 W
HGT : 11 M

16M
(52FT)

01°54'08.87"N
009°48'32.11"EH24115.4 MHz

Ch 101XBTAVOR/DME
1°W ( 2020 )

FGBT — AD 2.20 REGLEMENTS LOCAUX DE L'AERODROME
LOCAL REGULATIONS OF THE AERODROME

RADIO COMMUNICATION

Aircraft not equipped with bilateral radio communications are
prohibited for operating in class G airspace

RADIOCOMMUNICATION

Il est interdit aux aéronefs non munis de radiocommunications
bilatérales d'évoluer dans un espace aérien de classe G.

FLY OVER MONGOMEYEN CITY

Fly over the city prohibited. Mandatory left turn after takeoff
runway 36

SURVOL DE LA VILLE DE MONGOMEYEN

Survol de la ville interdit. Virage à gauche obligatoire après
décollage piste 36.

RUNWAY U-TURN PROHIBITION

Complete U-turn prohibited on runway for aircafts with weight
greater than 40T. U-turn must be done at the turn around areas
located at the end of the runway.

INTERDICATION DE DEMI-TOUR SUR PISTE

Demi-tour complet interdit sur la piste pour les aéronefs d'un
poids supérieur à 40 tonnes. Les demi-tours sont situées aux
extrémités de piste.

CARGO FLIGHT

Cargo flights prohibited by night from 17H00 to 05H00 UTC
with exception of flights operated by aircrafts based in
Equatorial Guinea State.

VOL CARGO

Vols cargo interdit la nuit de 17H00 à 05H00 UTC, à
l'exeception du vol opéré par des avions de transport basés
dans l'Etat Equato-Guinéen.

FGBT — AD 2.21 PROCEDURES ANTIBRUIT
ANTI NOISE PROCEDURES

NIL

FGBT — AD 2.22 PROCEDURES DE VOL
FLIGHT PROCEDURES

NIL

FGBT — AD 2.23 RENSEIGNEMENTS SUPPLEMENTAIRES
ADDITIONAL INFORMATION

Bird concentration around RWY 03/21.
Caution advised when landing and takeoff.

Concentration d’oiseaux autour de la piste 03/21.
Prudence recommandée à l’atterrissage et au décollage.
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FGBT — AD 2.24 CARTES RELATIVES A L'AERODROME
AERODROME CHART

NIL
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FGMY — AD 2.1 INDICATEUR D'EMPLACEMENT ET NOM DE L'AÉRODROME
AERODROME LOCATION INDICATOR AND NAME

FGMY -- MONGOMEYEN/GENERAL OBIANG

FGMY — AD 2.2 DONNÉES GÉOGRAPHIQUES ET ADMINISTRATIVES RELATIVES A L'AÉRODROME
AERODROME GEOGRAPHICAL AND ADMINISTRATIVE DATA

Lat. 01°40'43"N - Long. 011°01'29"ELat. 01°40'43"N - Long. 011°01'29"ECoordonnées du point de référence (ARP) et
situation

1

Intersection of RWY centre line and
TWY B

Intersection axe de piste/TWY BARP coordinates and location

3 NM North West from
MONGOMEYEN

3 NM Nord Ouest (NW) de MONGOMEYENDirection, distance de la ville
Direction, distance from city2

658 M ( 2159 FT ) NILAltitude / température de référence
Elevation / Reference temperature

3

NILOndulation du Géoïde / Geoid undulation
1°W ( 2020 ) / 8.4’EDéclinaison magnétique / Variation annuelle

Direction and Magnetic variation / Annual
change

4

REPRESENTATION DE L'ASECNA EN GUINEE EQUATORIALEAdministration / Administration5
Délégation Aux Activités Aéronautiques Nationales de la G.E (DAANGE)
BP : 145 - BATA (Guinée Equatoriale)

Adresse / Address

Tél. (+240) 222 46 00 91, (+240) 222 26 70 76, (+240) 222 56 46 43, (+240) 222 25
45 86, (+240) 555 47 91 73

Téléphone - Télex - Fax - RSFTA

RSFTA : NILTelephone-Telex-Fax-AFTN
IFR / VFRTypes de trafic autorisés (IFR/VFR)

Types of traffic permitted (IFR/VFR)6

Mongomeyen tower
(+240) 666 777 409,
(+240) 222 05 03 08

Tour de contrôle de Mongomeyen
(+240) 666 777 409,
(+240) 222 05 03 08

Observations / Remarks7
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FGMY — AD 2.3 HEURES DE FONCTIONNEMENT
OPERATIONAL HOURS

HS (0700-1500) TU
- Permanence outside the
operationnal hours

HS (0700-1500) TU
- permanence en dehors des heures de seviceAdministration de l'Aérodrome

AD Administration1

HS and O/RHS et O/RDouane et contrôle des personnes
Customs and Immigration2

HS and O/RHS et O/RSanté et services sanitaires
Health and Sanitation3

H24Bureau de piste AIS (BIA/BNI)
AIS Briefing Office4

H24Bureau de piste ATS (ARO)
ATS Reporting Office (ARO)5

NILBureau de piste MET
MET Briefing Office6

H24Service de la circulation aérienne
ATS7

0600-2100 and O/R0600-2100 et O/RAvitaillement en carburant
Fueling8

NILServices d'escale
Handling9

NILSûreté
Safety10

NILDégivrage
De-icing11

Airport closed 30 MN before and
after a presidential flight

Aéroport fermé 30 MN au moins avant et après
un vol présidentiel

Observations / Remarks
Heure d'ouverture de l'aéroport
Opening hour of the airport

12

FGMY — AD 2.4 SERVICES D'ESCALE ET D'ASSISTANCE
HANDLING SERVICES AND FACILITIES

NILServices de manutention du fret
Cargo handling facilities1

JET A1Types de carburants et de lubrifiants2
TOTAL G.E (AEROPORT MONGOMEYEN)
Tel:(+240) 222 22 50 44/ (+240) 222 21 82 76
(+240) 555 97 90 20/ (+240) 555 55 57 51
1 camion d'avitaillement 20 M3 débit 80M3/H
2 cuves 90 M3 chacune

Services et capacité d'avitaillement
en carburant / Fuelling facilities / capacity3

NILServices de dégivrage / De-icing facilities4
NILHangars utilisables pour les aéronefs de

passage / Hangar space for visiting aircraft5

NILServices de réparation utilisables pour
aéronefs de passage / Repair facilities for
visiting aircraft

6

Email TOTAL : esa_mongomeyen@yahoo.frObservations / Remarks7
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FGMY — AD 2.5 SERVICES AUX PASSAGERS
PASSENGER FACILITIES

3 hotels at 30 km from the airport
and many inns

3 hôtels à 30 km de l'aéroport et plusieurs
aubergesHôtels / Hotels1

1 Restaurant at DJIBLOHO hotel1 Restaurant à l'hôtel DJIBLOHORestaurants / Restaurants2
véhicules privésMoyens de transport / Transportation facilities3

3 Hospitals in MONGOMO (40 km
from the airport) and 1 health center
in town

3 Hôpitaux à MONGOMO (40 km de l'aéroport)
et un centre de santé en ville pour les petites
urgences

Services médicaux / Medical facilities4

4 bank agencies at 40 KM from the
airport

4 agences bancaires à 40 KM de l'aéroportServices bancaires et postaux
Bank and Post Office

5

NILServices d'information touristique
Tourist office6

NILObservations / Remarks7

FGMY — AD 2.6 SERVICES DE SAUVETAGE ET DE LUTTE CONTRE L'INCENDIE
RESCUE AND FIRE FIGHTING SERVICES

Ensured protection level: 4Niveau de protection assuré : 4Catégorie de l'aérodrome pour la lutte
contre l'incendie / AD category for fire fighting1

Scie d'affection, appareil respiratoire isolant (ARI), couverture anti-feu, insufflateur
manuel, vêtements d'approche, masques pare-feu, torches électriques, couteaux
avec fourreau, civière, gants ignifuges, vêtements de protections, haches de
sauvetage

Equipement de sauvetage
Rescue Equipment2

NILMoyens d'enlèvement des aéronefs
accidentellement immobilisés
Capability for removal of disabled aircraft

3

1 VIRP FLYCO : 1 TOYOTA HILUX 4x4
1 VIMP 81025/R : 8000 L eau + 1000 L émulseurs+ 250 Kg de poudre, chacun
2 VIGP 121525 : 12000 L eau + 1500 L émulseurs+ 250 Kg de poudre

Observations / Remarks4

FGMY — AD 2.7 DISPONIBILITÉS SAISONNIÉRES - DÉNEIGEMENT
SEASONAL AVAILABILITY - CLEARING

NILType d'équipements
Type of clearing equipment1

NILPriorité de déneigement
Clearance priority2

NILObservations / Remarks3

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 08 AD-2.FGMY~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-3
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022GUINÉE ÉQUATORIALEASECNA



FGMY — AD 2.8 AIRES DE TRAFIC, VOIES DE CIRCULATION ET EMPLACEMENTS DE VÉRIFICATION
APRONS, TAXIWAYS AND CHECK LOCATIONS

AST PRINCIPALE : Béton / ConcreteSurface de l'aire de trafic
Apron surface

1

AST PRINCIPALE : B747-400 (90000 M2)Résistance de l'aire de trafic
Apron strength

TWY A : 30 M
TWY B : 30 M
TWY C : 27 M
TWY D : 26 M

Largeur des voies de circulation
TWY width

2

TWY A : Béton bitumineux / Asphaltic concrete
TWY B : Béton bitumineux / Asphaltic concrete
TWY C : Béton bitumineux / Asphaltic concrete
TWY D : Béton bitumineux / Asphaltic concrete

Surface des voies de circulation
TWY surface

TWY A :
TWY B :
TWY C :
TWY D :

Résistance des voies de circulation
TWY strength

NILPosition et altitude des emplacements de
vérification des altimètres
Altimeter check location (ACL) and elevation

3

TWY BEmplacement des points de vérification VOR
VOR check points4

NILPoints de vérification INS
INS checkpoints5

Complete u-turn on RWY prohibited
for ACFT superior to 40T weight.
Obligatory contact radio
FPL must be filled

Demi-tour interdit sur la piste pour les aéronefs
d'un poids supérieur à 40 Tonnes
Contact radio obligatoire
Dépôt de FPL: obligatoire

Observations / Remarks6

FGMY — AD 2.9 GUIDAGE ET CONTRÔLE DES MOUVEMENTS À LA SURFACE ET BALISAGE
SURFACE MOVEMENT GUIDANCE AND CONTROL SYSTEM AND MARKING

NILPanneaux d'identification des poste de
stationnement d'aéronef
Use of aircraft stands ID signs

1

Yellow lines on traffic lanes for the
guide of aircrafts and yellow lines for
the visual guide in the posts of park
of aircraft

Lignes jaunes sur les voies de circulation pour
le guidage des aéronefs et lignes jaunes pour
le guidage visuel aux postes de stationnement
des aéronefs

Lignes de guidage TWY
TWY guide lines

NILSystèmes de guidage pour l'accostage des
aéronefs
Visual docking/parking guidance system

RWY 18/36: side light: white
bidirectional
Centre line light: white
Turned around area: blues light with
turning devices for jumbo jet: green
inset light
TWY: blue

RWY 18/36: latéral : Feux blancs bidirectionnels
Axial: feux blancs
Raquettes: feux bleus avec dispositif
retournement avion gros porteur: feux verts
encastrés
TWY: feux bleus

Balisage et feux des RWY et TWY
Marquage et balisage lumineux des pistes
et des voies de circulation
RWY and TWY markings and lightings

2

Holding point on TWY A and B at 90
M from RWY axis
TWY C: NIL
TWY D: NIL

Point d'attente sur les TWY A et B à 90 M de
l'axe de la piste
TWY C: NIL
TWY D: NIL

Barres d'arrêt
Stop bars3

Day markings: in compliance with
ICAO standard
High obstacle with day marking and
night obstructions
6 bird scarers placed right side of
RWY 18 at 90M of RWY axis

Balisage diurne: Marquage conforme aux
normes OACI
Obstacles importants balisés de jour et de nuit
6 effaroucheurs placés du côté droit de la piste
18 à 90M de l'axe de piste

Observations / Remarks4
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FGMY — AD 2.10 OBSTACLES D'AÉRODROME
AERODROME OBSTACLES

DISPONIBILITÉ
ÉLECTRONIQUE

electronic availability

MARQUAGES, TYPE ET
COULEUR DU BALISAGE

LUMINEUX
obstacle marking, type and

color of obstacle lighting

ALTITUDE /
HAUTEUR

SOL (métres)
elevation/height

(in Meters)

COORDONNÉES
Coordinates

TYPE D'OBSTACLE
Type of Obstacle

IDENTIFICATION OU
DESIGNATION

obstacle identification
or designation

ZONE
Area

6543210

NILWhite red marking764 M
85M

01°41'52,47''N
011°01'58,07''EAntenna

MY900
Antenne

Télécommunication
Zone 2

NILWhite red marking724 M
60 M

01°41'48,460''N
011°01'57,434''EAntenna

MY901
Antenne

Téléphonique
Zone 2

NILRed lighting672 M
---

01°42'09,318''N
011°01'24,395''EAntenna

VOR/DME
Antenne para feu

VOR
Zone 2

NILWhite red Marking with
red lighting

662 M
---

01°41'14,671''N
011°01'31,328''EAntennaGPZone 2

NILWhite red marking with
red lighting

655 M
---

01°39'37,917''N
011°01'32,898''EAntennaILS/LOC

AntennefrangibleZone 2

NILRed lighting660 M
---

01°39'49,700''N
011°01'23,482''EBuilding

NDB
Antenne
Frangible

Zone 2

NILRed lighting683 M
29 M

01°40'36.5100"N
011°01'18.2100"EBuildingTWRZone 2→

NILRed lighting684 M
26 M

01°40'33.9500"N
011°01'10.2800"EBuildingCHATEAUD'EAUZone 2→

NILMarked - Red/White
lighted

699 M
40 M

01°35'04.4100"N
010°50'35.5900"EAntennaDJIBLOHO 1Zone 2→

NILMarked - Red/White
lighted

699 M
37 M

01°36'30.4200"N
010°50'06.8400"EAntennaDJIBLOHO 2Zone 2→

NILMarked - Red/White
lighted

683 M
36 M

01°36'28.3100"N
010°49'02.7100"EAntennaDJIBLOHO 3Zone 2→

NILMarked - Red/White
lighted

714 M
60 M

01°35'08.8800"N
010°49'29.2500"EAntennaDJIBLOHO 4Zone 2→

NILMarked - Red/White
lighted

725 M
68 M

01°38'28.3600"N
010°52'19.5400"EAntennaDJIBLOHO 5Zone 2→

NILMarked - Red/White
lighted

739 M
77 M

01°41'53.5900"N
011°01'59.7100"EAntennaTélécommunication

MUNIZone 2→

NILRed lighting708 M
70 M

01°35'55.7700"N
010°49'37.7400"EBuildingDjibloho Tours

jumellesZone 2→

NILNILNILNILNILNILZone 3→
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FGMY — AD 2.11 RENSEIGNEMENTS MÉTÉOROLOGIQUES FOURNIS
METEOROLOGICAL INFORMATION PROVIDED

Airport Meteorological center of
MONGOMEYEN

Station météorologique d'aérodrome de
MONGOMEYEN

Centremétéorologique associé à l'aérodrome
Associated MET Office1

NILHeures de service / Hours of service2
NILCentre météorologique responsable en

dehors de ces heures
MET Office outside hours of service

NILCentre responsable de la préparation des
TAF et périodes de validité des prévisions
Office responsible for TAF preparation and
period of validity

3

NIL(à remonter) Période de validité
Validity period

NILType de prévision d'atterrissage disponibles
et intervalle de publication
Type of landing forecast / Interval of issuance

4

NIL(à remonter) Périodicité
Interval of issuance

NILExposés verbaux / consultations assurés
Briefing / consultation provided5

NILDocumentation de vol
Flight documentation

6

NILLangue utilisée
Language used

NILCartes, autres informations
Charts, other information7

NILEquipement complémentaire
Supplementary equipment8

NILOrganismes ATS desservis
ATS units served9

NILInformations complémentaires
Additional information10
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FGMY — AD 2.12 CARACTÉRISTIQUES PHYSIQUES DES PISTES
RUNWAY PHYSICAL CHARACTERISTICS

Altitude du seuil et du
point le plus élevé de la

TDZ
THR elevation and

highest
elevation of TDZ of
precision RWY

Coordonnées du seuil
Threshold THR
Coordinates

Résistance (PCN) et
revêtement des RWY et SWY

Strength (PCN) and
surface of RWY and SWY

Dimensions
des RWY (M)
Dimensions of

RWY (M)

Relèvements
VRAI et MAG
True and Mag

Bearing

Numéro
de piste
RWY NR

654321

THR : 658M / 2158.8FT
01°41'25.18"N
011°01'26.87"E

------
GUND NIL

B747-400
Enrobé bitumineux / Bituminous

concrete
3000 x 60176.77º VRAI

177º MAG18

THR : 653.31M /
2143.4FT

01°39'47.56"N
011°01'32.35"E

------
GUND NIL

B747-400
Enrobé bitumineux / Bituminous

concrete
3000 x 60356.77º VRAI

357º MAG36

Observations
Remarks

Zone dégagée
d'osbtacle

Obstacle free zone (OFZ)
Dimensions de la bande (M)

Strip Dimensions

Dimensions
des PD (M)

CWY
Dimensions

Dimensions
PA (M)
SWY

dimensions

Pente de
RWY/SWY
RWY/SWY
Slope

121110987
NILNIL3300 x 30050090 x 600.16 %
NILNIL3300 x 300NIL90 x 600.16 %

FGMY — AD 2.13 DISTANCES DÉCLARÉES
DECLARED DISTANCES

Observations
Remarks

LDA
(M)

ASDA
(M)

TODA
(M)

TORA
(M)

Désignation de la
piste

RWY NR
654321

PD = 500 m
CWY = 500 M
PA = 90 M
SWY = 90 M

300030903500300018

PA = 90 M
SWY = 90 M300030903000300036
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FGMY — AD 2.14 DISPOSITIF LUMINEUX D'APPROCHE ET BALISAGE LUMINEUX DE PISTE
APPROACH AND RUNWAY LIGHTING

Zone de
toucher des roues

TDZ, LGT,
length

PAPI
Position/Pente
Location/Slope
MEHT (FT)

Couleur des feux
de seuil et barres

THR Lights colour wing
bar lights WBAR

Type et intensité du balisage
lumineux d'approche

Approach lighting type, length intensity

Désignation de la
piste

RWY Designator

54321
NILGauche / Left

3 °Vert / Green- 900 M - LIH-LIL18

NILGauche / Left
3 °Vert / GreenNIL36

Observations
Remarks

Longueur,
couleur

des feux de
prolongement

d'arrêt
SWY lights length

colour

Couleur des feux
d'extrémité de piste
RWY end lights, LEN,

spacing, colour, intensity

Longueur, espacement
couleur des feux de bord de piste

RWY edge lights, length,
spacing, colour, intensity

Longueur,
espacement

couleur des feux
d'axe

de piste
RWY centre line,

length,
spacing, colour,

intensity
109876

NIL
90 M -

Rouge / Red
directionnels

Rouge / Red
3000 M - 30 M - Blanc / White - LIH

jaune sur les 600 derniers mètres vers le
seuil 36

3000 M - 30 M -
Blanc / White

LIH/LIL
bidirectionnels

NIL
90 M -

Rouge / Red
Directionnels

Rouge / Red
3000 M - 30 M - Blanc / White - LIH

jaune sur les 600 derniers mètres vers le
seuil 18

3000 M - 30 M -
Blanc / White

LIH/LIL
bidirectionnels

FGMY — AD 2.15 AUTRES DISPOSITIFS LUMINEUX, ALIMENTATION AUXILIAIRE
OTHER LIGHTING, SECONDARY POWER SUPPLY

NILEmplacement, caractéristique et heures de
fonctionnement des phares d'aérodrome/
d'identification / ABN/IBN location,
characteristics and hours of operation

1 NIL

Anemometers lights and installed in
the MTO park

Anémomètre éclairé et installée au parc MTOEmplacement et éclairage de l'anémomètre/
Anemometer location and lighting
Indicateur de sens d'atterrissage
LDI location and lighting

2

1 Lighted windsock1 manche à air lumineuse

TWY A: blue
TWY B: blue
TWY C: NIL
TWY D: NIL

TWY A: bleus
TWY B: bleus
TWY C: NIL
TWY D: NIL

Feux de bord de voies de circulation et feux
axiaux de voies de circulation
TWY edge and centre line lighting

3

TWY Centre line lights: NILFeux axiaux de voies de circulation : NIL
Stand-by power provided by 1 diesel
power generators 725 KVA, manual
switching

Alimentation secourue par 1 groupe de 725
KVA, commutation manuelle

Alimentation électrique auxiliaire/ délai de
commutation Secondary power supply /
switch-over time

4

high obstacles with day marking and
night obstruction light

obstacles importants balisés de jour et de nuitObservations / Remarks5
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FGMY — AD 2.16 AIRE D'ATTERRISSAGE D'HÉLICOPTÈRES
HELICOPTER LANDING AREA

NILCoordonnées TLOF ou THR de la FATO
Coordinates TLOF or THR of FATO
OndulationduGéoïde /Geoidundulation

1

NILAltitude TLOF/FATO (M/Ft)
TLOF and FATO elevation (M/Ft)

2

NILTLOF + FATO : Aire, dimensions,
revêtement, résistance, balisage
TLOF and FATO area dimensions,
surface, strength, marking

3
NIL
NIL
NIL
NILRelèvements vrai et magnétique de la

FATO
True and magnetic bearing of FATO

4

NILDistances declarées disponibles
Declared distances available

5

NILDispositif lumineux d'approche et de
FATO
Approach and FATO lighting

6
NIL
NIL
NILObservations / Remarks7

FGMY — AD 2.17 ESPACE AÉRIEN ATS
ATS AIRSPACE

Observations
Remarks

Altitude de
transition
Transition
altitude

Indicatif d'appel et
langues de l'organe

ATS unit call
sign/Languages

Classification
de l'espace

aérien
Airspace

classification

Limites verticales
Vertical limits

Désignation et limites latérales
Designation and laterals limits

654321
NILNILNILNILNILNIL

FGMY — AD 2.18 INSTALLATIONS DE TÉLÉCOMMUNICATION DES SERVICES
DE LA CIRCULATION AÉRIENNE

ATS RADIOCOMMUNICATION FACILITIES

Observations
Remarks

Heurede fonctionnement
Hours of operation

Fréquences
(MHZ - KHZ)
Frequency

Indicatif d'appel
Call sign

Désignation du
service
Service

designation
54321

P. 50W
Assuré AFISH24118.9 MHzMONGOMEYEN TOURTWR

P : 50W
Assuré AFISH24121.5 MHz

FREQUENCE DE
DETRESSE
EMERGENCY

TWR→

P : 100WH249883 KHzMONGOMEYEN RADIOGCA
P : 100WH241189 KHzMONGOMEYEN RADIOGCA
P : 100WH248903 KHzMONGOMEYEN RADIOGCA
P : 100WH246666 KHzMONGOMEYEN RADIOGCA
P : 100WH2412555 KHzMONGOMEYEN RADIOGCA
P : 100WH248217 KHzMONGOMEYEN RADIOGCA→
P : 100WH24500 KHzMONGOMEYEN RADIOGCA→
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FGMY — AD 2.19 AIDES DE RADIONAVIGATION ET D'ATTERRISSAGE
RADIO NAVIGATION AND LANDING AIDS

Observations
Remarks

Altitude de
l'antenne

Elevation of
DME antenna

Coordonnées
antenne émission
Site of antenna

coordinates

Heures de
fonctionnement

Hours of
operation

Fréquences
(MHZ-KHZ)
Frequency

Identification
Identification

Type d'Aide/Déclinaison
Type of Aid/Magnetic

Variation

7654321
P.VOR : 100 W
P.DME : 1KW
HGT : 13 M

671.64M
(2204FT)

01°42'09.32"N
011°01'24.40"EH24114.3 MHz

Ch 90XMGYDVOR/DME
1°W ( 2020 )

NIL662.24M
(2173FT)

01°41'14.64"N
011°01'31.35"EH24333.8 MHzMYILS/GP 18

1°W ( 2020 )

P: 50W655M
(2149FT)

01°39'37.89"N
011°01'32.89"EH24109.9 MHzMY

ILS/LOC 18
CAT. II

1°W ( 2020 )

P. 100W662M
(2172FT)

01°41'14.67"N
011°01'31.32"EH24Ch 36XMYILS/DME

1°W ( 2020 )

P: 50W660M
(2165FT)

01°39'49.70"N
011°01'23.48"EH24382 kHzMYNDB

1°W ( 2020 )

FGMY — AD 2.20 REGLEMENT LOCAUX DE L'AERODROME
LOCAL REGULATIONS OF THE AERODROME

RADIO COMMUNICATION
Aircraft not equipped with bilateral radio
communications are prohibited for operating in
class G airspace

RADIOCOMMUNICATION
Il est interdit aux aéronefs non munis de
radiocommunicationsbilatéralesd'évoluerdansunespace
aérien de classe G

FLY OVER MONGOMEYEN CITY
Fly over the city prohibited. Mandatory left turn
after takeoff runway 36.

SURVOL DE LA VILLE DE MONGOMEYEN
Survol de la ville interdit.Virage à gauche obligatoire après
décollage piste 36.

RUNWAY U-TURN PROHIBITION
Complete U-turn prohibited on runway for aircrafts
with weight greater than 40T. U-turn must be done
at the turn around areas located at the end of the
runway.

INTERDICTION DE DEMI-TOUR SUR PISTE
Demi-tour complet interdit sur la piste pour les aéronefs
d'un poids supérieur à 40 tonnes. Les demi-tours sont
situés aux extrémités de piste

CARGO FLIGHT
Cargo flight prohibited by night from 17H00 to
05H00 UTC with exception of flights operated by
aircrafts based in Equatorial Guinea State

VOL CARGO
Vols cargo interdit la nuit 17H00 à 05H00 UTC, à l'exception
du vol opéré par des avions de transport basés dans l'Etat
Equato-Guinéen.

PRESIDENTIAL FLIGHT
30 minutes before the arrival time or 30 minutes
after the departure time of the highest personality
concerned by the official ceremony
-prohibit all movement planes at the parking
-Order the immediate shutdown of the engines of
any aircraft
-To put the aircraft bound for Mongomeyen on a
circuit constituting no obstacle for the conduct of
the official embarkation or disembarkation
ceremony, nor for the route to be taken by the VIP
traffic.

VOL PRESIDENTIEL
30 minutes avant l'heure d'arrivée ou 30 minutes après
l'heure de départ de la plus haute personnalité concernée
par la cérémonie officielle:
-Interdire tout mouvement d'avions au parking
-Ordonner l'arrêt immédiat des moteurs des éventuels
aéronefs les avant en marche
-Mettre en attente les aéronefs à destination de
Mongomeyen dans un circuit ne constituant aucun
obstacle pour le déroulement de la cérémonie officielle
d'embarquement ou de débarquement, ni pour la route à
emprunter par le trafic VIP.
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FGMY — AD 2.21 PROCEDURES ANTIBRUIT
ANTI NOISE PROCEDURES

NIL

FGMY — AD 2.22 PROCEDURES DE VOL
FLIGHT PROCEDURES

NIL

FGMY — AD 2.23 RENSEIGNEMENTS SUPPLEMENTAIRES
ADDITIONAL INFORMATION

Bird concentration around RWY 18/36.
Caution advised when landing and takeoff.

Concentration d’oiseaux autour de la piste 18/36.
Prudence recommandée à l’atterrissage et au décollage.

FGMY — AD 2.24 CARTES RELATIVES A L'AERODROME
AERODROME CHART

See Part 3.2 - Charts related to aerodromesVoir Partie 3.2 - Cartes relatives aux aérodromes
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FMMT — AD 2.12 CARACTÉRISTIQUES PHYSIQUES DES PISTES
RUNWAY PHYSICAL CHARACTERISTICS

Altitude du seuil et du
point le plus élevé de la

TDZ
THR elevation and

highest
elevation of TDZ of
precision RWY

Coordonnées du seuil
Threshold THR
Coordinates

Résistance (PCN) et
revêtement des RWY et SWY

Strength (PCN) and
surface of RWY and SWY

Dimensions
des RWY (M)
Dimensions of

RWY (M)

Relèvements
VRAI et MAG
True and Mag

Bearing

Numéro
de piste
RWY NR

654321

THR : 6M / 19.7FT
18°07'10.01"S
049°23'37.37"E

------
GUND NIL

21.1 / F / B / X / T
Asphalte / Asphalt2200 x 40353.80º VRAI

009º MAG01

THR : 7M / 23FT
TDZ : 7M / 23FT

18°05'58.80"S
049°23'29.26"E

------
GUND NIL

21.1 / F / B / X / T
Asphalte / Asphalt2200 x 40173.80º VRAI

189º MAG19

Observations
Remarks

Zone dégagée
d'osbtacle

Obstacle free zone (OFZ)
Dimensions de la bande (M)

Strip Dimensions

Dimensions
des PD (M)

CWY
Dimensions

Dimensions
PA (M)
SWY

dimensions

Pente de
RWY/SWY
RWY/SWY
Slope

121110987
Résistance de la piste
01/19 : Masse maximum
au décollage (MTOW)
limité à 40 Tonnes en

raison de la dégradation
de la surface. Fort risque
d'ingérer du gravier.

MTOW is restricted to 40
tons due to important
degradation of RWY

Surface
high risk of gravels

ingestion

NIL2320 x 200110 x 150NIL0.0 %

NILNIL2320 x 200200 x 150NIL0.0 %

FMMT — AD 2.13 DISTANCES DÉCLARÉES
DECLARED DISTANCES

Observations
Remarks

LDA
(M)

ASDA
(M)

TODA
(M)

TORA
(M)

Désignation de la
piste

RWY NR
654321

PD = 110 M
CWY = 110 M220022002310220001

PD = 200 M
CWY = 200 M220022002400220019

AMDT 05/22SERVICE DE L´INFORMATION
AÉRONAUTIQUE - A S E C N A

AIP ~ ~ ~ R I G H T ~ ~ ~ 09 AD-2.FMMT~ ~ ~ E N D ~ ~ ~-9
~ ~ ~ e a i p - a m d t ~ ~ ~ N - 2 0 2 2 - 0 519 MAY 2022MADAGASCARASECNA



FMMT — AD 2.14 DISPOSITIF LUMINEUX D'APPROCHE ET BALISAGE LUMINEUX DE PISTE
APPROACH AND RUNWAY LIGHTING

Zone de
toucher des roues

TDZ, LGT,
length

PAPI
Position/Pente
Location/Slope
MEHT (FT)

Couleur des feux
de seuil et barres

THR Lights colour wing
bar lights WBAR

Type et intensité du balisage
lumineux d'approche

Approach lighting type, length intensity

Désignation de la
piste

RWY Designator

54321
NIL

Balisage diurne
NIL

Day paint marking

Gauche / Left
3 °Vert / Green - LIHNIL01

NIL
Balisage diurne

NIL
Day paint marking

Gauche / Left
3 °Vert / Green - LIHSALS - 420 M - LIH - Ligne d'approche

axiale directionnelle19

Observations
Remarks

Longueur,
couleur

des feux de
prolongement

d'arrêt
SWY lights length

colour

Couleur des feux
d'extrémité de piste
RWY end lights, LEN,

spacing, colour, intensity

Longueur, espacement
couleur des feux de bord de piste

RWY edge lights, length,
spacing, colour, intensity

Longueur,
espacement

couleur des feux
d'axe

de piste
RWY centre line,

length,
spacing, colour,

intensity
109876

NILNILRouge / Red - LIH
2200 M - 60 M - Blanc / White - LIH
Jaune sur les 600 derniers mètres

Yellow on the last 600 meters
NIL

NILNILRouge / Red - LIH
2200 M - 60 M - Blanc / White - LIH
Jaune sur les 600 derniers mètres

Yellow on the last 600 meters
NIL

FMMT — AD 2.15 AUTRES DISPOSITIFS LUMINEUX, ALIMENTATION AUXILIAIRE
OTHER LIGHTING, SECONDARY POWER SUPPLY

NILEmplacement, caractéristique et heures de
fonctionnement des phares d'aérodrome/
d'identification / ABN/IBN location,
characteristics and hours of operation

1 NIL

Anemometers installed on a pylon
30 M from the glide antenna (in the
east direction)

Anémomètres installés sur un pylône distant de
30 M à l'Est de l'ALDEmplacement et éclairage de l'anémomètre/

Anemometer location and lighting
Indicateur de sens d'atterrissage
LDI location and lighting

2

1 Lighted windsock located 30 M in
the West from the MTO park

1 Manche à air lumineuse située à 30 M à
l'Ouest du parc MTO

TWY edge lights : Blue LILFeux de voies de circulation : Bleus BIFeux de bord de voies de circulation et feux
axiaux de voies de circulation
TWY edge and centre line lighting

3
TWY Centre line lights : NILFeux axiaux de voies de circulation : NIL

Stand-by power provided by 2 diesel
power generators 125 KVA
Switch-over time : less than 10 s and
1 s if "emergency inverse" in service

Alimentation secours par 2 groupes de 125 KVA
Temps de commutation : inférieur à 10 s et à 1
s en fonctionnement "secours inversé"

Alimentation électrique auxiliaire/ délai de
commutation Secondary power supply /
switch-over time

4

High obstacles with day marking and
night obstruction light
Marine beacon on Prunes Island:
9193 M THR 19. QDR 067°.
3 é (25 s) Aé - 2000 Cd
Maritime light at TOAMASINA Port
F 3 é. 12 s.
Lat. 18°09'S - Long. 49°25'E
ADEMA stand-by power supply for
the terminal and APN lighting: 2
generators of 30 KVA (3 to 10
seconds)

Obstacles importants balisés de jour et de nuit
Phare marin sur l'Ile aux Prunes: 9193 M Seuil
19 QDR 067°
3 é (25 s) Aé - 2000 Candelas
Feu maritime Port de TOAMASINA
F. 3 é. 12 s
Lat. 18°09'S - Long. 49°25'E
Alimentation secours ADEMA pour l'aérogare
et l'éclairage de l'aire de trafic: 2 groupes
électrogènes de 30 KVA (3 à 10 secondes)

Observations / Remarks5
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FMNN — AD 2.1 INDICATEUR D'EMPLACEMENT ET NOM DE L'AÉRODROME
AERODROME LOCATION INDICATOR AND NAME

FMNN -- NOSY-BE / FASCENE

FMNN — AD 2.2 DONNÉES GÉOGRAPHIQUES ET ADMINISTRATIVES RELATIVES A L'AÉRODROME
AERODROME GEOGRAPHICAL AND ADMINISTRATIVE DATA

Lat. 13°19'05"S - Long. 048°18'33"ELat. 13°19'05"S - Long. 048°18'33"ECoordonnées du point de référence (ARP) et
situation

1

Intersection of RWY center-line and
West TWY center-line.

Intersection axes de la piste et de la voie de
circulation Ouest

ARP coordinates and location

5,4 NM NE NOSY-BÉDirection, distance de la ville
Direction, distance from city2

12 M ( 39 FT ) / 32 ° CAltitude / température de référence
Elevation / Reference temperature

3

-19 MOndulation du Géoïde / Geoid undulation
10°W ( 2020 ) / 2.5’WDéclinaison magnétique / Variation annuelle

Direction and Magnetic variation / Annual
change

4

RAVINALA AIRPORTSAdministration / Administration5
Bâtiment RAVINALA AIRPORTS - Aéroport de Nosy-BéAdresse / Address
Tél. + (261) 34 49 334 15Téléphone - Télex - Fax - RSFTA
RSFTA : NIL
E-mail : miary.rasamoely@ravinala-airports.aero

Telephone-Telex-Fax-AFTN

IFR / VFRTypes de trafic autorisés (IFR/VFR)
Types of traffic permitted (IFR/VFR)6

ADEMA SA
AEROPORT DE NOSY-BE
B.P 208 CP 207 (MADAGASCAR)
Tel : +261 34 07 297 37
Email: nos@adema.mg
AFTN : FMNNYDYX

Observations / Remarks7
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FMNN — AD 2.3 HEURES DE FONCTIONNEMENT
OPERATIONAL HOURS

HS et O/RAdministration de l'Aérodrome
AD Administration1

O/R H 24 à l'avanceDouane et contrôle des personnes
Customs and Immigration2

O/R H 24 à l'avanceSanté et services sanitaires
Health and Sanitation3

HJ - HN O/R par dépôt de FPL avant 1200 UTCBureau de piste AIS (BIA/BNI)
AIS Briefing Office4

HJ - HN O/R par dépôt de FPL avant 1200 UTCBureau de piste ATS (ARO)
ATS Reporting Office (ARO)5

HS et O/RBureau de piste MET
MET Briefing Office6

HJ - HN - O/R par dépôt de FPL avant 1200 UTCService de la circulation aérienne
ATS7

HS et O/R préavis nécessaire pour les vols non programmésAvitaillement en carburant
Fueling8

Prior agreement with AIR
MADAGASCAR tel:+(261)
34.11.222.09 and with MGH
tel:+(261)34.05.039.41 -
+(261)34.05.039.42

Entente préalable avec la compagnie AIR
MADAGASCARtél.:+(261)34.11.222.09etavec
MGH (Madagascar Ground Handling) tél.:
+(261)34.05.039.41 - +(261)34.05.039.42

Services d'escale
Handling9

HS and O/R ; advance or
prolongation for non scheduled
flights

HS et O/R ;avance ou prolongation pour les vols
non programmésSûreté

Safety10

NILDégivrage
De-icing11

NILObservations / Remarks
Heure d'ouverture de l'aéroport
Opening hour of the airport

12

FMNN — AD 2.4 SERVICES D'ESCALE ET D'ASSISTANCE
HANDLING SERVICES AND FACILITIES

Air Madagascar/MGH equipmentsMatériels Air Madagascar/MGHServices de manutention du fret
Cargo handling facilities1

KER (JET A1) - AVGAS 100 LL
Oil : NIL

KER (JET A1) - AVGAS 100 LL
Huile : NILTypes de carburants et de lubrifiants2

JET A1 :
Hydrant NR1, NR2 and NR3: flow
undefined
2 tanks 50 M3 - 3 tanks 30 M3
For each delivery by tanker : Flow
100 M3/H and MAX quantity not
limited (via hydrant system)
AVGAS 100 LL by barrels of 200L -
Max Flow : 3 M3/H

JET A1 :
Borne NR1, NR2 et NR3: débit non défini
2 cuves de 50 M3 - 3 cuves de 30 M3
Pour chaque livraison de pétrolier : Débit 100
M3/H et quantité maximum sans limite (via
hydrant système)
AVGAS 100 LL par fûts de 200L - débit
maximum 3 M3/H

Services et capacité d'avitaillement
en carburant / Fuelling facilities / capacity3

NILServices de dégivrage / De-icing facilities4
NILHangars utilisables pour les aéronefs de

passage / Hangar space for visiting aircraft5

NILServices de réparation utilisables pour
aéronefs de passage / Repair facilities for
visiting aircraft

6

NILObservations / Remarks7
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FMNN — AD 2.10 OBSTACLES D'AÉRODROME
AERODROME OBSTACLES

DISPONIBILITÉ
ÉLECTRONIQUE

electronic availability

MARQUAGES, TYPE ET
COULEUR DU BALISAGE

LUMINEUX
obstacle marking, type and

color of obstacle lighting

ALTITUDE /
HAUTEUR

SOL (métres)
elevation/height

(in Meters)

COORDONNÉES
Coordinates

TYPE D'OBSTACLE
Type of Obstacle

IDENTIFICATION OU
DESIGNATION

obstacle identification
or designation

ZONE
Area

6543210

NILMarked - Red lighted282 M
24 M

13°21'08.5"S
048°17'05.1"EPylonPYLONE

ORANGEZone 2

NILMarked - Red lighted257 M
30 M

13°21'08.6"S
048°17'05.6 '' EPylonPYLONE AIRTELZone 2

NILNILNILNILNILNILZone 3
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FMNN — AD 2.11 RENSEIGNEMENTS MÉTÉOROLOGIQUES FOURNIS
METEOROLOGICAL INFORMATION PROVIDED

Meteorological Station NOSY-BÉStation Météorologique NOSY-BÉCentremétéorologique associé à l'aérodrome
Associated MET Office1

HS et O/RHeures de service / Hours of service2
CVM ANTANANARIVO/IvatoCentre météorologique responsable en

dehors de ces heures
MET Office outside hours of service

CVM ANTANANARIVO/IvatoCentre responsable de la préparation des
TAF et périodes de validité des prévisions
Office responsible for TAF preparation and
period of validity

3

O/R à FMMMZIZX(à remonter) Période de validité
Validity period

METAR QFYType de prévision d'atterrissage disponibles
et intervalle de publication
Type of landing forecast / Interval of issuance

4

01H(à remonter) Périodicité
Interval of issuance

P - TExposés verbaux / consultations assurés
Briefing / consultation provided5

Abbreviated plain language texts
(PL)

Textes abrégés en langage clair (PL)Documentation de vol
Flight documentation

6

Français (Fr)Langue utilisée
Language used

NILCartes, autres informations
Charts, other information7

Meteo park equipments
BLU - RSFTA (AFTN)

Equipements parc Météo
BLU - RSFTA (AFTN)

Equipement complémentaire
Supplementary equipment8

TWROrganismes ATS desservis
ATS units served9

Air navigation protection is provided
on request by
ANTANANARIVO/Ivato MWO with
which air protection request at the
departure AD must be formulated
with a minimum notice of 4
Hours.However, air protection will
be delivered on the site
MET observations:
- for TKOF: wind, pressure and
temperature.
- for LDG: wind, clouds, pressure
and temperature

La protection de la navigation aérienne est
procurée sur demande par le CVM
d'ANTANANARIVO/IVATO auprès duquel les
demandes de protection au départ doivent être
formulées avec un préavis minimum de 4
Heures.Toutefois, la protection est délivrée sur
place.
Observations météorologiques :
- pour le décollage : vent, pression et
température
- pour l'atterrissage : vent, nuages, pression et
température)

Informations complémentaires
Additional information10
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DRRN — AD 2.15 AUTRES DISPOSITIFS LUMINEUX, ALIMENTATION AUXILIAIRE
OTHER LIGHTING, SECONDARY POWER SUPPLY

NILEmplacement, caractéristique et heures de
fonctionnement des phares d'aérodrome/
d'identification / ABN/IBN location,
characteristics and hours of operation

1 NIL

Anemometers installed near
Glide/ILS station and in the MTO
park

Anémomètres installés près du Glide/ILS et au
parc MTO

Emplacement et éclairage de l'anémomètre/
Anemometer location and lighting
Indicateur de sens d'atterrissage
LDI location and lighting

2

Lighted windsocksManches à air lumineuses
TWY edge lights : BlueFeux de voies de circulation : BleusFeux de bord de voies de circulation et feux

axiaux de voies de circulation
TWY edge and centre line lighting

3
TWY Centerline lights : NILFeux axiaux de voies de circulation : NIL

Stand-by power provided by 2 diesel
power generators 450 KVA and 2
UPS 60 KVA and 1 UPS 300 KVA
Switch-over time : less than 1 s

Alimentation secours par 2 groupes de 450 KVA
et par 2 onduleurs de 60 KVA et 1 onduleur de
300 KVA
Temps de commutation : inférieur à 1 s

Alimentation électrique auxiliaire/ délai de
commutation Secondary power supply /
switch-over time

4

High obstacles with day marking and
night obstruction light

Obstacles importants balisés de jour et de nuitObservations / Remarks5

DRRN — AD 2.16 AIRE D'ATTERRISSAGE D'HÉLICOPTÈRES
HELICOPTER LANDING AREA

NILCoordonnées TLOF ou THR de la FATO
Coordinates TLOF or THR of FATO
OndulationduGéoïde /Geoidundulation

1

NILAltitude TLOF/FATO (M/Ft)
TLOF and FATO elevation (M/Ft)

2

NILTLOF + FATO : Aire, dimensions,
revêtement, résistance, balisage
TLOF and FATO area dimensions,
surface, strength, marking

3
NIL
NIL
NIL
NILRelèvements vrai et magnétique de la

FATO
True and magnetic bearing of FATO

4

NILDistances declarées disponibles
Declared distances available

5

NILDispositif lumineux d'approche et de
FATO
Approach and FATO lighting

6
NIL
NIL
NILObservations / Remarks7
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DRRN — AD 2.17 ESPACE AÉRIEN ATS
ATS AIRSPACE

Observations
Remarks

Altitude de
transition
Transition
altitude

Indicatif d'appel et
langues de l'organe

ATS unit call
sign/Languages

Classification
de l'espace

aérien
Airspace

classification

Limites verticales
Vertical limits

Désignation et limites latérales
Designation and laterals limits

654321

3800 FT
NIAMEY TOUR -
Français (Fr) -
Anglais (En)

D
900 M ASFC
------------
SOL

CTR NIAMEY

Cercle de 15 NM de rayon centré sur
NIAMEYVOR/DME "NY" 13°29'00.00"N
- 002°12'23.00"E

(118.1 MHz : Backup)
Aérodrome interdit aux aéronefs non munis de radiocommunications bilatérales. Plan de vol obligatoire pour aéronefs s'éloignant à
plus de 20 KM de l'aérodrome. Tour de piste à vue pour l'Aéro-Club. Cheminements d'entrée et de sortie de la CTR. Survol de la

ville interdit (voir consignes). Piste parallèle 09L / 27R en latérite.

AD prohibited for ACFT not equipped with bilateral radio communications. Obligatory FPL for ACFT flying away more than 20 KM
from the AD. Visual aerodrome traffic circuit for Aero-Club. Arrival and departure routes in CTR. Flying over the city prohibited (see

instructions). Parallel RWY 09L / 27R in laterite
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TWY C8 : PCN 80/F/A/W/T
TWY G : PCN 49/F/A/X/T
TWY H : PCN 80/F/A/W/T
TWY M : PCN 80/F/A/W/T
TWY P : PCN 80/F/A/W/T
C1 - Holding Point CAT I / 14°41'12,16537''N - 017°04'18,95652''W / 75.34 M
C2 - Holding Point CAT I / 14°41'08,63511''N - 017°04'18,92363''W / 76.20 M
C3 - Holding Point CAT I / 14°40'40,66932''N - 017°04'19,02654''W / 83.00 M
C4 - Holding Point CAT I / 14°40'14,75233''N - 017°04'19,08562''W / 86.95 M
C5 - Holding Point CAT I / 14°39'50,53465''N - 017°04'18,55474''W / 85.87 M
C6 - Holding Point CAT I / 14°39'22,29696''N - 017°04'18,00902''W / 82.35 M
C7 - Holding Point CAT I / 14°39'19,04311''N - 017°04'17,97327''W / 81.69 M
C8 - Holding Point CAT I / 14°39'18,98367''N - 017°04'24,69621''W / 83.32 M
M - Holding Point CAT I / 14°41'12,10442''N - 017°04'25,76156''W / 77.04 M
C2 - Holding Point CAT II / 14°41'08,64824''N - 017°04'17,35905''W / 75.66 M
C8 - Holding Point CAT II / 14°39'18,94583''N - 017°04'29,01438''W / 84.81 M
M - Holding Point CAT II / 14°41'12,08500''N - 017°04'27,84864''W / 77.96 M
C7 - Holding Point CAT II / 14°39'19,04596''N - 017°04'17,63892''W / 81.56 M
01 - 14°40'19.35''N 017°04'05.92''W / 86.11 M
02 - 14°40'18.16''N 017°04'06.61''W / 86.08 M
03 - 14°40'16.44''N 017°04'06.34''W / 86.10 M
04 - 14°40'14.86''N 017°04'06.34''W / 86.07 M
05 - 14°40'12.88''N 017°04'06.53''W / 86.04 M
06 - 14°40'11.68''N 017°04'05.74''W / 86.10 M
07 - 14°40'07.26''N 017°04'06.75''W / 85.53 M
08 - 14°40'25.16''N 017°04'05.64''W / 85.82 M
09 - 14°40'03.96''N 017°04'07.41''W / 84.98 M
10 - 14°40'03.99''N 017°04'04.71''W / 85.39 M
11 - 14°40'03.41''N 017°04'02.67''W / 85.59 M
12 - 14°39'55.96''N 017°04'04.63''W / 84.93 M
13 - 14°39'55.93''N 017°04'07.34''W / 84.55 M
14 - 14°40'27.28''N 017°04'07.63''W / 84.97 M
15 - 14°40'27.31''N 017°04'04.93''W / 85.57 M
16 - 14°40'27.52''N 017°04'02.52''W / 86.05 M
17 - 14°40'34.77''N 017°04'02.59''W / 84.32 M
18 - 14°40'35.34''N 017°04'05.00''W / 83.72 M
19 - 14°40'35.31''N 017°04'07.71''W / 83.18 M
20 - 14°40'39.91''N 017°04'07.31''W / 82.18 M
21 - 14°40'42.55''N 017°04'07.34''W / 81.59 M
22 - 14°40'45.18''N 017°04'07.36''W / 80.93 M
23 - 14°40'48,29103''N 017°04'07,39098''W / 80.18 M
24 - 14°40'50,92667''N 017°04'07,41421''W / 79.52 M
25 - 14°40'53,56238''N 017°04'07,43951''W / 78.87 M
26 - 14°40'56,66839''N 017°04'07,46789''W / 78.11 M

Position et altitude des emplacements de
vérification des altimètres
Altimeter check location (ACL) and elevation

3

115m de l'axe de la piste 01/19 sur l'axe du TWY C7
14°39'19.05"N - 017°04'17.64"W
C1 : Radial 008° at 2.5 NM DVOR
14°41'20"N - 017°04'31"W
C2 : Radial 008° at 2.4NM DVOR
14°41'14"N - 017°04'31"W
C6 : Radial 012° at 0.6 NM DVOR
14°39'37"N - 017°04'30"W

Emplacement des points de vérification VOR
VOR check points4

Points de vérification INS
INS checkpoints5
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INS 01 - 14°40'19.35"N 017°04'05.92"W - 86.11 M
INS 02 - 14°40'18.16"N 017°04'06.61"W - 86.08 M
INS 03 - 14°40'16.44"N 017°04'06.34"W - 86.10 M
INS 04 - 14°40'14.86"N 017°04'06.34"W - 86.07 M
INS 05 - 14°40'12.88"N 017°04'06.53"W - 86.04 M
INS 06 - 14°40'11.68"N 017°04'05.74"W - 86.10 M
INS 07 - 14°40'07.26"N 017°04'06.75"W - 85.53 M
INS 07A - 14°40'07.91"N 017°04'07.39"W - 85.51 M
INS 07B - 14°40'06.59"N 017°04'07.37"W - 85.36 M
INS 08 - 14°40'25.16"N 017°04'05.64"W - 85.82 M
INS 09 - 14°40'03.96"N 017°04'07.41"W - 84.98 M
INS 09A - 14°40'03.36"N 017°04'08.09"W - 84.80 M
INS 09B - 14°40'03.38"N 017°04'06.73"W - 85 M
INS 10 - 14°40'03.99"N 017°04'04.71"W - 85.39 M
INS 10A - 14°40'03.39"N 017°04'05.38"W - 85.19 M
INS 10B - 14°40'03.40"N 017°04'04.03"W - 85.38 M
INS 11 - 14°40'03.41"N 017°04'02.67"W - 85.59 M
INS 12 - 14°39'55.96"N 017°04'04.63"W - 84.93 M
INS 12A - 14°39'56.55"N 017°04'03.96"W - 84.89 M
INS 12B - 14°39'56.54"N 017°04'05.32"W - 84.71 M
INS 13 - 14°39'55.93"N 017°04'07.34"W - 84.55 M
INS 13A - 14°39'56.53"N 017°04'06.67"W - 84.51 M
INS 13B - 14°39'56.52"N 017°04'08.02"W - 84.34 M
INS 14 - 14°40'27.28"N 017°04'07.63"W - 84.97 M
INS 14A - 14°40'27.88"N 017°04'06.96"W - 84.98 M
INS 14B - 14°40'27.87"N 017°04'08.32"W - 84.68 M
INS 15 - 14°40'27.31"N 017°04'04.93"W - 85.57 M
INS 15A - 14°40'27.90"N 017°04'04.25"W - 85.57 M
INS 15B - 14°40'27.89"N 017°04'05.61"W - 85.28 M
INS 16 - 14°40'27.52"N 017°04'02.52"W - 86.05 M
INS 17 - 14°40'34.77"N 017°04'02.59"W - 84.32 M
INS 18 - 14°40'35.34"N 017°04'05.00"W - 83.72 M
INS 18A - 14°40'34.74"N 017°04'05.67"W - 83.74 M
INS 18B - 14°40'34.75"N 017°04'04.32"W - 83.99 M
INS 19 - 14°40'35.31"N 017°04'07.71"W - 83.18 M
INS 19A - 14°40'34.71"N 017°04'08.38"W - 83.19 M
INS 19B - 14°40'34.73"N 017°04'07.03"W - 83.46 M
INS 20 - 14°40'39.91"N 017°04'07.31"W - 82.18 M
INS 20A - 14°40'40.57"N 017°04'07.93"W - 81.94 M
INS 20B - 14°40'39.25"N 017°04'07.91"W - 82.22 M
INS 21 - 14°40'42.55"N 017°04'07.34"W - 81.59 M
INS 21A - 14°40'43.20"N 017°04'07.95"W - 81.31 M
INS 21B - 14°40'41.89"N 017°04'07.94"W - 81.61 M
INS 22 - 14°40'45.18"N 017°04'07.36"W - 80.93 M
INS 22A - 14°40'45.89"N 017°04'07.98"W - 80.66 M
INS 22B - 14°40'44.52"N 017°04'07.96"W - 80.99 M
Aircraft stand N27 is appointed as isolated aircraft stand. The ALPHA1 RAMP, THE
GOLF RAMP as well as the Aircraft stands
N26,N25,N24,GA8,GA7,GA6,GA5,GA4,GA3,GA2 and GA1 are unusable when
activating the isolated aircraft stand.

Observations / Remarks6
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GOBD — AD 2.9 GUIDAGE ET CONTRÔLE DES MOUVEMENTS À LA SURFACE ET BALISAGE
SURFACE MOVEMENT GUIDANCE AND CONTROL SYSTEM AND MARKING

Apron stands identified by ground
markings (stand number and arrows)

Les postes de stationnement sont identifiés par
un marquage au sol (numéro de la position et
flèches)

Panneaux d'identification des poste de
stationnement d'aéronef
Use of aircraft stands ID signs

1

Guidance lines, signal panels and
ground markings.

Lignes de guidage, panneaux de signalisation
et marquages au sol.

Lignes de guidage TWY
TWY guide lines

visual docking guidance system on
stand connected to passenger
bridges

un système visuel d'accostage sur chaque poste
de stationnement connecté aux passerelles

Systèmes de guidage pour l'accostage des
aéronefs
Visual docking/parking guidance system

RWY : White edge lightsWhite
centerline lights
TWY : Blue lights
Green centerline lights
Turn area: green and red lights with
turnaround system for heavy aircraft
like Boeing 747-400.

RWY : Feux blancs de bord de piste
Feux blancs axe de piste
TWY : Feux bleus de bord de TWY.
Feux verts d'axe de TWY
RAQUETTE : Feux verts et rouges de
retournementpourgrosporteurs tels queBoeing
747-400.

Balisage et feux des RWY et TWY
Marquage et balisage lumineux des pistes
et des voies de circulation
RWY and TWY markings and lightings

2

NILBarres d'arrêt
Stop bars3

Day markings: Markings in
compliance with ICAO standards.
High obstacles with day marking and
night obstruction light (red)

Balisage diurne : Marquages conformes aux
normes OACI.
Obstacles importants balisés dejour et de nuit
(rouges)

Observations / Remarks4
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GOBD — AD 2.10 OBSTACLES D'AÉRODROME
AERODROME OBSTACLES

DISPONIBILITÉ
ÉLECTRONIQUE

electronic availability

MARQUAGES, TYPE ET
COULEUR DU BALISAGE

LUMINEUX
obstacle marking, type and

color of obstacle lighting

ALTITUDE /
HAUTEUR

SOL (métres)
elevation/height

(in Meters)

COORDONNÉES
Coordinates

TYPE D'OBSTACLE
Type of Obstacle

IDENTIFICATION OU
DESIGNATION

obstacle identification
or designation

ZONE
Area

6543210

NILMarked-Red98,8 M
52,5 M

14°37'59.65917"N
017°05'46.00769"W

Antenna/ Lightening
rod

OBS 9 Antenne
relais DIASSZone 2

NILBalisé/rouge -
Marked-Red

125.13 M
55 M

14°38'09.49866"N
017°04'38.92478"W

Antenna/ Lightening
rod

905 Paratonnerre
AntenneZone 2

NILBalisé/rouge -
Marked-Red

110.21 M
57.3 M

14°38'24.38334"N
017°05'03.60967"W

Antenna/ Lightening
rod

906 Paratonnerre
AntenneZone 2

NILBalisé/rouge -
Marked-Red

94.62 M
47.8 M

14°38'25.85842"N
017°05'09.42242"W

Antenna/ Lightening
rod

OBS 8 Antenne
relais DIASSZone 2

NILBalisé/rouge -
Marked-Red

86.85 M
8.2 M

14°38'39.59126"N
017°04'21.25356"WAntenna310 DVOR/DMEZone 2

NILBalisé/rouge -
Marked-Red

91.65 M
20 M

14°38'56.54273"N
017°04'48.85074"WAntenna612 LLWASZone 2

NILBalisé/rouge -
Marked-Red

112.49 M
6.12 M

14°38'57.41677"N
017°03'31.27297"WAntennaAntenne Banque

BSICZone 2

NILBalisé/rouge -
Marked-Red

118.1 M
37 M

14°39'00.58394"N
017°04'39.05782"WAntenna406 CRDZone 2

NILBalisé/rouge -
Marked-Red

104.51 M
4.98 M

14°39'01.25010"N
017°03'50.37674"WBuildingAntenne Sonatel

(base chantier)Zone 2

NILBalisé/rouge -
Marked-Red

100.02 M
14.6 M

14°39'27.74113"N
017°04'25.83309"WAntenna901 Glide

ParatonnerreZone 2

NILBalisé/rouge -
Marked-Red

94.57 M
11.19 M

14°39'31.31981"N
017°04'25.74182"WAntenna610 RVRZone 2

NILBalisé/rouge -
Marked-Red

124.71 M
51.9 M

14°39'33.36159"N
017°06'03.05388"WAntenna

OBS 6 Antenne
CENTRALE
ELECTRIQUE

Zone 2

NILBalisé/rouge -
Marked-Red

94.88 M
11.4 M

14°39'56.73477"N
017°04'12.90153"WAntennaOBS 15 Bâtiment

WATER TANKZone 2

NILBalisé/rouge -
Marked-Red

101.16 M
16.4 M

14°39'56.77133"N
017°04'10.80339"WAntennaOBS 14 Tour

FIRE STATIONZone 2

NILBalisé/rouge -
Marked-Red

110.74 M
25 M

14°40'04.67352"N
017°04'08.50445"WAntennaOBS 13 Mât

d'éclairage ASTZone 2

NILBalisé/rouge -
Marked-Red

93.42 M
10 M

14°40'10.60964"N
017°04'35.03661"WAntenna340 VDF solZone 2
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GOBD — AD 2.13 DISTANCES DÉCLARÉES
DECLARED DISTANCES

Observations
Remarks

LDA
(M)

ASDA
(M)

TODA
(M)

TORA
(M)

Désignation de la
piste

RWY NR
654321

PD = 200 M
CWY = 200 M
PA = 120 M
SWY = 120 M

350036203700350001

PD = 100 M
CWY = 100 M
PA = 120 M
SWY = 120 M

350036203600350019

GOBD — AD 2.14 DISPOSITIF LUMINEUX D'APPROCHE ET BALISAGE LUMINEUX DE PISTE
APPROACH AND RUNWAY LIGHTING

Zone de
toucher des roues

TDZ, LGT,
length

PAPI
Position/Pente
Location/Slope
MEHT (FT)

Couleur des feux
de seuil et barres

THR Lights colour wing
bar lights WBAR

Type et intensité du balisage
lumineux d'approche

Approach lighting type, length intensity

Désignation de la
piste

RWY Designator

54321

Blanc / White
Gauche / Left

3 °
65.1

Vert / Green - LIHCAT II - 900 M - LIH - directionelle avec
SIDERAW01

NIL
Gauche / Left

3 °
75

Vert / Green - LIHLigne d'approche simplifiée - 420 M - LIH19

Observations
Remarks

Longueur,
couleur

des feux de
prolongement

d'arrêt
SWY lights length

colour

Couleur des feux
d'extrémité de piste
RWY end lights, LEN,

spacing, colour, intensity

Longueur, espacement
couleur des feux de bord de piste

RWY edge lights, length,
spacing, colour, intensity

Longueur,
espacement

couleur des feux
d'axe

de piste
RWY centre line,

length,
spacing, colour,

intensity
109876

NIL120 m -
Rouge / RedRouge / Red - LIH3380 m - 60 m - Blanc / White

600 derniers mètres jaunes

3470 m - 15 m
Blanc jusqu'à 900m
avant l'extrémité

Rouge Blanc alterné
sur 600 m puis

Rouge sur les 300
derniers mètres
White until 900m

before the RWY end
Red and white

alternate along 600
m and Red along the

last 300 m

NIL120 m -
Rouge / RedRouge / Red - LIH3380 m - 60 m - Blanc / White

600 derniers mètres jaunes

3470 m - 60 m
Blanc jusqu'à 900m
avant l'extrémité

Rouge Blanc alterné
sur 600 m puis

Rouge sur les 300
derniers mètres
White until 900m

before the RWY end
Red and white

alternate along 600
m and Red along the

last 300 m
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GOBD — AD 2.15 AUTRES DISPOSITIFS LUMINEUX, ALIMENTATION AUXILIAIRE
OTHER LIGHTING, SECONDARY POWER SUPPLY

ABN :
Location at the top of control tower
Flashing green and white
operating H24
Freq : 2.1 to 2.5 HZ

ABN :
Situé au sommet de la Tour de contrôle
Balisage Vert et blanc
H24
Freq : 2.1 to 2.5 HZ

Emplacement, caractéristique et heures de
fonctionnement des phares d'aérodrome/
d'identification / ABN/IBN location,
characteristics and hours of operation

1

IBN : NIL
Anemometers installed near the
thresholds 01/19 and around the
half-runway length

Anémomètres installés à hauteur des seuils 01
et 19 et à hauteur du milieu de la piste

Emplacement et éclairage de l'anémomètre/
Anemometer location and lighting
Indicateur de sens d'atterrissage
LDI location and lighting

2

NIL
TWY edge lights : BlueFeux de voies de circulation : BleusFeux de bord de voies de circulation et feux

axiaux de voies de circulation
TWY edge and centre line lighting

3
TWY Center line lights : greenFeux axiaux de voies de circulation : vert

.The auxiliary power supply for the
lighting is ensured by means of two
redundant generators and the
switch-over to generators is supplied
by no-break dynamic power supply
(uninterrupted power supply).

L'alimentation électrique auxiliaire pour le
balisage lumineux est assurée au moyen de
deux groupes électrogènes redondants et le
passage du secteur aux groupes électrogènes
est assuré par un système d'alimentation
dynamique no-break (Alimentation Sans
Interruption)

Alimentation électrique auxiliaire/ délai de
commutation Secondary power supply /
switch-over time

4

High obstacles with day marking and
night obstruction light

Obstacles importants balisés de jour et de nuitObservations / Remarks5

GOBD — AD 2.16 AIRE D'ATTERRISSAGE D'HÉLICOPTÈRES
HELICOPTER LANDING AREA

14°41'12.09"N - 017°04'27.85"WCoordonnées TLOF ou THR de la FATO
Coordinates TLOF or THR of FATO
OndulationduGéoïde /Geoidundulation

1

77.96M / 256FTAltitude TLOF/FATO (M/Ft)
TLOF and FATO elevation (M/Ft)

2

NILTLOF + FATO : Aire, dimensions,
revêtement, résistance, balisage
TLOF and FATO area dimensions,
surface, strength, marking

3
AsphaltAsphalte

80/ F/ A/ W/ T
NIL
NILRelèvements vrai et magnétique de la

FATO
True and magnetic bearing of FATO

4

NILDistances declarées disponibles
Declared distances available

5

NILDispositif lumineux d'approche et de
FATO
Approach and FATO lighting

6
NIL
NIL
TLOF diameter 8 mObservations / Remarks7
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GOGS — AD 2.14 DISPOSITIF LUMINEUX D'APPROCHE ET BALISAGE LUMINEUX DE PISTE
APPROACH AND RUNWAY LIGHTING

Zone de
toucher des roues

TDZ, LGT,
length

PAPI
Position/Pente
Location/Slope
MEHT (FT)

Couleur des feux
de seuil et barres

THR Lights colour wing
bar lights WBAR

Type et intensité du balisage
lumineux d'approche

Approach lighting type, length intensity

Désignation de la
piste

RWY Designator

54321
300 M du seuil 14NILVert / Green

unidirectionnels LIH/LILNIL14

300 M du seuil 32
Gauche / Left

3 °
55.77

Vert / Green - LIL
UnidirectionnelsNIL32

Observations
Remarks

Longueur,
couleur

des feux de
prolongement

d'arrêt
SWY lights length

colour

Couleur des feux
d'extrémité de piste
RWY end lights, LEN,

spacing, colour, intensity

Longueur, espacement
couleur des feux de bord de piste

RWY edge lights, length,
spacing, colour, intensity

Longueur,
espacement

couleur des feux
d'axe

de piste
RWY centre line,

length,
spacing, colour,

intensity
109876

Feux oranges à 600
M des 2 seuilsNILRouge / Red2000 M - 60 M d'intervalle sur les 2 côtés

de la piste - Blanc / WhiteNIL

PAPI (CAT A) à 240
M du THR32

Feux oranges à 600
M des 2 seuils

30 M -
Rouge / RedRouge / Red2000 M - 60 M d'intervalle sur les 2 côtés

de la piste - Blanc / WhiteNIL

GOGS — AD 2.15 AUTRES DISPOSITIFS LUMINEUX, ALIMENTATION AUXILIAIRE
OTHER LIGHTING, SECONDARY POWER SUPPLY

Opening HoursHeures d'ouvertureEmplacement, caractéristique et heures de
fonctionnement des phares d'aérodrome/
d'identification / ABN/IBN location,
characteristics and hours of operation

1 NIL

NILEmplacement et éclairage de l'anémomètre/
Anemometer location and lighting
Indicateur de sens d'atterrissage
LDI location and lighting

2
Windsock located at 110 M from the
reference point

Manche à vent située à 110 m du point de
référence

TWY edge lights : BlueFeux de bord de voies de circulation : BleusFeux de bord de voies de circulation et feux
axiaux de voies de circulation
TWY edge and centre line lighting

3
NIL

2 generators of 100 KVA each / 13
s

2 groupes électrogènes de 100 KVA chacun /
13 s

Alimentation électrique auxiliaire/ délai de
commutation Secondary power supply /
switch-over time

4

NILObservations / Remarks5
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GOGS — AD 2.16 AIRE D'ATTERRISSAGE D'HÉLICOPTÈRES
HELICOPTER LANDING AREA

NILCoordonnées TLOF ou THR de la FATO
Coordinates TLOF or THR of FATO
OndulationduGéoïde /Geoidundulation

1

NILAltitude TLOF/FATO (M/Ft)
TLOF and FATO elevation (M/Ft)

2

NILTLOF + FATO : Aire, dimensions,
revêtement, résistance, balisage
TLOF and FATO area dimensions,
surface, strength, marking

3
NIL
NIL
NIL
NILRelèvements vrai et magnétique de la

FATO
True and magnetic bearing of FATO

4

NILDistances declarées disponibles
Declared distances available

5

NILDispositif lumineux d'approche et de
FATO
Approach and FATO lighting

6
NIL
NIL
NILObservations / Remarks7

GOGS — AD 2.17 ESPACE AÉRIEN ATS
ATS AIRSPACE

Observations
Remarks

Altitude de
transition
Transition
altitude

Indicatif d'appel et
langues de l'organe

ATS unit call
sign/Languages

Classification
de l'espace

aérien
Airspace

classification

Limites verticales
Vertical limits

Désignation et limites latérales
Designation and laterals limits

654321

3100 FT

CAP SKIRRING
TOUR -

Français/Anglais
CAP SKIRRING

TOWER -
French/English

D
FL 045
------------
SOL - MER

CTR CAP SKIRRING

12°21'51.21"N - 016°26'28.43"W ,
12°21'35.22"N - 016°29'09.12"W ,
12°21'11.30"N - 016°30'42.16"W ,
12°21'45.41"N - 016°32'33.92"W ,
12°20'55.82"N - 016°36'13.43"W ,
12°21'35.34"N - 016°38'04.91"W ,
12°21'34.99"N - 016°41'10.60"W ,
12°20'20.21"N - 016°42'54.53"W ,
12°20'19.38"N - 017°00'34.99"W , arc
anti-horaire de 16 NM de rayon centré
sur 12°23'20.26"N - 016°44'29.71"W ,
12°38'53.31"N - 016°48'37.48"W ,
12°42'29.65"N - 016°34'10.28"W ,
12°28'52.89"N - 016°29'05.47"W ,
12°21'51.21"N - 016°26'28.43"W

Obligation est faite à tout vol VFR au départ ou à destination de CAP-SKIRRING de déposer un plan de vol.

Any VFR flight departing from or landing at CAP-SKIRRING must submit a flight plan

→
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AERONAUTICAL - ASECNAINFORMATION SERVICE 

NIAMEY / Diori Hamani (DRRN)
SID RNAV             - RWY 09R
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STANDARD DEPARTURE  CHART

I N S T R U M E N T ( S I D )  -  I C A O
HEIGHTS RELATED TO AERODROME ELEVATION

ELV.     : 732
THR     : 728

APP: Niamey control : 131.3
TWR: Niamey Tower   : 119.7

TRANSITION ALTITUDE: 3800FT

ALTITUDES AND HEIGHTS IN FEETS, 
B E A R I N G S  A R E  M A G N E T I C ,
R V R  A N D  V I S  I N  M E T E R S .  
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- SET TRANSPONDER CODE 7600

- FOLLOW COM FAILURE PROCEDURE
 AND AS SOON AS POSSIBLE, JOIN THE

    RELEVANT IAF PREVIOUSLY GIVEN BY ATC.
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RVR for take-off :
A-B-C : 400
D        : 400

WAYPOINTS COORDINATES          QDR/D
RN051             13°36'43.2"N - 002°11'55.2"E       358°/7.7
RN052             13°35'40.5"N - 002°14'38.1"E       019°/7.0
RN053             13°33'52.3"N - 002°16'49.5"E       043°/6.5
RN054             13°32'30.2"N - 002°18'00.7"E       058°/6.5
RN056             13°27'50.2"N - 002°18'56.8"E       101°/6.5
RN057             13°22'45.4"N - 002°13'26.5"E       172°/6.3
RN058             13°21'34.2"N - 002°12'35.1"E       180°/7.4
RN059             13°22'15.8"N - 002°10'19.5"E       198°/7.0
RN061             13°24'10.8"N - 002°08'41.2"E       218°/6.0
RN062             13°25'55.9"N - 002°02'04.4"E       254°/10.5
RN063             13°28'13.1"N - 002°01'38.2"E       267°/10.5
RN064             13°31'22.0"N - 002°00'56.8"E       283°/11.4
RN066             13°32'01.8"N - 002°02'16.5"E       288°/10.3
RN067             13°34'46.7"N - 002°07'46.3"E       323°/7.3

SID   WAYPOINTS LIST
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EDKAP 1E      RN063 EDKAP
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NIAMEY / Diori Hamani (DRRN)
SID RNAV             - RWY 27L(GNSS)

HEIGHTS RELATED TO AERODROME ELEVATION

ELV.     : 732
THR     : 703

APP: Niamey control : 131.3
TWR: Niamey Tower   : 119.7

TRANSITION ALTITUDE: 3800 
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ALTITUDES AND HEIGHTS IN FEETS, 
B E A R I N G S  A R E  M A G N E T I C ,
R V R  A N D  V I S  I N  M E T E R S .  

STANDARD DEPARTURE  CHART

I N S T R U M E N T ( S I D )  -  I C A O

COM FAILURE

- SET TRANSPONDER CODE 7600

- FOLLOW COM FAILURE PROCEDURE
AND AS SOON AS POSSIBLE, JOIN THE
RELEVANT IAF PREVIOUSLY GIVEN BY ATC.
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RVR for take-off :
A- B-C  : 400

  D          : 400

WAYPOINTS COORDINATES          QDR/D
RN058             13°21'34.2"N - 002°12'35.1"E      180°/7.4
RN062             13°25'55.9"N - 002°02'04.4"E      254°/10.5
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Procedure 

Identification Path Terminator
Waypoint 

Identifier
Course °M (°T) Distance (NM)

Altitude   

(FL or AMSL ft)

MAX IAS 

(Kt)

Navigation 

Specification

IF LIGIS +FL140 RNP 1

TF RN701 279 (278.3) 30.4 +FL040 RNP 1

TF POXAS 268 (267.3) 5.0 +2500 230 RNP APCH

IF KOKAS +FL130 RNP 1

TF POXAS 259 (257.7) 32.6 +2500 230 RNP APCH

IF IRADI +FL120 RNP 1

TF POXAS 248 (246.6) 30.4 +2500 230 RNP APCH

IF GUMAT +FL110 RNP 1

TF POXAS 230 (228.6) 26.5 +2500 230 RNP APCH

IF DEPAM +FL100 RNP 1

TF POXAS 210 (209.0) 22.3 +2500 230 RNP APCH

IF VOXIL +FL090 RNP 1

TF RITAT 170 (169.0) 21.6 +2500 230 RNP APCH

IF ULGAS +FL080 RNP 1

TF RITAT 114 (113.0) 15.7 +2500 230 RNP APCH

IF TUPIS +FL070 RNP 1

TF RITAT 085 (084.5) 15.1 +2500 230 RNP APCH

IF ETROT +FL080 RNP 1

TF RITAT 063 (062.2) 15.7 +2500 230 RNP APCH

IF SORKA +FL080 RNP 1

TF RITAT 011 (010.5) 20.8 +2500 230 RNP APCH

IF NEBDO +FL090 RNP 1

TF BISIK 347 (346.3) 18.5 +2500 230 RNP APCH

IF OVREN +FL100 RNP 1

TF BISIK 327 (326.1) 22.2 +2500 230 RNP APCH

IF PIVDO +FL100 RNP 1

TF BISIK 319 (318.5) 23.7 +2500 230 RNP APCH

IF RILOS +FL130 RNP 1

TF BISIK 284 (283.4) 31.4 +2500 230 RNP APCH

IF MOVAG +FL130 RNP 1

TF BISIK 267 (266.0) 34.4 +2500 230 RNP APCH

NEBDO 1B

SORKA 1R

TABULAR DESCRIPTION
STAR RNAV RWY 09R

KOKAS 1P

IRADI 1P

LIGIS 1P

ETROT 1R

GUMAT 1P

DEPAM 1P

VOXIL 1R

ULGAS 1R

TUPIS 1R

OVREN 1B

PIVDO 1B

RILOS 1B

MOVAG 1B

Waypoint 

Identifier

KOKAS 13°41'28.200"N 002°32'26.500"E

IRADI 13°46'35.800"N 002°28'26.800"E

GUMAT 13°52'03.000"N 002°20'10.000"E

DEPAM 13°54'00.000"N 002°10'52.900"E

VOXIL 13°49'42.000"N 001°55'50.400"E

ULGAS 13°34'36.200"N 001°45'13.800"E

LIGIS 13°30'17.800"N 002°35'50.500"E

Coordinates

WAYPOINT  LIST

STANDARD ARRIVAL CHART - INSTRUMENT (STAR RNAV GNSS) - ICAO

ATLAS - ASECNA

NIAMEY (DRRN) RWY 09R

AERONAUTICAL INFORMATION SERVICE - ASECNA19 MAY 2022 12AD2-DRRN-STAR-RNAV09R-DATA

Waypoint 

Identifier

TUPIS 13°26'58.000"N 001°44'38.500"E

ETROT 13°21'05.200"N 001°45'50.600"E

SORKA 13°07'52.300"N 001°56'12.400"E

NEBDO 13°04'20.700"N 002°04'51.600"E

OVREN 13°03'56.600"N 002°13'03.800"E

PIVDO 13°04'33.500"N 002°16'31.200"E

Coordinates

WAYPOINT  LIST

Waypoint 

Identifier

RILOS 13°15'07.200"N 002°31'39.600"E

MOVAG 13°24'53.000"N 002°35'32.700"E

RN701 13°34'40.834"N 002°04'54.812"E

POXAS 13°34'26.693"N 001°59'47.138"E

RITAT 13°28'25.600"N 002°00'04.900"E

BISIK 13°22'24.405"N 002°00'22.539"E

Coordinates

WAYPOINT  LIST
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Procedure 

Identification Path Terminator
Waypoint 

Identifier
Course °M (°T) Distance (NM)

Altitude   

(FL or AMSL ft)

MAX IAS 

(Kt)

Navigation 

Specification

IF ULGAS +FL140 RNP 1

TF MOVID 089 (088.5) 38.2 +2500 230 RNP APCH

IF VOXIL +FL120 RNP 1

TF MOVID 118 (116.8) 31.1 +2500 230 RNP APCH

IF DEPAM +FL100 RNP 1

TF MOVID 145 (144.3) 22.6 +2500 230 RNP APCH

IF GUMAT +FL080 RNP 1

TF MOVID 167 (165.9) 16.9 +2500 230 RNP APCH

IF IRADI +FL080 RNP 1

TF LILAM 193 (192.2) 17.4 +2500 230 RNP APCH

IF KOKAS +FL070 RNP 1

TF LILAM 214 (212.5) 14.1 +2500 230 RNP APCH

IF LIGIS +FL060 RNP 1

TF LILAM 267 (266.2) 10.9 +2500 230 RNP APCH

IF MOVAG +FL070 RNP 1

TF LILAM 295 (293.8) 11.6 +2500 230 RNP APCH

IF RILOS +FL080 RNP 1

TF LILAM 336 (334.7) 15.9 +2500 230 RNP APCH

IF PIVDO +FL090 RNP 1

TF KELUT 025 (023.6) 20.6 +2500 230 RNP APCH

IF OVREN +FL100 RNP 1

TF KELUT 032 (030.8) 22.7 +2500 230 RNP APCH

IF NEBDO +FL110 RNP 1

TF KELUT 047 (045.7) 27.4 +2500 230 RNP APCH

IF SORKA +FL130 RNP 1

TF KELUT 062 (060.9) 32.1 +2500 230 RNP APCH

IF ETROT +FL140 RNP 1

TF KELUT 087 (086.3) 38.2 +2500 230 RNP APCH

IF TUPIS +FL150 RNP 1

TF KELUT 096 (094.9) 39.5 +2500 230 RNP APCH

OVREN 1K

PIVDO 1K

TABULAR DESCRIPTION
STAR RNAV RWY 27L

VOXIL 1M

DEPAM 1M

ULGAS 1M

RILOS 1L

GUMAT 1M

IRADI 1L

KOKAS 1L

LIGIS 1L

MOVAG 1L

NEBDO 1K

SORKA 1K

ETROT 1K

TUPIS 1K

Waypoint 

Identifier

KOKAS 13°41'28.200"N 002°32'26.500"E

IRADI 13°46'35.800"N 002°28'26.800"E

GUMAT 13°52'03.000"N 002°20'10.000"E

DEPAM 13°54'00.000"N 002°10'52.900"E

VOXIL 13°49'42.000"N 001°55'50.400"E

ULGAS 13°34'36.200"N 001°45'13.800"E

Coordinates

WAYPOINT  LIST

STANDARD ARRIVAL CHART - INSTRUMENT (STAR RNAV GNSS) - ICAO

ATLAS - ASECNA

NIAMEY (DRRN) RWY 27L

AERONAUTICAL INFORMATION SERVICE - ASECNA19 MAY 2022 12AD2-DRRN-STAR-RNAV27L-DATA

Waypoint 

Identifier

TUPIS 13°26'58.000"N 001°44'38.500"E

ETROT 13°21'05.200"N 001°45'50.600"E

SORKA 13°07'52.300"N 001°56'12.400"E

NEBDO 13°04'20.700"N 002°04'51.600"E

OVREN 13°03'56.600"N 002°13'03.800"E

PIVDO 13°04'33.500"N 002°16'31.200"E

Coordinates

WAYPOINT  LIST

Waypoint 

Identifier

LIGIS 13°30'17.800"N 002°35'50.500"E

RILOS 13°15'07.200"N 002°31'39.600"E

MOVAG 13°24'53.000"N 002°35'32.700"E

MOVID 13°35'34.873"N 002°24'23.623"E

LILAM 13°29'33.700"N 002°24'41.100"E

KELUT 13°23'32.524"N 002°24'58.562"E

Coordinates

WAYPOINT  LIST
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INSTRUMENT
A P P R O A C H 
CHART-ICAO

AERODROME ELEV 732 FT

HEIGHTS RELATED TO THR RWY09R - ELEV 728 FT

APP
TWR

131.3
119.7

NIAMEY / Diori Hamani (DRRN)
RNP - RWY 09R

(ACFT CAT A, B, C, D)

Distance to THR (NM)

Altitude (ft)

FAP/FAF 5 4 3 2

DISTANCE (NM)

ELEV. :  728

RWY 09R

14201740206023702500

2500 088°

088°

°880

5 3 510 0

3° (5.2%)

Missed approach: C l imb s t ra ight 
ahead to RN502; then turn right, direct 
to BISIK at  2500 ft QNH.
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C
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T

KT KTMIN  SEC MIN  SEC

90
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140
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160
170

180

VAR. 1° W
(2020)

"ARP"
13°28'54"N-002°10'13"E

FLYOVER FLYBY

RNP APCH

BEARINGS ARE MAGNETIC

ALTITUDES AND HEIGHTS IN FEET

RVR AND VIS IN METRES 2

01 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 KM

0 1 3 4 5 NM1

Scale: 1/250000

Notes : - Minimum temperature: 10° - RDH :  15 m

- (1) With approach lights - (2) Without approach lights

- (3) OCH and MDH AAL - Daytime only

AERONAUTICAL INFORMATION SERVICE - ASECNA 12AD2-DRRN-IAC-RNP09R19 MAY 2022
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CIRCLING (3)
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RVR for take off
CAT A - B - C -D :  400
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Serial 

Number
Path 

Descriptor

Waypoint 

Identifier
Fly- Over

Course 

°M(°T)

Magnetic 

Variation
Distance (NM)

Turn 

Direction

Altitude 

(ft)

Speed 

limit (Kt)

VPA / 

TCH

Navigation 

Specification

10 IF POXAS - +2500 230 - RNP APCH

20 TF RITAT - 178(177.3) 6.0 +2500 230 - RNP APCH

10 IF BISIK - +2500 230 - RNP APCH

20 TF RITAT - 358(357.3) 6.0 +2500 230 - RNP APCH

10 IF RITAT - +2500 230 - RNP APCH

20 TF RN501 - 088(087.3) 4.4 @2500 - - RNP APCH

30 TF RW09R Y 088(087.3) +1.0 5.4 @778 - -3/15 RNP APCH

40 TF RN502 Y 088(087.3) 5.0 R - - - RNP APCH

50 DF BISIK - +2500 - 

10 IF RITAT - +2500 230 - RNP APCH

20 HM RITAT Y 088(087.3) R +2500 230 - RNP APCH

TABULAR DESCRIPTION
RNP RWY 09R

Waypoint 

Identifier

POXAS 13°34'26.693"N 001°59'47.138"E

RITAT 13°28'25.600"N 002°00'04.900"E

BISIK 13°22'24.405"N 002°00'22.539"E

RN501 13°28'38.300"N 002°04'37.100"E

RW09R 13°28'53.800"N 002°10'09.900"E

RN502 13°29'08.000"N 002°15'17.400"E

Coordinates

RNP RWY 09R

AERONAUTICAL INFORMATION SERVICE - ASECNA 12AD2-DRRN-IAC-RNP09R-DATA19 MAY 2022

INSTRUMENT
A P P R O A C H 
CHART-ICAO

AERODROME ELEV 732 FT

HEIGHTS RELATED TO THR RWY09R - ELEV 728 FT

APP
TWR

131.3
119.7

NIAMEY / Diori Hamani (DRRN)
RNP - RWY 09R

(ACFT CAT A, B, C, D)

AMDT 05/22



DISTANCE (NM)

WGS 84

KT KTMIN  SEC MIN  SEC

Timing

Notes : : 

A
B

C
D

C
A

T

VAR. 1° W
(2020)

Distance to THR (NM) FAP/FAF432

Altitude (ft)

RNP APCH
"ARP"

13°28'54"N-002°10'13"E

BEARINGS ARE MAGNETIC

ALTITUDES AND HEIGHTS IN FEET

RVR AND VIS IN METRES 2

01 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 KM

0 1 3 4 5 NM1

Scale: 1/250000

FLYOVER FLYBY

INSTRUMENT
A P P R O A C H 
CHART-ICAO

AERODROME ELEV 732 FT

HEIGHTS RELATED TO THR RWY27L - ELEV 703 FT

APP
TWR

131.3
119.7

AERONAUTICAL INFORMATION SERVICE - ASECNA 12AD2-DRRN-IAC-RNP27L19 MAY 2022

C
O

R
R

E
C

T
IO

N
S

 : 
 N

ew
 v

er
si

on
.

LILAM

2
5
 N

M
 K

ELUT

2
500

KELUT

LILAM

°
8

5
3

LILAM

MOVID

702

NY  114.1
CH 88 X

268°

088°
1 MIN

PROTECTION
IAS : 230 KT
2500 / FL 080

1
7
8
°

(T
1
7
7
.3

°)

6.0

3
5
8
°(

T
3
5
7
.3

°)

6.0

6.6
268°(T267.3°)

5.5

268°
5.0

MOVID
(IAF)
2500

LILAM
(IAF/ IF)

2500

KELUT
(IAF)
2500

RN504
(MATF)

RW27L
(MAPt)

RN503
(FAP/FAF)

2500 692

914 (207)

852 (145)
855 (148)

853

840

873

889 (182) 

893 (186) 

885
(178) 

 863 
(156)

7611432
(725)

916
(209) 

25001710 20301390

ELEV. :  703

RWY 27L

268°

530 10

Missed approach: Climb 
straight ahead to RN504; 
then, turn left direct to 
KELUT  at  2 500  ft  QNH.

MATF
RN504

FAP/FAF
RN503

SDF
3.0 RWY

IAF/IF
LILAM

268°

5
.5

3°(
)

5.2%

MAPt
RW27L

1500

1710
(1007) 

1710
(1007) 

1200
1080

MDA

DA

5

TRANSITION ALTITUDE: 38005

2350

2500

(1797)

FAF / THR
5.5 NM

- Minimum temperature: 10°

- (1) OCH and MDH AAL  - Daytime only

- RDH : 15 m

RVR for take off
CAT A - B - C -D :  400

140
150
160
170
180

90
100
110
120
130

CIRCLING (1)

OCA

907

920

928

945

(OCH)

(204)

(217)

(225)

(242)

DA DH RVR

1500

1500

1800

2000

LNAV

OCA (OCH) MDA MDH RVR

1500

1500

1800

2000

LNAV/VNAV

1076 (373) 1080 (380)960 (250)

NIAMEY / Diori Hamani (DRRN)
RNP - RWY 27L

(ACFT CAT A, B, C, D)

 3 Min 40
 3 Min 18
 3 Min 00
 2 Min 45
 2 Min 32

 2 Min 21
 2 Min 12
 2 Min 04
 1 Min 56
 1 Min 50

OCA

1216

1224

1325

1421

(OCH)

(484)

(492)

(593)

(689)

MDA

1220

1230

1330

1430

MDH

(480)

(500)

(600)

(690)

VIS

1500

1600

2400

3600

13°
20'

13°
20'

25'25'

13°
30'

13°
30'

35'35'

13°
40'

13°
40'

02° 10'

02° 10'

15'

15'

02° 20'

02° 20'

25'

25'

1430
(727)

921
(218)

925

883

781

896

919

945

909

915
(212)

885
(182) 844

(141)

863
(160)

AMDT 05/22



INSTRUMENT
A P P R O A C H 
CHART-ICAO

AERODROME ELEV 732 FT

HEIGHTS RELATED TO THR RWY27L - ELEV 703 FT

APP
TWR

131.3
119.7

Serial 

Number
Path 

Descriptor

Waypoint 

Identifier
Fly- Over

Course 

°M(°T)

Magnetic 

Variation
Distance (NM)

Turn 

Direction

Altitude  

(ft)

Speed 

limit (Kt)

VPA / 

TCH

Navigation 

Specification

10 IF MOVID - +2500 230 - RNP APCH

20 TF LILAM - 178(177.3) 6.0 +2500 230 - RNP APCH

10 IF KELUT - +2500 230 - RNP APCH

20 TF LILAM - 358(357.3) 6.0 +2500 230 - RNP APCH

10 IF LILAM - +2500 230 - RNP APCH

20 TF RN503 - 268(267.3) 6.6 @2500 - RNP APCH

30 TF RW27L Y 268(267.3) +1.0 5.5 @753 - -3/15 RNP APCH

40 TF RN504 Y 268(267.3) 5.0 L - - RNP APCH

50 DF KELUT - +2500

10 IF LILAM - +2500 230 - RNP APCH

20 HM LILAM Y 268(267.3) L +2500 230 - RNP APCH

TABULAR DESCRIPTION
RNP RWY 27L

Waypoint 

Identifier

MOVID 13°35'34.873"N 002°24'23.623"E

LILAM 13°29'33.700"N 002°24'41.100"E

KELUT 13°23'32.524"N 002°24'58.562"E

RN503 13°29'15.159"N 002°17'53.737"E

RW27L 13°28'59.640"N 002°12'16.200"E

RN504 13°28'45.389"N 002°07'08.653"E

Coordinates

RNP RWY 27L

AERONAUTICAL INFORMATION SERVICE - ASECNA 12AD2-DRRN-IAC-RNP27L-DATA19 MAY 2022

NIAMEY / Diori Hamani (DRRN)
RNP - RWY 27L

(ACFT CAT A, B, C, D)

AMDT 05/22



INSTRUMENT
A P P R O A C H 
CHART-ICAO

AERODROME ELEV 732 FT

HEIGHTS RELATED TO THR RWY09L - ELEV 728 FT

APP
TWR

131.3
119.7

NIAMEY / Diori Hamani (DRRN)
RNP - RWY 09L

(ACFT CAT A, B, C, D)

Distance to THR (NM)

Altitude (ft)

FAP/FAF 5 4 3 2

DISTANCE (NM)

ELEV. :  728

RWY 09L

14201740206023702500

2500
088°

088°

°880

5 3 510 0

3° (5.2%)

Missed approach: C l imb s t ra ight 
ahead to RN506; then turn right, direct 
to BISIK at  2500 ft QNH.

5
.4

IAF/IF 
AMKOT

FAP/FAF
RN505

MAPt
RW09L

MATF
RN506

1500
1170

MDA

DA

TRANSITION  :ALTITUDE    3800

(1772)

WGS 84

A
B
C
D

C
A

T

KT KTMIN  SEC MIN  SEC

90

100

110
120

130

140

150

160
170

180

VAR. 1° W
(2020)

"ARP"
13°28'54"N-002°10'13"E

FLYOVER FLYBY

RNP APCH

BEARINGS ARE MAGNETIC

ALTITUDES AND HEIGHTS IN FEET

RVR AND VIS IN METRES 2

01 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 KM

0 1 3 4 5 NM1

Scale: 1/250000

Notes : - Minimum temperature: 10° - RDH :  15 m

- (1) With approach lights - (2) Without approach lights

- (3) OCH and MDH AAL - Daytime only

AERONAUTICAL INFORMATION SERVICE - ASECNA 12AD2-DRRN-IAC-RNP09L19 MAY 2022

C
O

R
R

E
C

T
IO

N
S

 : 
 N

ew
 v

er
si

on
. RVR for take off

CAT A - B - C -D :  400

NY  114.1
CH 88 X

702

088°

268°
PROTECTION
IAS : 230 KT
2500 / FL 080

1
7
8
°

(T
1
7
7
.3

°)5.8

3
5
8
°

(T
3
5
7
.3

°)

6.2

5.4

088°(T087.3°)

4.6

5.0

RW09L
(MAPt)

RN506
(MATP)

BISIK
(IAF)
2500

AMKOT
(IAF/IF)

2500

POXAS
(IAF)
2500

RN505
(FAP/FAF)

2500

268°AMKOT

BISIK

3
5
8
°

AMKOT

POXAS

1
7
8
°

268°

25 N
M

 P
O

X
A

S

25
0
0

AMKOT

3
5
8
°

1
7
8
°

T
O

K
M

A 
M

N 
5

2

0
0

1
2

13°
20'

13°
20'

25'25'

13°
30'

13°
30'

35'35'

02° 00'

02° 00'

05'

05'

02° 10'

02° 10'

15'

15'

Timing : FAF/THR
5.4 NM

OCA

1014

1027

1035

1045

(OCH)

(286)

(299)

(307)

(317)

DA

1020

1030

1040

1050

DH

(290)

(300)

(310)

(320)

RVR(1)

900

1000

1000

1400

LNAV/VNAV

RVR(2)

1500

1500

1800

2000

OCA (OCH) MDA MDH RVR(1)

900

1000

1000

1400

LNAV

RVR(2)

1500

1500

1800

2000

CIRCLING (3)

 3 Min 36

 3 Min 14
 2 Min 57

 2 Min 42
 2 Min 30

 2 Min 19

 2 Min 10
 2 Min 01

 1 Min 54
 1 Min 48

RVR for take off
CAT A - B - C -D :  400

1167 (439) 1170 (440)

OCA

1216

1224

1325

1421

(OCH)

(484)

(492)

(593)

(689)

MDA

1220

1230

1330

1430

MDH

(490)

(500)

(600)

(690)

VIS

1500

1600

2400

3600

885
(157)

925

883

879

935

922

955

915
(187)

921
(193)

1430
(702)

844
(116)

863
(135)

AMDT 05/22



Serial 

Number
Path 

Descriptor

Waypoint 

Identifier
Fly- Over

Course 

°M(°T)

Magnetic 

Variation
Distance (NM)

Turn 

Direction

Altitude 

(ft)

Speed 

limit (Kt)

VPA / 

TCH

Navigation 

Specification

10 IF POXAS - +2500 230 - RNP APCH

20 TF AMKOT - 178(177.3) 5.8 +2500 230 - RNP APCH

10 IF BISIK - +2500 230 - RNP APCH

20 TF AMKOT - 358(357.3) 6.2 +2500 230 - RNP APCH

10 IF AMKOT - +2500 230 - RNP APCH

20 TF RN505 - 088(087.3) 4.6 @2500 - - RNP APCH

30 TF RW09L Y 088(087.3) +1.0 5.4 @778 - -3/15 RNP APCH

40 TF RN506 Y 088(087.3) 5.0 R - - - RNP APCH

50 DF BISIK - +2500 - 

10 IF AMKOT - +2500 230 - RNP APCH

20 HM AMKOT Y 088(087.3) R +2500 230 - RNP APCH

TABULAR DESCRIPTION
RNP RWY 09L

Waypoint 

Identifier

POXAS 13°34'26.693"N 001°59'47.138"E

AMKOT 13°28'36.615"N 002°00'04.317"E

BISIK 13°22'24.405"N 002°00'22.539"E

RN505 13°28'49.985"N 002°04'49.711"E

RW09L 13°29'05.460"N 002°10'22.450"E

RN506 13°29'19.654"N 002°15'30.007"E

Coordinates

RNP RWY 09L

AERONAUTICAL INFORMATION SERVICE - ASECNA 12AD2-DRRN-IAC-RNP09L-DATA19 MAY 2022

INSTRUMENT
A P P R O A C H 
CHART-ICAO

AERODROME ELEV 732 FT

HEIGHTS RELATED TO THR RWY09L - ELEV 728 FT

APP
TWR

131.3
119.7

NIAMEY / Diori Hamani (DRRN)
RNP - RWY 09L

(ACFT CAT A, B, C, D)

AMDT 05/22



DISTANCE (NM)

WGS 84

KT KTMIN  SEC MIN  SEC

Timing

Notes : : 

A
B

C
D

C
A

T

VAR. 1° W
(2020)

Distance to THR (NM) FAP/FAF432

Altitude (ft)

RNP APCH
"ARP"

13°28'54"N-002°10'13"E

BEARINGS ARE MAGNETIC

ALTITUDES AND HEIGHTS IN FEET

RVR AND VIS IN METRES 2

01 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 KM

0 1 3 4 5 NM1

Scale: 1/250000

FLYOVER FLYBY

INSTRUMENT
A P P R O A C H 
CHART-ICAO

AERODROME ELEV 732 FT

HEIGHTS RELATED TO THR RWY27R - ELEV 701 FT

APP
TWR

131.3
119.7

AERONAUTICAL INFORMATION SERVICE - ASECNA 12AD2-DRRN-IAC-RNP27R19 MAY 2022

C
O

R
R

E
C

T
IO

N
S

 : 
 N

ew
 v

er
si

on
.

INESA

2
5
 N

M
 K

ELUT

2
500

KELUT

INESA

°
8

5
3

INESA

MOVID

702

NY  114.1
CH 88 X

1 MIN

268°

088°

PROTECTION
IAS : 230 KT
2500 / FL 080

MOVID
(IAF)
2500

INESA
(IAF/ IF)

2500

KELUT
(IAF)
2500

RN508
(MATF) RW27R

(MAPt)

RN507
(FAP/FAF)

2500
268°

5.0

1
7
8
°

(T
1
7
7
.3

°)

5.8

3
5
8
°(

T
3
5
7
.3

°)

6.2

5.5
6.8

268°(T267.3°)

692

914 (207)

852 (145)
855 (148)

853

840

873

889 (182) 

893 (186) 

885
(178) 

 863 
(156)

7611432
(725)

916
(209) 

25001710 20301390

ELEV. :  701

RWY 27R

268°

530 10

Missed approach: Climb 
straight ahead to RN508; 
then, turn left direct to 
KELUT  at  2 500  ft  QNH.

MATF
RN508

FAP/FAF
RN507

SDF
3.0 RWY

IAF/IF
INESA

268°

5
.5

3°(
)

5.2%

MAPt
RW27R

1500

1710
(1009) 

1710
(1009) 

1200
1050

MDA

DA

5

TRANSITION ALTITUDE: 38005

2350

2500

(1799)

FAF / THR
5.5 NM

- Minimum temperature: 10°

- (1) OCH and MDH AAL  - Daytime only

- RDH : 15 m

RVR for take off
CAT A - B - C -D :  400

140
150
160
170
180

90
100
110
120
130

CIRCLING (1)

OCA

933

945

954

964

(OCH)

(232)

(244)

(253)

(263)

DA DH RVR

1500

1500

1800

2000

LNAV

OCA (OCH) MDA MDH RVR

1500

1500

1800

2000

LNAV/VNAV

1050 (349) 1050 (350)
960 (260)

NIAMEY / Diori Hamani (DRRN)
RNP - RWY 27R

(ACFT CAT A, B, C, D)

 3 Min 40
 3 Min 18
 3 Min 00
 2 Min 45
 2 Min 32

 2 Min 21
 2 Min 12
 2 Min 04
 1 Min 56
 1 Min 50

OCA

1216

1224

1325

1421

(OCH)

(484)

(492)

(593)

(689)

MDA

1220

1230

1330

1430

MDH

(480)

(500)

(600)

(690)

VIS

1500

1600

2400

3600

960 (250)

970 (270)

13°
20'

13°
20'

25'25'

13°
30'

13°
30'

35'35'

13°
40'

13°
40'

02° 10'

02° 10'

15'

15'

02° 20'

02° 20'

25'

25'

1430
(729)

921
(220)

925

883

781

896

919

945

909

915
(214)

885
(184) 844

(143)

863
(162)

AMDT 05/22



INSTRUMENT
A P P R O A C H 
CHART-ICAO

AERODROME ELEV 732 FT

HEIGHTS RELATED TO THR RWY27R - ELEV 701 FT

APP
TWR

131.3
119.7

Serial 

Number
Path 

Descriptor

Waypoint 

Identifier
Fly- Over

Course 

°M(°T)

Magnetic 

Variation
Distance (NM)

Turn 

Direction

Altitude 

(ft)

Speed 

limit (Kt)

VPA / 

TCH

Navigation 

Specification

10 IF MOVID - +2500 230 - RNP APCH

20 TF INESA - 178(177.3) 5.8 +2500 230 - RNP APCH

10 IF KELUT - +2500 230 - RNP APCH

20 TF INESA - 358(357.3) 6.2 +2500 230 - RNP APCH

10 IF INESA - +2500 230 - RNP APCH

20 TF RN507 - 268(267.3) 6.8 @2500 - RNP APCH

30 TF RW27R Y 268(267.3) +1.0 5.5 @751 - -3/15 RNP APCH

40 TF RN508 Y 268(267.3) 5.0 L - - RNP APCH

50 DF KELUT - +2500

10 IF INESA - +2500 230 - RNP APCH

20 HM INESA Y 268(267.3) L +2500 230 - RNP APCH

TABULAR DESCRIPTION
RNP RWY 27R

Waypoint 

Identifier

MOVID 13°35'34.873"N 002°24'23.623"E

INESA 13°29'44.771"N 002°24'40.435"E

KELUT 13°23'32.524"N 002°24'58.562"E

RN507 13°29'25.594"N 002°17'40.011"E

RW27R 13°29'10.070"N 002°12'02.090"E

RN508 13°28'55.831"N 002°06'54.539"E

Coordinates

RNP RWY 27R

AERONAUTICAL INFORMATION SERVICE - ASECNA 12AD2-DRRN-IAC-RNP27R-DATA19 MAY 2022

NIAMEY / Diori Hamani (DRRN)
RNP - RWY 27R

(ACFT CAT A, B, C, D)

AMDT 05/22



INSTRUMENT
A P P R O A C H 
CHART-ICAO

AERODROME ELEV 732 FT

HEIGHTS RELATED TO THR RWY09R - ELEV 728 FT

APP
TWR

131.3
119.7

NIAMEY / Diori Hamani (DRRN)
ILS X or LOC X - RWY 09R

(ACFT CAT A, B, C, D)

Altitude (ft)

FAP/FAF 4 3 2

DISTANCE (NM)

ELEV. :  728

RWY 09R

1360167019902500

2500 088°

088°

°880

5 3 510 0

3° (5.2%)

Missed approach: C l imb s t ra ight 
ahead to RN502; then turn right, direct 
to BISIK at  2500 ft QNH.

9
.8

 

5
.4

IAF/IF 
RITAT

FAP/FAF
RN501

MAPt-LOC only
RW09R

MATP
RN502

1500
1170

MDA

DA

TRANSITION  :ALTITUDE    3800

(1772)

ILS-DME distance  (NM)

WGS 84

A
B
C
D

C
A

T

KT KTMIN  SEC MIN  SEC

90

100

110
120

130

140

150

160
170

180

VAR. 1° W
(2020)

"ARP"
13°28'54"N-002°10'13"E

FLYOVER FLYBY

GNSS REQUIRED

BEARINGS ARE MAGNETIC

ALTITUDES AND HEIGHTS IN FEET

RVR AND VIS IN METRES 2

01 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 KM

0 1 3 4 5 NM1

Scale: 1/250000

Notes : - Minimum temperature: 10° - RDH :  15 m

- (1) With approach lights - (2) Without approach lights

- (3) OCH and MDH AAL - Daytime only

AERONAUTICAL INFORMATION SERVICE - ASECNA 12AD2-DRRN-IAC-ILSX09R19 MAY 2022

C
O

R
R

E
C

T
IO

N
S

 : 
 N

ew
 v

er
si

on
. RVR for take off

CAT A - B - C -D :  400

NY  114.1
CH 88 X

702

NM  109.9

LLZ 

088°

268°
PROTECTION
IAS : 230 KT
2500 / FL 080

1 MIN

1
7
8
°

(T
1
7
7
.3

°)

6.0

3
5
8
°

(T
3
5
7
.3

°)

6.0

5.4

088°(T087.3°)
4.4

5.0

RW09R
(MAPt)

RN502
(MATP)

BISIK
(IAF)
2500

RITAT
(IAF/IF)

2500

POXAS
(IAF)
2500

RN501
(FAP/FAF)

2500

268°RITAT

BISIK

3
5
8
°

RITAT

POXAS

1
7
8
°

268°

25 N
M

 P
O

X
A

S

25
0
0

RITAT

3
5
8
°

1
7
8
°

T
A

TI
R 

M
N 

5
2

0
0

1
2

13°
20'

13°
20'

25'25'

13°
30'

13°
30'

35'35'

02° 00'

02° 00'

05'

05'

02° 10'

02° 10'

15'

15'

Timing : FAF/THR
5.4 NM

OCA

889

899

908

918

(OCH)

(161)

(171)

(180)

(190)

DA DH RVR(1)

900

1000

1000

1400

CAT. 1

RVR(2)

1500

1500

1800

2000

OCA (OCH) MDA MDH RVR(1)

900

1000

1000

1400

LOC

RVR(2)

1500

1500

1800

2000

CIRCLING (3)

 3 Min 36

 3 Min 14
 2 Min 57

 2 Min 42
 2 Min 30

 2 Min 19

 2 Min 10
 2 Min 01

 1 Min 54
 1 Min 48

RVR for take off
CAT A - B - C -D :  400

1161 (433) 1170 (440)

OCA

1216

1224

1325

1421

(OCH)

(484)

(492)

(593)

(689)

MDA

1220

1230

1330

1430

MDH

(490)

(500)

(600)

(690)

VIS

1500

1600

2400

3600

930 (200)

925

883

879

935

922

955

915
(187)

921
(193)

1430
(702)

885
(157) 844

(116)

863
(135)

AMDT 05/22



Serial 

Number
Path 

Descriptor

Waypoint 

Identifier
Fly- Over

Course 

°M(°T)

Magnetic 

Variation
Distance (NM)

Turn 

Direction

Altitude 

(ft)

Speed 

limit (Kt)

VPA / 

TCH

Navigation 

Specification

10 IF POXAS - +2500 230 - RNP APCH

20 TF RITAT - 178(177.3) 6.0 +2500 230 - RNP APCH

10 IF BISIK - +2500 230 - RNP APCH

20 TF RITAT - 358(357.3) 6.0 +2500 230 - RNP APCH

10 IF RITAT - +2500 230 - RNP APCH

20 TF RN501 - 088(087.3) 4.4 @2500 - - RNP APCH

30 TF RW09R Y 088(087.3) +1.0 5.4 @778 - -3/15 RNP APCH

40 TF RN502 Y 088(087.3) 5.0 R - - - RNP APCH

50 DF BISIK - +2500 - 

10 IF RITAT - +2500 230 - RNP APCH

20 HM RITAT Y 088(087.3) R +2500 230 - RNP APCH

TABULAR DESCRIPTION
ILS X or LOC X RWY 09R

Waypoint 

Identifier

POXAS 13°34'26.693"N 001°59'47.138"E

RITAT 13°28'25.600"N 002°00'04.900"E

BISIK 13°22'24.405"N 002°00'22.539"E

RN501 13°28'38.300"N 002°04'37.100"E

RW09R 13°28'53.800"N 002°10'09.900"E

RN502 13°29'08.000"N 002°15'17.400"E

Coordinates

ILS X or LOC X RWY 09R

AERONAUTICAL INFORMATION SERVICE - ASECNA 12AD2-DRRN-IAC-ILSX09R-DATA19 MAY 2022

INSTRUMENT
A P P R O A C H 
CHART-ICAO

AERODROME ELEV 732 FT

HEIGHTS RELATED TO THR RWY09R - ELEV 728 FT

APP
TWR

131.3
119.7

NIAMEY / Diori Hamani (DRRN)
ILS X or LOC X - RWY 09R

(ACFT CAT A, B, C, D)

AMDT 05/22



INSTRUMENT
A P P R O A C H 
CHART-ICAO

AERODROME ELEV 732 FT

HEIGHTS RELATED TO THR RWY09R - ELEV 728 FT

APP
TWR

131.3
119.7

NIAMEY / Diori Hamani (DRRN)
ILS Z or LOC Z - RWY 09R

(ACFT CAT A, B, C, D)

DISTANCE (NM)

FAF / MAPt
4.0 NM

VAR. 1° W
(2020)

WGS 84

 2 Min 40

 2 Min 24
 2 Min 11

 2 Min 00
 1 Min 51

 1 Min 43

 1 Min 36
 1 Min 30

 1 Min 25
 1 Min 20

ELEV. : 728

VOR-DME REQUIRED

0

0
2

41 31

2 4 6 8

5 NM

1 1 3 5 7 9 10 KM

Scale : 1/250000

C
O

R
R

E
C

T
IO

N
S

 :
  

N
e

w
 v

e
rs

io
n

.

BEARINGS ARE MAGNETIC

ALTITUDES AND HEIGHTS IN FEET

RVR AND VIS IN METRES

AERONAUTICAL INFORMATION SERVICE - ASECNA 12AD2-DRRN-IAC-ILSZ09R19 MAY 2022

A
B
C
D

C
A

T

KT KTMIN  SEC MIN  SEC

90
100
110

120

130

140
150
160

170

180

RVR(1)

900

1000

1000

1400

RVR(2)

1500

1500

1800

2000

RVR for take - off :
       CAT A - B - C - D  :  400

Timing

Notes:  (1) With approach light - Without approach light - (3) Daytime only

CIRCLING (3)

OCA

889

899

908

918

(OCH)

(161)

(171)

(180)

(190)

DA DH

CAT.1

930 (200) 1161 (433) 1170 (440)

OCA (OCH) MDA MDH RVR(1)

900

1000

1000

1400

LOC

RVR(2)

1500

1500

1800

2000

OCA

1216

1224

1325

1421

(OCH)

(484)

(492)

(593)

(689)

MDA

1220

1230

1330

1430

MDH

(490)

(500)

(600)

(690)

VIS

1500

1600

2400

3600

VOR-DME

088°

088°

510

0
.8

2
.2

0

IAF
12.0 NM VOR-DME

FAP/FAF
5.6 NM ILS-DME

MAPt LOC only
1.0 NM ILS-DME

 3° (5.2%)
MDA

2500
(1772)

088°

5

1500 1170

TRANSITION ALTITUDE : 3800
ILS-DME distance  (NM)

Altitude (ft)

FAP/FAF 4 3

1360167019902500

THR RWY 09R 4.
8

2

TA
2500

DA

Missed approach: Climb straight ahead 
until 2500 FT QNH, then turn right and 
join RITAT via 253° NY radial until 12.0 
NM DME establishment. 

IAF
RITAT

269° NY/12 NM

F
A

F/
P

A
F

275° CAT A-B

263° CAT A-B

280° CAT C-D

258° CAT C-D

)ylno COL( tP
A

M

EMD-SLI 
M

N 0.1

088°

088°

IAF
GAMOX

306° NY/12 NM

2500

IAF
TIXEL

226° NY/12 NM

2500

2500

0
0

0
2

C
R

A 
E

M
D 

M
N 

0.
2

1

13°28'38.3"N
002°04'37.2"E

FAP/FAF

NM  109.9

702

NY  114.1
CH 88 X

LLZ 

PROTECTION
IAS : 230 KT
2500 / FL080

088°

268°

253° NY

 25 NM  M "NN YM "

TLA

2500

13°
20'

13°
20'

25'25'

13°
30'

13°
30'

35'35'

55'

55'

02° 00'

02° 00'

05'

05'

02° 10'

02° 10'

15'

15'

1430
(702)

844
(116)

885
(153)921

(193)

915
(183)

863
(135)

928

955

942

883

922

AMDT 05/22
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INSTRUMENT
A P P R O A C H 
CHART-ICAO

HEIGHTS RELATED TO AERODROME ELEV 732 FT

 THR RWY09R - ELEV 728 FT

APP
TWR

131.3
119.7

NIAMEY / Diori Hamani (DRRN)
VOR - RWY 09R

(ACFT CAT A, B, C, D)

DISTANCE (NM)

 FAF / MAPt
5.4 NM

VAR. 1° W
(2020)

WGS 84

DME REQUIRED

0

0
2

41 31

2 4 6 8

5 NM

1 1 3 5 7 9 10 KM

Scale : 1/250000
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BEARINGS ARE MAGNETIC

ALTITUDES AND HEIGHTS IN FEET

RVR AND VIS IN METRES

AERONAUTICAL INFORMATION SERVICE - ASECNA 12AD2-DRRN-IAC-VOR09R19 MAY 2022

Inbound track offset 2.6°
from the runway axis

 3 Min 36

 3 Min 14
 2 Min 57

 2 Min 42
 2 Min 30

 2 Min 19

 2 Min 10
 2 Min 01

 1 Min 54
 1 Min 48

A
B
C
D

C
A

T

KT KTMIN  SEC MIN  SEC

90
100
110

120

130

140
150
160

170

180

OCA (OCH) MDA MDH RVR(1)

900

1000

1000

1400

VOR 

RVR(2)

1500

1500

1800

2000

RVR for take - off :
       CAT A - B - C - D  :  400

Timing

CIRCLING (3)

Notes:  (1) With approach line - Without approach line - (3) Daytime only

OCA

1216

1224

1325

1421

(OCH)

(484)

(492)

(593)

(689)

MDA

1220

1230

1330

1430

MDH

(490)

(500)

(600)

(690)

VIS

1500

1600

2400

3600

1178 (446) 1180 (450)

0
0

0
2

C
R

A 
E

M
D 

M
N 

0.
2

1IAF/IF
RN401

271° NY/12 NM

 282° NY CAT C-D

260° NY CAT C-D

277° NY CAT A-B

265° NY    CAT A-B

091°   (T089.9°)

t
P

A
M

E
M

D 
M

N 
0.

3

F
A

F

E
M

D 
M

N 
6.

7

IAF
TIXEL

226° NY/12 NM

IAF
GAMOX

306° NY/12 NM

2500

2500

2500

13°28'51.0"N
002°04'37.4"E

FAF

091°

NY  114.1
CH 88 X

702

091°

271°
PROTECTION
IAS : 230 KT
2500 / FL 080

255° NY

 25 NM  M "NN YM "

TLA

2500

VOR-DME

091°

091°

510

0
.8

2
.2

0

IAF
12.0 NM VOR-DME

FAF
7.6 NM DME

MAPt
3.0 NM DME

 5.2%
MDA

2500
(1768)

091°

5

1500 1180

TRANSITION ALTITUDE : 3800
DME distance from NY (NM)

Altitude (ft)

FAF 6 5

1360167019902500

AD ELEV. : 732 5.
4

4

Missed approach: Climb straight ahead 
until 2500 FT QNH, then turn right and 
join TIXEL. 

TA
2500

Offset approach to the runway axis

13°
20'

13°
20'

25'25'

13°
30'

13°
30'

35'35'

55'

55'

02° 00'

02° 00'

05'

05'

02° 10'

02° 10'

15'

15'

1430
(698)

844
(114)

885
(153)921

(189)

915
(183)

863
(135)

928

955

942

883

922

AMDT 05/22



INSTRUMENT
A P P R O A C H 
CHART-ICAO

AERODROME ELEV 732 FT

HEIGHTS RELATED TO THR RWY27L - ELEV 703 FT

APP
TWR

131.3
119.7

NIAMEY / Diori Hamani (DRRN)
VOR - RWY 27L

(ACFT CAT A, B, C, D)

KT KTMIN  SEC MIN  SEC

90

100

110
120

130

140

150

160
170

180

Note : 

C
A

T

Timing  FAF / MAPt
5.5  NM

R V R f o r  t a k e - o f f
CAT A - B - C - D :  400

A
B
C
D

CIRCLING (1)

(1) Daytime only

OCA (OCH) MDA MDH RVR

1500

1500

1800

2000

VOR

1191 (488) 1200 (490)

 3 Min 40
 3 Min 18

 3 Min 00
 2 Min 45

 2 Min 32

 2 Min 21
 2 Min 12

 2 Min 04
 1 Min 56

 1 Min 50

OCA

1216

1224

1325

1421

(OCH)

(484)

(492)

(593)

(689)

MDA

1220

1230

1330

1430

MDH

(490)

(500)

(600)

(690)

VIS

1500

1600

2400

3600

VOR-DME

259°
°952271°

2500
(1797)

50 10

MAPt 
0.9 NM DME

FAF
5.4 NM DME

IAF/IF
SEPON

12.0 NM DME

MDA

0
.1

TRANSITION ALTITUDE : 3800
DME distance from NY (NM) FAF432

Altitude (ft) 25001740 20601430

1191 1500

Missed approach: Climb on magnetic 
track 259° until VOR-DME « NY » then 
follow R-271° « NY ». 

oin DESIS.
At 3.0 NM DME turn 

left and j

%2.5

Offset approach to the runway axis

5
.5

1.0 1
2

.1

TP
3.0 NM DME

ELEV. : 703

THR RWY 27L

01 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 KM

0 1
2

3 4 5 NM1

DISTANCE (NM)

VAR. 1° W
(2020)

WGS 84

C
O

R
R

E
C

T
IO

N
S

 : 
 N

ew
 v

er
si

on
.

Scale : 1/250000

Inbound track offset 9.7°
from the runway axis

BEARINGS ARE MAGNETIC

ALTITUDES AND HEIGHTS IN FEET

RVR AND VIS IN METRES

AERONAUTICAL INFORMATION SERVICE - ASECNA 12AD2-DRRN-IAC-VOR27L19 MAY 2022

DME REQUIRED Dumping 
area  

Dumping 
area  

 25 NM  M "NN YM "

TLA

2500

PROTECTION
IAS : 230 KT
2500 / FL080

259°

079°

 092° NY

IAF/IF
SEPON

079° NY/12.0 NM DME

12.0 NM
 DM

E AR
C

2000

 CAT C-D

 083° NY   CAT A-B

 075° NY CAT A-B

259°(T257.6°)

IAF
DESIS

146° NY/12.0 NM DME

IAF
NUSOD

059° NY/12.0 NM DME

25002500

2500

FA
F

5.4 N
M

 D
M

E

 068° N
Y CAT C-D

 090° NY
271°

13°30'01.6"N
002°17'47.7"E

FAF

NY  114.1
CH 88 X

702

13°
20'

13°
20'

25'25'

13°
30'

13°
30'

35'35'

02° 10'

02° 10'

15'

15'

02° 20'

02° 20'

25'

25'

02° 30'

02° 30'

863
(160)

915
(212)

885
(182)

912

896

883

AMDT 05/22


	GEN
	02 GEN3.6

	ENR
	00 ENR1.6
	01 ENR1.6
	05 ENR1.6
	06 ENR1.6
	09 ENR1.6
	10 ENR1.6
	12 ENR1.6
	17 ENR1.6
	00 ENR3.1
	00 ENR3.2
	00 ENR3.3
	00 ENR4.4

	AD 1
	13 AD 1.3
	14 AD 1.3

	AD 2
	03 AD 2.FKKR
	06 AD 2.DIAP
	08 AD 2.FGBT
	08 AD 2.FGMY
	09 AD-2. FMMT
	09 AD-2. FMNN
	12 AD-2. DRRN
	13 AD-2. GOBD
	13 AD-2. GOGS

	AD2.24
	02 AD2.24-DFFD
	12 AD2.24-DRRN




