












































































































































































































BANGUI - M’Poko (FEFF) CARTE D'APPROCHE A VUE - OACI
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04 NOVEMBRE 2021

CENTRAFRIQUE

DATE DE VALIDITÉ 
DES DONNÉES CARTOGRAPHIQUES: 2018

04AD2-FEFF-VACSERVICE DE L'INFORMATION AÉRONAUTIQUE - ASECNA
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Télévision

 678
(310)

Antenne TWR 
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 383
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Arbres

Antenne

(+236) 21. 61.33.80

 FEFFYDYX
(+236) 21. 61.49.18

asecna@intnet.cfr

Demi-tour sur la piste interdit aux aéronefs d’un poids supérieur à 40 TN. 
Aérodrome réservé aux aéronefs munis de radiocommunications bilatérales.
Dérogation O/R à FEFFZTZX avec préavis de 12 HR indiquant QRE
Cheminements d’entrée et de sortie de la CTR (voir feuillet complémentaire).
Demi-tour ou dispositif de retournement B747 QFU 34/16

Tour de piste à l’ouest de l’aérodrome.

APP assurée par TWR : 119.7 MHZ - A/G : 6559 - 8903- 5493

4,3 NM NW de la ville de BANGUI CIV.

NDB

 loS 009

erueirépus eti
miL - RTC

BGI  110,3  
 CH   40X

WGS 84

ILS-DME RWY 34

AD ELEV: 368 M
HEIGHT RELATED TO AD ELEV

TÉL :AÉRODROME : SITUATION :

CONTROLE LOCAL :

CONSIGNES PARTICULIÈRES D'UTILISATION :

ALTITUDES ET
HAUTEURS EN MÈTRES
ALTITUDES ET
HAUTEURS EN MÈTRES
LES DIRECTIONS SONT
MAGNÉTIQUES
LES DIRECTIONS SONT
MAGNÉTIQUES

D
É

C
.1° E

(2020)

Fax :
RSFTA :
E-mail :

AIP
ASECNA

TWR: BANGUI TOUR 119.7 MHZ



BANGUI - M’Poko (FEFF) CARTE D'ATTERRISSAGE A VUE - ASECNA
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DATE DE VALIDITÉ 
DES DONNÉES CARTOGRAPHIQUES: 2018

04AD2-FEFF-VLCSERVICE DE L'INFORMATION AÉRONAUTIQUE - ASECNA

01 1 500 1 000M

èÉchelle : 1/25.000

0 1 000 2 000 3 000 FT500

ALTITUDES ET
HAUTEURS EN MÈTRES
LES DIRECTIONS SONT
MAGNÉTIQUES

D
É

C
. 1° E

(2021)

NOTES : 

Pluies :

RENSEIGNEMENTS COMPLÉMENTAIRES SUR L'AIRE DE MANOEUVRE :

RESTRICTIONS D'UTILISATION : 

SÉCURITÉ INCENDIE : 

INFORMATIONS AÉRONAUTIQUES : 

GARAGE AÉRONEFS DE PASSAGE :  

TRANSPORTS VERS LA VILLE : 

ATELIERS : 

RAVITAILLEMENT : 

AD ELEV : 368 M 
HEIGHT RELATED TO AD ELEV

WGS 84

04°23'52" N
018°31’11" E

LAT : 
LONG :

CENTRAFRIQUEAIP
ASECNA

PR

W2

S2

E2

N2

BGI  335
CH 40 X

GP-DME

MPK 117,3
CH 120 X

VOR DME

362

 368

 360

 364

 366

 383
(15)

 391
(23)

 387
(19)

900 m

2600 x 45 M

A
tterrissage train rentré   2000 x 50 M

344°

164°

34

16

CWY 
60 M

SWY 
40 M

SWY 
40 M

C
W

Y 
60 M

Antenne
TWR

Antenne
Aérogare

AST MIL

Hangar MIL

AST CIV

AST
 Aéro - Club

Hangars

Point de vérification
VOR

BANGUI

Niveau assuré : 8

Documentation sur l’aérodrome

Taxis - Voitures de location - Autobus

Utilisation : B 747 - Balisage de nuit : Electrique + secours

Juillet à Septembre

Petites réparations

AVGAS 100 LL - KER  (JET A1)

Inutilisable hors piste
Nature piste : Bitume - BATR en latérite

Demi-tour sur la piste interdit aux aéronefs d’un poids supérieur à 40 TN. Tour de piste à l’ouest de l’aérodrome.
Aérodrome réservé aux aéronefs munis de radiocommunications bilatérales.
Dérogation O/R à FEFFZTZX avec préavis de 12 HR indiquant QRE
Cheminements d’entrée et de sortie de la CTR (voir feuillet complémentaire).
Demi-tour ou dispositif de retournement B747 QFU 34/16

NIL

PAPI

PAPI

04°
23'

04°
23'

04°
24'

04°
24'

04°
25'

04°
25'

18° 31'

18° 31'

18° 32'

18° 32'



BANGUI - M’Poko (FEFF) CHEMINEMENTS VFR - CENTRAFRIQUE
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SERVICE DE L'INFORMATION AÉRONAUTIQUE - ASECNA 04AD2-FEFF-CVFR-01

Epellation CoordonnéesCode Situation géographique Rad. VOR Dist. NM

NOVEMBRE
DEUX

04°26'53"N
018°32'02"E

N2 Embranchement des RN1 et RN2 006° 4,3

ECHO DEUX 04°19'56"N
018°32'51"E

E2 Pointe S de l'île BONGOSOUA 152° 2,9

CHEMINEMENTS D'ENTRÉE ET DE SORTIE DE LA CTR
DE BANGUI/M’POKO  POUR LES VOLS

VFR ET VFR SPÉCIAUX

I - MINIMUMS MÉTÉOROLOGIQUES

II - POINTS DE COMPTE-RENDU

VFR normal = VH 8000 M VV 450M
VFR Spécial = VH 1500 M
Hélicoptères = VH  800 M VV 300 M

04°31'38"N
018°28'05"EN3 NOVEMBRE

TROIS
Pont sur RN1 et la rivière M’POKO
BOMBELE

338° 9,7

NW NOVEMBRE
WHISKY

Pylône au village GOMBALA au bord
de la RN1

04°34'10"N
018°24'43"E 329° 13,4

PN PAPA
NOVEMBRE

Village sur la RN2 04°33'59"N
018°31'12"E 357° 11,4

PE PAPA ECHO Ile KEMBE sur le fleuve OUBANGUI 04°27'30"N
018°47'46"E 072° 17,0

PR PAPA ROMEO Point de ralliement sur le circuit de 04°23'51"N
018°30'44”E 327° 1,5

PS PAPA SIERRA Villages BOTEKE et BOTAMBI au 14°12'22"N
018°29'57"E 188° 10,3

PW PAPA WISKY Village SIKIA à l’embranchement RN6
et piste

04°18'38"N
018°24’41"E 239° 7,9

S2 SIERRA DEUX Pont sur la RN6 et la rivière M’POKO04°19'21"N
018°30'31”E 197° 3,4

W2 WISKY DEUX Confluent des rivières PAMA et
M’POKO

04°22'49”N
018°26’59"E 272° 4,5

III - PROCÉDURES D'ARRIVÉE
3.1 Entrée dans la zone de contrôle.

Provenance NW (Bouar, Bossembele) par les points  NW, W2 et PR.
Provenance N (Bouca, Sibut et Damara) par les points  PN, N3, N2 et PR.
Provenance E (Bambari et Bangassou) par les points  PE, N2 et PR.
Provenance SE (Gemena) par les points  E2 et PR.
Provenance S (M’Baiki) par les points  PS, S2 et PR.
Provenance WS (Boda, Berbérati) par les points  PW, W2 et PR.
— Le respect des itinéraires définis ci-dessus ainsi que le compte-rendu radio au passage des 

points significatifs sont obligatoires, sauf  instructions contraires du contrôle.
— Au passage des points significatifs, les avions recevront les instructions pour poursuivre 

leur vol dans le circuit d'aérodrome et atterrir.



BANGUI - M’Poko (FEFF) CHEMINEMENTS VFR - CENTRAFRIQUE
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SERVICE DE L'INFORMATION AÉRONAUTIQUE - ASECNA 04AD2-FEFF-CVFR-02

3.2 Altitude de vol

3.3 Établissement des radiocommunications.

3.4 Panne de radiocommunications.

IV - PROCÉDURES DE DÉPART
4.1 Sortie de la zone de contrôle.

4.2 Panne de radiocommnication.

L'altitude de vol dans la CTR est fixée à :
— 2000 FT/QFE pour les aéronefs en provenance du Nord et de l’Est..
— 1500 FT/QFE pour les aéronefs en provenance du Nord-Ouest, de l’Ouest et du Sud..

L'entrée dans la CTR est subordonnée à l'établissement d'un contact radio préalable avec le
 contrôle sur la fréquence appropriée :
— à la limite de la TMA.
— le plus longtemps possible à l'avance si l'aéronef pénètre directement dans la CTR (altitude 

de vol inférieure à 900 m/sol).

En cas de panne de radiocommunications à l'arrivée, les aéronefs en régime VFR appliqueront 
la procédure suivante en assurant la plus grande vigilance visuelle :
— Entrée dans la CTR à :

1500 FT/QFE pour les aéronefs en provenance du Nord, de l’Est et du Sud-Est.
1000 FT/QFE pour les aéronefs en provenance du Nord-Ouest, de l’Ouest et du Sud.

— Sous réserve de bonne visibilité, descente à 500 FT/QFE à partir des points NW, PN, PS ou 
NW..

— Effectuer un vol circulaire face à la tour de contrôle à 500 FT/QFE en attendant les signaux 
optiques de la tour.

— Choisir le sens d'atterrissage en fonction de l’indication de la manche à air.

Suivre en sens inverse les mêmes cheminements que pour les arrivées par les points N2, 
N3,E2, S2 et W2.

- Après le décollage : faire demi-tour pour atterrir suivant la procédure de panne à l’arrivée
En cas de raisons impérieuses, poursuivre le vol en se conformant au plan de vol déposé.

DATE DE VALIDITÉ 
DES DONNÉES CARTOGRAPHIQUES: 2018
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RWY Approche

LIH de précision Cat.1
900 M unidirectionnelle

LIL simplifiée omnidirection.

6 Rouges LIL
unidirectionnels

6 Rouges LIH/LIL
unidirectionnels

16

Raquettes : Feux bleus LIH/LIL encastrés.
Voie de circulation principale et aire de stationnement : Feux bleus  LIL omnidirectionnels.

Pente  3°NIL

34

6 Rouges LIH/LIL
unidirectionnels

6 Rouges LIH/LIL
unidirectionnels

Feux LIH/LIL Blancs
omnidirectionnels

Feux LIH/LIL  Blancs
omnidirectionnels

6 Rouges LIH
unidirectionnels

6 Rouges LIH
unidirectionnels

18 Verts LIH encastrés
unidirectionnels

18 Verts LIL encastrés
unidirectionnels

CONSIGNES PARTICULIÈRES : 

PAPI Feux
 de contraste Feux de seuil Feux de piste Feux d’extrémité 

de piste
Feux d’extrémité

de PA

Demi-tour sur la piste interdit aux aéronefs d’un poids supérieur à 40 TN. Tour de piste à l’ouest de l’aérodrome.
Aérodrome réservé aux aéronefs munis de radiocommunications bilatérales. Dérogation O/R à FEFFZTZX avec préavis de 12 HR indiquant QRE
Cheminements d’entrée et de sortie de la CTR (voir feuillet complémentaire). Demi-tour ou dispositif de retournement B747 QFU 34/16

THR RWY 16 : 04°24'38,83"N - 018°30'58,93"E
THR RWY 34 : 04°23'16,92"N - 018°31'20,21"E

RWY 34
BGI  110,3
CH 40 X

Pente  3°

1182

1208

1201
GP-DME

1187

MPK 117,3
CH 120 X

VOR DME

1211
(3)

1270
(62)

LOC

Hangar Militaire

Hangars

AST Militaire

Aérogare
Antenne

AST Aéro-club

AST Civile

PAPI

Zone
émission

1196

PAPI

TWR
1256
(48)

1282
(74)
1282
(74)

16

34

Bangui

5 NM

900 m344°

164°

2600 x 45 M

A
tterrissage train rentré   2000 x 50 M

04°
23'

04°
23'

04°
24'

04°
24'

18° 31'

18° 31'

18° 32'

18° 32'

BANGUI - M’Poko (FEFF) CARTE D'ATTERRISSAGE AUX INSTRUMENTS - ASECNAAD ELEV : 368 M 
HEIGHT RELATED TO AD ELEV

04°23'52" N
018°31’11" E

LAT : 
LONG :

CENTRAFRIQUE
AIP
ASECNA

SERVICE DE L'INFORMATION AÉRONAUTIQUE - ASECNA

LES DIRECTIONS SONT
MAGNÉTIQUES

ALTITUDES et
HAUTEURS EN PIEDS
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CORRECTIONS : Déclinaison et Orientation magnétiques - Suppression NDB - Bande de piste - Piste secondaire 06R/24L - Numéros QFU

04 N
O

V
E

M
B

R
E

 2021
A

M
D

T 11/21

A
E

R
O

D
R

O
M

E
 C

H
A

R
T - IC

A
O

 
C

A
RTE

 D
'A

É
R

O
D

R
O

M
E

 - O
A

C
I     

M
A

LI

G
A

O
 / K

orogoussou (G
A

G
O

)                                             
A

R
P :    16°14'54"N

000°00'21"W                                                 

06L
064°

 16°14’35,76”N
000°00’56,66”W

P
C

N
 42/F/A

/W
/T

24R
244°

 16°15’13,37”N
000°00’18,17”E

 RW
Y  DIRECTIO

N
              

THR
               STRENG

TH

064°
06R

 16°14’40,00”N
000°00’32,00”W

C
B

R
 m

ini 19
244°

 16°15’07,00”N
000°00’21,00”E

24L

PAPI





MALI
AD ELEV: 265 m 
HEIGHTS RELATED TO AD ELEV

CARTE D'APPROCHE A VUE-OACI   GAO  (GAGO)  / Korogoussou

04 NOVEMBRE 2021 10AD2-GAGO-VACSERVICE DE L'INFORMATION AÉRONAUTIQUE - ASECNA
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DES DONNÉES CARTOGRAPHIQUES: 2019
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323323
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313313
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306306

259259

271271

255255
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284284

 282
(17)

 365
(100)

Pylône
TWR

Pylône
BS

GAGOYDYX

Demi-tour complet interdit sur la piste pour tous aéronefs d’un poids supérieur à 40 TN.
Le demi-tour devra être exécuté sur les raquettes prévues à cet effet.
Circuit à droite au QFU 06R ou 06L.
Survol du camp militaire interdit.

2,7 NM ESE de la ville

APP : NIL - TWR : 118,5 - A/A : 8894 - GCA: 121.9

(223) 21.82. 02. 01 (Commandant)CIV. TÉL :AÉRODROME : SITUATION :

CONTROLE LOCAL :

CONSIGNES PARTICULIÈRES D'UTILISATION :

ALTITUDES ET
HAUTEURS EN MÈTRES
LES DIRECTIONS SONT
MAGNÉTIQUES

D
É

C
.1° W

(2020)

WGS 84

RSFTA :



Point le + élevé en
 dehors de la piste

DATE DE VALIDITÉ 
DES DONNÉES CARTOGRAPHIQUES: 2019
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  2500 x 45 M
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064°

244°

Inutilisable hors piste
Nature piste avec revêtement : Bitume

Aérodrome interdit aux aéronefs non munis de radiocommunications bilatérales sauf autorisation spéciale.
Tour de piste obligatoire pour les aéronefs non munis de radio.

Utilisation : B-737 - Balisage lumineux de piste : Electrique
PCN 42 F/A/W/T

 JET A1 (CIV-MIL)

Niveau assuré : 5     

Documentation sur FIR ANTANANARIVO

Taxis - Voitures de location

NIL

NIL

NIL

PA 200 M

PD 800 M

PD 500 M

1800 x30 M

PA 100 M

PA 100 M
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ALTITUDES ET
HAUTEURS EN MÈTRES
LES DIRECTIONS SONT
MAGNÉTIQUES

NOTES : 

Pluies :

RENSEIGNEMENTS COMPLÉMENTAIRES SUR L'AIRE DE MANOEUVRE :

RESTRICTIONS D'UTILISATION : 

SÉCURITÉ INCENDIE : 

INFORMATIONS AÉRONAUTIQUES : 

GARAGE AÉRONEFS DE PASSAGE :  

TRANSPORTS VERS LA VILLE : 

ATELIERS : 

RAVITAILLEMENT : 
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GAO / KOROGOUSSOU (GAGO) 

04 NOVEMBRE 2021

CARTE D'ATTERRISSAGE A VUE - ASECNA   

MALI
AD ELEV: 265 m 
HEIGHTS RELATED TO AD ELEV

LAT : 
LONG :

SERVICE DE L'INFORMATION AÉRONAUTIQUE - ASECNAAMDT 11/21 10AD2-GAGO-VLC

16°14'53,6 N
000°00’21,2 W

265 
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CARTE D'ATTERRISSAGE AUX INSTRUMENTS - ASECNA   

MALIASECNA
AD ELEV: 870 FT
HEIGHTS RELATED TO AD ELEV

04 NOVEMBRE 2021

GAO / KOROGOUSSOU (GAGO) 

AMDT 11/21

16°14'53,6 N
000°00’21,2 W

LAT : 
LONG :

16°
14'

16°
14'

16°
15'

16°
15'

16°
16'

16°
16'

00° 01'

00° 01'

00° 00'

00° 00'

DATE DE VALIDITÉ 
DES DONNÉES CARTOGRAPHIQUES: 2019

 86324
R

06L

1800 x 30 M

PD 800 M

PD 500 M

PAPI

06R

24
L

PA

 100 M

PA

 100 M

2500 x 45 M

064°

244°

244°

064°

Antenne

Pylône

Centrale électrique

Centre émission

TWR

THR RWY 06L : 16°14'35,8"N - 000°00'56,7"W
THR RWY 24R : 16°15'13,4"N - 000°00'18,2"E

 926
(56)

 927
(57)

 882
(12)

 835

 836

LES DIRECTIONS
SONT MAGNÉTIQUES

ALTITUDES et
HAUTEURS EN PIEDS

RWY Approche

NIL

NIL

NIL

NIL

NIL

NIL

Blancs

Blancs

Rouges LIL

Rouges LIL

06L

NIL

Raquettes et voies de circulation : Feux bleus LIL - Feux blancs à éclats d'identification de seuil au QFU 06L.

 
 3°12
gaucheNIL

NIL24R

Verts LIL 

Verts LIL 

CONSIGNES PARTICULIÈRES : 

PAPI Feux
 de contraste Feux de seuil Feux de piste Feux d’extrémité

de piste
Feux de fin

de PA

01 1 500 1 000M

0 1 000 2 000 3 000 FT500

èÉchelle : 1/25.000

Demi-tour complet interdit sur la piste pour tous aéronefs d'un poids supérieur à 40 TN.
Le demi-tour devra être exécuté sur les raquettes prévues à cet effet.
Goosenecks O/R 2 HR à GAGOYDYX.

WGS 84

D
É

C
. 1° W

(2020)

SERVICE DE L'INFORMATION AÉRONAUTIQUE - ASECNA 10AD2-GAGO-ILC

Abri Météo
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CORRECTIONS: Mise à jour des données d’aérodrome
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NIAMEY/ DIORI Hamani (DRRN)

NIGER
AIP
ASECNA

AD ELEV: 223 m 
HEIGHTS RELATED TO AD ELEV
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CARTE D'APPROCHE A VUE-OACI   

24
0

240

240

240

240

01 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 KM

0 1 2 3 4 5 NM1

èÉchelle : 1/250.000

N I G E R

Zone  de  vidange 

D

D

255

255

224

256

240

277

259

257

264

210

240 235

13°
20'

13°
20'

25'25'

13°
30'

13°
30'

35'35'

13°
40'

13°
40'

02° 00'

02° 00'

05'

05'

02° 10'

02° 10'

15'

15'

02° 20'

02° 20'

NW

N
E

S

SE

WW1

143°

12,18

2,4

SW

N1

W2
323°

22
6°

04
6°

8,6

105°

285°

14,14

085° 265°10,57

068°

248°

16,80

11,74

133°

314°

153° 3,59

22
6°

4,8
2

105° 285°4,94

109° 289°
5,17

Goudel Gorou

Tondibia

Goudel
Karégorou

Lamorde

Niamey

Saga

Liboré

Dounga Tareyre

Dounga Goungou

Guesselbodi

Tondia

Berkiawel

Tondia

Bouroubou Kabé

Tiendifarou

Boyenga

Boubon

NY  114,1
CH 88 X

Ligne 
haute tension

Antenne  GP

Pylône

Pylône

Antenne
sur TWR

 263
(40)

Pylône
 279
(56)

 271
(48)

Pylône

 279
(56)

 260
(37)

 261
(38)

 228
(5)

 239
(11)

 220

 222

 261
(38)

 436
(213)

RSFTA :

FAX :
TÉL :AÉRODROME : SITUATION :

CONTROLE LOCAL :

CONSIGNES PARTICULIÈRES D'UTILISATION :

ALTITUDES ET
HAUTEURS EN MÈTRES
LES DIRECTIONS SONT
MAGNÉTIQUES

D
É

C
.1° W

(2020)

WGS 84

E-mail:

Autorisation obligatoire et consignes spéciales. Tour de piste à vue pour l’Aéro - club.
Plan de vol obligatoire pour aéronefs s’éloignant à plus de 20km de l’aérodrome.

Cheminements d’entrée et de sortie de la CTR (Voir feuillet complémentaire)

Le survol de la ville est interdit.

DRRNYDYX

NIL
(227) 23 90 01 76/77 - 80 07 83 47
 

7,5 KM ESE de l’hôtel de ville de Niamey

APP : assurée par TWR : 119,7 - BACK UP: 118,1 MHZ

CIV.

info@summaairports-niamey.com

12AD2-DRRN-VACSERVICE DE L'INFORMATION AÉRONAUTIQUE - ASECNA

CTR NIAMEY

PLANCHER : SOL
ESPACE CLASSE: D

PLAFOND : 900m
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NIAMEY / Diori Hamani (DRRN) CHEMINEMENTS VFR - NIGER

04 NOVEMBRE 2021
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SERVICE DE L'INFORMATION AÉRONAUTIQUE - ASECNA 12 AD2-DRNN-CVFR-01

Epellation CoordonnéesCode Situation géographique Rad. VOR Dist. NM

NOVEMBRE
WHISKY

13°35'48,00"N
001°59'37,00"ENW Village de BANGOULA 

Carrefour de deux voies bitumées
301° 14,3

NOVEMBRE 13°32'20,78"N
002°13'41,96"EN Route N25 croisement de la route de 

BERKIAWEL avec le Kori près de Kongou 021° 3,7

CHEMINEMENTS D'ENTRÉE ET DE SORTIE DE LA CTR
DE NIAMEY  POUR LES VOLS

VFR, ET VFR SPÉCIAUX

I - MINIMUMS MÉTÉOROLOGIQUES

II - POINTS DE COMPTE-RENDU

VFR normal = VH 5000 M VV 450M
VFR Spécial = VH 1500 M
Hélicoptères = VH  800 M VV 300 M

SW SIERRA WHISKY Village de KOUMBAIARI sur la N6 13°18'56,00"N
001°55'58,00"E 240° 18,9

SE SIERRA ECHO Village de SEBERI ZARMA
(carrefour de deux routes bitumées) 

13°17'40,00"N
002°20'40,00"E 146° 13,8

W   WHISKY Travers Pont sur le fleuve 13°28'45,00"N
002°07'43,00"E 270° 4,6

W1 WHISKY UNITE Carrefour N4 / N6 13°29'56,00"N
002°02'47,00"E 278° 9,5

W 2 WHISKY  DEUX Croisement des thalwegs des plateaux
du GOROUAL

13°31'31,63"N
001°57'43,44"E 282° 14,6

III - PROCÉDURES D'ARRIVÉE
3.1 Entrée dans la zone de contrôle.

3.2Altitude de vol

- Provenance Nord par les points N1 puis NW puis W2 puis W1 et W
- Provenance Nord-Ouest par les points NW puis W2 puis W1 et W
- Provenance Est (Tahoua, Tabla) par les points E puis N en restant au Nord de la route

RN25
- Provenance Sud Est (Gaya, Dosso) par les points SE puis S
- Provenance Sud-Ouest par les points SW puis S

—Le respect des itinéraires définis ci-dessus ainsi que le compte-rendu radio au passage
des points significatifs sont obligatoires, sauf  instructions contraires du contrôle.
— Au passage des points significatifs, les avions recevront les instructions pour poursuivre

leur vol dans le circuit d'aérodrome et atterrir.

L’altitude d’entrée dans la CTR est fixée à 1500 FT/QFE.

S SIERRA Village de LIBORE 13°25'38,00"N
002°11'47,00"E 192° 3,4

13°41'56,00"N
002°05'55,00"EN1 NOVEMBRE UNITEVillage de KONE KAINA 336° 14,5

13°28'52,03"N
002°12'24,74"EV VICTOR VERTICALE VOR

13°33'26,00"N
002°24'30,00"EE ECHO Village de HAMDALLAY (sur la route de

 BERKIAWEL N25)
070° 12,7



NIAMEY / Diori Hamani (DRRN) CHEMINEMENTS VFR - NIGER
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SERVICE DE L'INFORMATION AÉRONAUTIQUE - ASECNA 12 AD2-DRNN-CVFR-02

3.3 Établissement des radiocommunications.

3.4 Panne de radiocommunication.

IV - PROCÉDURES DE DÉPART
4.1

4.2Sortie de la zone de contrôle

4.3 Altitude de vol

4.4 Panne de radiocommunication

L'entrée dans la CTR est subordonnée à l'établissement d'un contact radio préalable avec le 
Contrôle sur la fréquence appropriée :
— A la limite de la CTR si l'aéronef est transféré de la TMA à la CTR.
— Au minimum 5 minutes à l’avance  si l’aéronef pénète directement dans la CTR.

En cas de panne de radiocommunications à l'arrivée, les aéronefs en régime VFR appliqueront 
la procédure suivante en assurant la plus grande vigilance visuelle :
— Entrer dans la CTR à l'altitude de 1000 FT/QFE.
— En fonction de la provenance, suivre l'un des itinéraires ci-dessus en descente vers 

500 FT/QFE.
— Effectuer un vol circulaire face à la Tour de Contrôle à 500 FT/QFE en attendant les signaux 

optiques de la Tour.
— Choisir le sens d'atterrissage en fonction des indications de la manche à air.
— Utiliser de préférence la piste 09L/27R.

Suite à l’interdiction du survol de la ville de NIAMEY les instructions suivantes seront 
strictement observées en cas de décollage aux QFU 27L et 27R:

A destination du NORD ou NORD OUEST
Le trafic maintient l'axe de la piste jusqu'à la verticale du point « W », puis virage à gauche pour 
se reporter à la verticale des installations  " VOR NY" puis mise de cap sur le point N. Les 
appareils légers peuvent virer à gauche après le décollage pour se reporter à la verticale des 
installations  " VOR NY" .

Destination Nord-Ouest par les points N puis NW ou bien, sur accord du contrôle, W puis 
W1, W2  

Destination Nord par les points N puis N1 
Destination Est par les points N puis E en restant au Nord de la route Rn25
Destination Sud Est par les points S puis SE  
Destination Sud-Ouest par les points S puis SW

L'altitude de sortie de la CTR est fixée à 1000 FT/QFE.

— Avant le décollage : ne pas décoller.
— Après le décollage : faire demi-tour pour atterrir suivant la procédure de panne à l'arrivée.

En cas de raisons impérieuses, poursuivre le vol en se conformant au plan de vol déposé.


















